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Késziilt a Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsag 2018. jiinius 19-én a Kérdsi Csoma
Sandor K&banyai Kulturélis Nonprofit Kft. szinhaztermében (Budapest X., Szent Laszlo tér 7-14.)
megtartott rendkiviili kihelyezett {ilésén.

Az iilés kezdetének idéopontja: 17.00 6ra

A jelenléti iv alapjan jelen vannak:

Agdcs Zsolt bizottsagi elnok,

Gal Judit, Patay-Papp Judit Vivien, Toth Balazs, a Bizottsag képviseld tagjai,

Czirjak Sandor, Gregus Gyorgy, Nagyné Horvath Emilia, Vincze Sandor, a Bizottsag nem képvisel6

tagjai.
Tavolmaradasat elére jelezte: Tavolmaradas oka:
dr. Fejér Tibor, a Bizottsag képviseld tagja munkahelyi elfoglaltsag

Tanacskozasi joggal jelen vannak:

Dr. Szabd Krisztian jegyz6

D. Kovacs Robert polgarmester

Dr. Pap Sandor alpolgarmester

Radvanyi Gabor alpolgarmester

Dr. Szabados Ottd a Jegyz6i F6osztaly képviseletében
Mozsar Agnes a F6épitészi Osztaly vezetdje
Meghivottak:

Vida Szabolcs a BKK Zrt. részérol

Sebestyén Gabor a BKK Zrt. részérdl

Nyul Zoltan a BKK Zrt. részérol

Dory Istvan a BKK Zrt. részérol

Dohany Maté a FOMTERV Mérnoki Tervez Zrt. részérdl
Toélgyesi Magdolna a Mott Macdonald Limited részérél

Az tilést vezeti: Agocs Zsolt bizottsagi elnok

Elnok: Koszonti a megjelenteket, és megnyitja a Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsag
rendkiviili ilését. Megéllapitja, hogy a Bizottsag 8 fével hatarozatképes. Bejelenti, hogy a
jegyz6konyvet Kiss Gyongyi vezeti. Az tilésrdl hangfelvétel késziil.

Amennyiben nincs hozzaszoélas, kéri, hogy az SZMSZ 63. § (1) bekezdésében foglaltak alapjan a
Bizottsag kézfeltartassal hozza meg dontését a napirend elfogadasarol.
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A Kertletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsag 8 igen, egyhangl szavazattal az alabbiak
szerint fogadja el napirendjét [33/2018. (VI. 19.)]:

1. Tajékoztaté az M2-es metrévonal és a godollsi HEV osszekotése és a rakoskeresztiri
szarnyvonal kialakitasa projektrél (324. szamu elGterjesztés)
El6terjeszto: Radvanyi Gabor alpolgarmester

Elndk: Ismerteti az (ilés menetét. EI6szor Nyul Zoltannak, a BKK Zrt. stratégiai és innovaciés
igazgatdjanak adja meg majd a szdt, megtartjak a prezentaciot, ezutdn lesz lehetGség kérdéseket
feltenni a tervezdéknek.

Tajékoztatdsul elmondja, hogy a felszdlalasi jegyet kitolt6k rendelkezésére harom perc all az
SZMSZ 17. § (3) bekezdése szerint, tovabba csak a meghirdetett témaval kapcsolatban lehet
hozzaszd4lni.

Nyul Zoltan: A févaros megbizdsabdl folytatjak ezt a tervezési munkat. A BKK Zrt. nem magatdl
talalta ki ezt a nagy volumen{i munkat, a févarosi kozgyiilési dontés alapjan kapta ezt a feladatot a
hosszitavi kozlekedési célok érdekében. Amennyiben a 2020-as években itt metrévonalat
szeretnének épiteni, annak tervezési folyamatat el kellett inditani. A sziikséges forrasok ehhez
rendelkezésre allnak. Abban a szerencsés helyzetben vannak, hogy mér bemutathatjdk hol
tartanak, és orommel fogadnak minden hozzaszélast, javaslatot. A mostani egy tervezési folyamat
kozbeni 4llapot, ahol még nagyon sok minden alakul, sok mindent figyelembe tudnak még venni.
llyen értelemben teljes nyitottsaggal fogadjak az itt elhangz6 véleményeket. Természetesen nem
ez az egyetlen ilyen férum, ahol egyiittmi{ikodés, kozvetlen taldlkozasi pont van, résziikrdl a
partnerség biztositott. Atadja a szét Sebestyén Gabor projektvezetdnek.

Sebestyén Gabor: Bemutatja kollégait, D6ry Istvan projektvezet&helyettest, Vida Szabolcs vezet6t,

Dohény Matét, a FOMTERV Zrt. tervez&jét és Tolgyesi Magdolna kornyezetvédelmi vezet6t.

A BKK Zrt. képviselje prezentdcié keretében bemutatja az M2-es metrévonal és a godéllsi HEV
dsszekotése és a rakoskereszturi szdrnyvonal kialakitdsa projektrél szolo tdjékoztatot.

A prezentéciét kdvetSen atadja a szé6t Dohdny Méaténak, a FOMTERV Zrt. tervezémérnokének.

Dohany Maté: Elmondja, hogy 6 a generaltervezs cég projektkoordinatora.

A FOMTERYV Zrt. képviseldje prezentdcic keretében folytatja az M2-es metrévonal és a godollGi HEV
Osszekdtése és a rakoskereszturi szdrnyvonal kialakitdsa projektrél szol6 tdjékoztatot.

Elnok: Megkdszoni a latvanyos prezentaciékat. Elmondja, hogy a bemutaté megergsitette abban,
hogy egy ilyen épitkezést nem szabad a varosban kivitelezni. Semmiféle el6nylink nem szarmazna
beldle, csak hatranyunk. A jelenleg meglévé 6 kotott pilya mar eleve meghatirozza Kébanya
fejlesztését, mozgasi lehetGségeit. Nagy zoldteriiletet vag ketté a terv, egyetlen atjaréval egy olyan
természetvédelmi, 6koldgiai teriileten, ami a f6varosban megismételhetetlen. Nagyon nehezen
megkozelithetd teriiletrdl van sz, ahol hosszii idé alatt alakult ki az é16vildg a mai formdjara. Azért
védték le ezt a teriiletet, mert meg akartdk &rizni az ut6kornak. 150 &llat- és novényfaj él itt
orszagosan is egyediildllé mddon, valamelyik csak itt taldlhat6 meg. Reméli nem gondoljak
komolyan, hogy ezek életterét ketté akarjik vagni. A hetedik kotott palya mellett tovabbi
kornyezeti terhelést kap Kébanya. Ezen a teriileten repiil6téri fordulé is van, itt fordul el északi
iranyba a repiil6tér forgalmanak egy része. Nem latott a bemutatéban olyan szamitast, ahol
elhangzott volna, hogy a meglévs kdrnyezeti terhelést ez a beruhdzis mennyivel névelné meg. Mar



nagyon sok panasz van a Fels6rakosi rétek kérnyékén a kdrnyezeti artalmak, a kozuti kozlekedés
miatt. Most még az ottani kiserd6t is meg akarjak csonkitani, elvéve annak egyharmadat. Hiaba
rehabilitdljak utdna a teriiletet, mar sosem lesz a régi. Kérdezi, hogy figyelembe vették-e a
Jaszberényi titon épiilt buszkorridort? Figyelembe vették-e, hogy a Kereszttiri Gt tovabbi fejlesztés
alatt van? Ezek mar megvaldsult fejlesztések, ezek kapacitasa és lehetGsége az utasforgalom
biztositasara nincs benne ebben a projektben. Ha arrél beszéliink, hogy 45 000 utast szallitunk
Réakoskeresztirrdl a varos felé, akkor ez 1ényegesen csokkenti a forgalmat. 65 millidrd forintért
most a MAV fejleszti a vastitvonalat ebben a térségben, egyik oldalon palyaszerkezetet cserélnek,
ezenkiviil a vonalakra kétszintes vastiti kocsikat allitanak be, amelyek kapacitasa tobb mint
masfélszerese a hagyomanyos kocsiknak. A fia Radkoskerten lakik, onnan 22 perc alatt beér a Keleti
palyaudvarra. Az agglomeracidboél érkezdk nagy része Rakoson leszall a vonatrdl, és mas iranyba,
Kébanya-Kispest felé megy tovabb. Ezt a kapacitdst 6 nem szamolna bele a metré tervekbe. A
koltségekrdl elmondja, hogy 2017-es arakon szamolva a beruhazas esetén 127 milliard Ft-rél van
sz6. Ebbél az M2-es metr és a godollsi HEV sszekotése dnmagaban 103 milliard Ft. Amennyiben
a 3-as és 4-es litemet is hozzaszamoljuk, akkor durvan 150 millidrd Ft-rél beszéliink. Az
épitéanyag drakon kiviil maga a munkaerdkoltség is 20%-ot tesz ki novekményként, tehat nem
lehet tavalyi d&rakon szdmolni. Ehhez képest a vasutat 65 millidrd Ft-ért fejlesztik. Csendesebb, mar
meglévl eszkoz, és nem Kell tovabbi létesitményeket hozzatervezni. A jelenlegi 6 rakosmenti
megalléhoz még kett6t kapnak. Nem érti, hogy emellé miért kell metrét kiépiteni. K6banya mar
sokszor Kkifejtette ezzel kapcsolatban ellenvéleményét, és ebbdl legtobbszor annyit latott
megjegyzésként viszont, hogy ,nem kell figyelembe venni”. Kikéri maganak, mert K&banya
tertiletfelhasznaldsban nagyon érintett eziigyben. Olyan teriilet veszik karba, ami nagyon fontos.
Nemcsak nekiink, a Rdkos mentieknek is. Az Gkofolyosé miikodési elvébe szdélnak bele az
épitkezéssel. Nem tdmogatja a beruhazast.

Felszélalasi jegyet nytjtott be Petranyi Janos, megadja a szét a felszdlalasi jegyet benytijté Petranyi
Janosnak. (Az 5/2018. felszdlaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)

Petranyi Janos: Kérdezi, hogy a Sdrgarézsa utcatél milyen tévolsigra fog futni a nyomvonal?
5000 m2-es teriiletiik van azon a részen. Koriilbeliil 20 éve volt a X. keriiletnek egy olyan otlete,
hogy a Kirdlydombon laképark fog épiilni. Az el6bbi prezentaciéban nem latta jelét annak, hogy
Kirdlydombon megdllé épiilne. Hogy fogja segiteni az (ij metrd az ottani kézlekedést? Kartérités
mikor fog térténni, milyen 6sszegben, milyen formaban?

Elnok: Felszélalési jegyet nytijtott be Halma Agnes, megadja a szét a felszdlalasi jegyet benyjté
Halma Agnesnek. (A 7/2018. felszdlaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)

Halma Agnes: Kébanyaiként a régi buszallomasra érkezik be az Ors vezér terén. A tervek szerint
haromszor akkora tévolsagot kell majd gyalogolnia az 6sszekottetésig. Véleménye szerint ez eleve
ellentmond a terveknek, amely szerint rovidiil az tszallasi id6. Kérdezi, hogy a k6banyaiak hogyan
fognak eljutni a metroig?

Sebestyén Gabor: A végillomdasokat valahova el kell helyezni. A tervhez egy ujragondolt
buszhaldzat tartozik, az egész Ors vezér terének olyan a kiosztasa lesz, hogy barmilyen irdnybdl is
érkezzenek be, akkor gyakorlatilag a metréédllomas feliiljar6janal tegye le az embereket a busz.
Onnan kell csak atsétalni a metrdra, igy csokkennek az atszallasi tavolsagok.

Halma Agnes: Elmondja, hogy ez 4j informacié szamadra. Ugy tudta, hogy a buszallomasok
megmaradnak a helyiikdn, a beérkez§ utasoknak a felszinen, két zebrdn keresztiil kell
atgyalogolniuk a metroig.



Sebestyén Gabor: A jelenlegi, els6 iitemben késziild végillomas megmarad a helyén. Uj
megallékat helyeznek el, és a buszok megélléi is megvaltoznak. Ez jelenleg tervezés alatt all. A cél,
hogy a mai dllapotndl mindenképp jobb megoldasok sziilessenek.

Halma Agnes: A tervek szerint, ha szeretne majd eljutni a rekredciés teriiletre, a Rakos-patak
partjara, ahova kerékparutat is épitettek, akkor egy nyilt drokkal és fallal taldlja szemben magat.
Errél kér tovabbi tajékoztatast.

Sebestyén Gabor: Jelenleg még folyik a tervezés szakasza. Nem céljuk, hogy elvagjanak a metréval
két teriiletet. Nem egy atjaré lesz, természetesen az él6vilag atjarhat6sagat biztositani kell a
teriileten. Az egész szakaszon, minél siiribben akarjak megoldani az atjarhatésagot a gyalogosok
és a kerékparosok szamara is. A metrévonal utasbiztonsagat nemcsak betonfallal lehet megoldani,
a prezentdci6 sordn is megmutattdk, hogy szamtalan lehetGség van a zajvédelem és
biztonsagtechnika keretében.

Halma Agnes: Jelzi, hogy helyi természetvédelmi teriiletrd]l van szé. Ugy tudja, hogy ennek
visszamindsitése nem lehetséges. A teriilet szabalyozasa nem teszi lehetvé a projekt megépitését,
egy szimpla Keritést sem épithetnek természetvédelmi teriileten. Milyen médon gondoltdk ezt
athidalni?

Tolgyesi Magdolna: Elmondja, hogy egy helyi védett teriiletrél beszélnek, amin beliil vannak
orszagosan védett teriiletrészek. Az orszagosan védett teriileteken valéban nem lehet épiteni. A
helyi védett teriileten lehetséges nagyobb jelentGségli regiondlis beruhdzds létrehozasa.
El6zetesen meg Kell vizsgdlnia a kornyezetvédelmi hatésdgnak, hogy mennyire jelentds a
kornyezetvédelmi hatds, és sziikséges-e kornyezetvédelmi hatasvizsgalat vagy sem. Még nem tart
itt a projekt, nem tortént sem vizsgalat, sem kornyezetvédelmi hatasvizsgalat. Engedélyt akkor
kaphat a projekt, ha a hatésdg nem mindsiti jelent6snek a hatast. Jelent6s hatds esetén is a
hatasvizsgélat kovetkezményeként kaphat engedélyt. A projekt nagy része kikeriili a helyi
védettségli teriiletet is, és vannak valéban részek, amelyen keresztiilmegy. A véleménye benne van
a megvalésithatésagi tanulmanyban.

Elnék: Kéri a felszdlalokat, hogy tartsak be a 3 perces idGkeretet, és egyben tegyék fel kérdéseiket.
Felszdlalasi jegyet nytjtott be Kustra Pal, megadja a sz6t Kustra Palnak. (A 8/2018. felszdlaldsi jegy
a jegyzbkonyv mellékletét képezi.)

Kustra Pal: Erdekes fejtegetésnek tartja a tervez6k részérsl elmondottakat. Ugy véli, nem ismerik
a zaj fogalmat. A 100 Hz alatti zajok &tmennek a betonfalon t6bb kilométeren keresztiil. 1995-ben
koltozott K6banyara, majd 2008-ban feléjiik iranyitottdk a repiil6tér forgalmat, ami véleménye
szerint nagyot rontott az életmindségiikon. A metré csokkentené az erdéteriiletet, novelné a zajt,
a bekotéuit pedig még a forgalmat is rajuk irdnyitana. Felhdboriténak tartja a terveket, reméli nem
lesz sikeres a beruhazas.

Elnék: Felszoélalasi jegyet nytjtott be Koti Mihdly, megadja a sz6t Kéti Mihalynak. (A 9/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)

Kéti Mihaly: Egyetért az elhangzott észrevétellel. Ugy gondolja, nem sziikséges megépiteni a
Rakoskereszttri eldgazést. Ettd]l olcs6bb beruhdzas lenne, ha a Szilas-patak Matyasfold feloli
oldalan egy lakatlan teriileten eljutnanak egészen Rakoskeresztir kozpontjdig. Kérdezi, hogy
ismeri-e a tervezd a teriiletet? Eszrevételt tesz a BKK Zrt.-nek, miszerint a kozit a Fels6rakosi



teriiletet mar teljesen beteritette autokkal. Ott jelenleg reggel 6 és 8 6ra, valamint 16 és 19 6ra
kozott szinte lehetetlen kimenni a lakdsbél a szmog miatt. Amikor ezt széva tette, azt mondtdk
neki, hogy ezt a BKK rendelte el. A metréelagazas teljesen felesleges, be lehet jonni vonattal.

EInék: Kéri a meghivott tervezéket, hogy vélaszoljanak a feltett kérdésekre.

Dohany Maté: Elmondja a Kartéritésrél, hogy 30-40 méteres sav keriilne kisajatitasra. A
kartalanitas idépontjat nem tudja, & tervez6i munkakort l1at el. Hozzateszi, hogy itt egy metré
valésul meg, ami direkt kapcsolatot ad a Nagykoruthoz, illetve a Dedk tér felé. A kapcsolat a
teriiletek felértékel6dését jelenti. Opciondlisan a Vulkdn utcandl jeloltek a tervrajzon egy
megall6helyi lehet6séget. Amennyiben a teriilet Gigy kivanja meg, és olyan mértékii beépités van,
ezt a megall6helyet meg lehet épiteni.

Sebestyén Gabor: A projekt figyelembe vette a X. Keriileti lakéhazas 6vezetek fejlesztését, pont
ott lenne megalld, ahol a laképarkot épitenék. Véleménye szerint a repiilé6forgalmat nem kellene
erre a projektre raterhelni. A projektnek az a célja, hogy a koziti forgalom csdkkenjen a belvaros
iranyaba, ne pedig n6jon. Tébb oka van, miért épiil gy(ijtétit a metré mellett. Egyrészt azért, mert
a telkeket a metrotdl délre is el kell érni, masrészt sziikséges egy olyan szervizutat épiteni, amin a
metrévonalat karban lehet tartani. Harmadrészt figyelembe kellett venni a kiilonb6z6
szabdlyozasi tervekben szerepld tavlati kozuti fejlesztéseket is. Amennyiben nem épiil ilyen
gytjtéut, akkor a Kozma utcai bekotés vagy a kiils6 Keriileti korut fejlesztését draga miitargyakon
keresztiil kell atvezetni, nem Kevés ingatlan Kisajatitdsaval. Egy ilyen gy(ijt6uttal ezeket a
hatdsokat meg lehet elézni. Ez a projekt csak a metrévonal mellett épit egy szakaszon gytijtdutat,
nem koti be sehova. Gyakorlatilag egy zsakutca, ami nem tudja a kozuti forgalmat ndvelni. A
févarosi telepiilésfejlesztési tervben szerepel egy hardnt iranyt bekotés, ami a Kozma utcat és a
Sargarézsa utcat koti ossze a Pesti hatarit mentén. Véleménye szerint ez novelné igazan a
forgalmat, nem egy metré melletti szervizit. Tovabbi egyeztetések kellenek arrél, hogy bekotik-e
valahova a szerviziit végét. Jelen allas szerint a keleti vége nem tisztazott még. Ez fiigg attdl is, hogy
egy kiilsd keriileti korit megjelenése mennyire valdszin(isithetd a kdvetkezd 5-15 évben. Ha ez a
projekt elindulna, akkor is 8-10 év telik még el, ehhez jon még a kivitelezés ideje. Nem tudjak, hogy
10-15 év mulva milyen kozti fejlesztések fognak megvaldsulni.

Elnék: Felszolalasi jegyet nytjtott be dr. Som Laszl6, megadja a szét dr. Som Laszlonak. (A 6/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyzbékonyv mellékletét képezi.)

Dr. Som Laszlé: Ugy gondolja, egy mindenre kiterjeds, tisztességes tervezésbe mindenféle
zajartalmat bele kell szamolni. Figyelembe Kkell venni a meglévd zajokat is, amit tobbek kozott a
repiil6gépek okoznak. Feleslegesnek tartja a ledgazast. A 80-as vastitvonal mellé is épitenek naluk
egy zajvédad falat, igy be lesznek zarva a két fal kozé. A Févarosi Onkormanyzat hatarozatba hozta
2015-ben, hogy tjranyitjdk a varosszéli vasuti megallét, de ez sem torténik meg. Csak az
Akadémianal lesz két megéll6, pedig naluk sok busz meg sem all. Egyetért Agdcs Zsolttal, hogy 6k
40 perc alatt érnek be a keriilet kdzpontjaba. Tobbszor felvetette mar, hogy nyissak meg a
varosszéli vastti megallét, és akkor 6k is be tudnak érni 12 perc alatt a Keleti palyaudvarra. Most
a felvetéshez csatlakoztak azok a cégek is, akik ott m{ikodnek és fejlesztenek, példaul a Continental
és a Pharmafontana. Jelenleg 2500 ember dolgozik ezeknél a cégeknél, veliik kozosen fognak
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lobbizni a vastti megdllé megnyitasaért.

Sebestyén Gabor: A Rdkos-Hatvan vastitvonal rekonstrukcidja a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd
Zrt. beruhazasaban zajlik. Ugy tudja, a projekt tartalmazza a varosszéli vastti megall6 épitését.



Elnék: Felszdlaldsi jegyet nytjtott be Fony6 Krisztidn, megadja a szét Fonyd Krisztiannak. (4
10/2018. felszdlaldsi jegy a jegyzbkényv mellékletét képezi.)

Fonyé Krisztian: Véleménye szerint ebben az esetben nem lesz sikeres a kérnyezetvédelmi
hatasvizsgalat. Szakaszolni kellene tizembiztonsagi okb6l a metroét, mivel sok ledllas és baleset van
a jelenlegi szakaszon. Ugy gondolja, politikai akaratbél meg fog épiilni ez a projekt. A palyatestet
kellene zaj- és rezgésvédelemmel ellatni. Miért nem lehet az egész szakaszt kéregvastiti formaban
megvalésitani a Pillang6 utcatdl végig?

Sebestyén Gabor: A kéregvastit legaldbb dupla koltség lenne, és tigy véli, azzal artananak
legtébbet a természetvédelmi teriiletnek, ha keresztiilfirnik az egészet. Kozli, hogy nem akarta
elbagatellizalni a légi forgalmat, de arrél nem tehet a projekt, hogy arra mennek a repiilégépek is.
A projekt kapcsan a zajvédelem kiemelt fontossagi. Fontos a tajkép is, hogy ne 6 méteres zajvédd
falakkal véagjak ketté az egész teriiletet, hanem olyan miiszaki megoldast valasszanak, ami
lehetdség szerint minimalisan avatkozik bele az egész tertiletbe.

Mozsar Agnes: Végig kovette az elejétsl a projekt alakulasat, az elsé valtozatok kozt volt tobb
olyan, ami a Jaszberényi iton - nem természetvédelmi teriileten - és a Pesti hatartt mellett ment.
Azoknak esélye volt arra, hogy legalabb néhany kdbanyai lakos is felszélljon a metréra. Tébb
valtozat volt, a kivalasztisndl a természetvédelmi és minden egyéb szempontbdl a lehetd
legrosszabbat vélasztottak ki. Kérdezi, hogy miért nem az emlitett valtozatokat vélasztottak? Hany
kébanyai lakos tud felszallni erre a metréra? Az opcionalis megall6knal azt mondja az a terv, hogy
figyelembe vették a Keriilet fejlesztési terveit. Ez a metrd elveszi annak a teriiletnek a nagyrészét,
ami fejlesztésre Keriilne. Ennél a véltozatndl marad a Pesti hatdrtti bekotés, a metré a felszinen
fog kozlekedni, jéval lejjebb kell a Pesti hatartittél tenni azért, hogy az fvsugarai meglegyenek . igy
ott keletkezik egy hulladékteriilet, és alatta épiil még egy tt, mindez zajvéddéfalak mentén. Olcsd
megoldasnak tartja ezt a valtozatot, ahol a természetnek nincs dra. A terv szerint feliilépitéses lesz
a metrd, ami a kiserdében kéregben megy. Mar Elndk ur is elmondta, hogy ez dupla mennyiségii
teriiletet igényel. Az Ors vezér tere és az Egyenes utca kdzott kiemelésben halad a metrd, af6lott
atvezetik a Szentmihalyi utat, a masik oldalon pedig levezetik a keriiletre. Ez a megoldas 1ényeges
teriiletet fog igénybe venni. Sok apro részlet nem deriilt ki a prezentaciébdl. A természetvédelmi
teriileten megy le kéregbe ez a vonal. Elmondta a tervezg, hogy azért nem vezetik az egész vonalat
kéregben, mert draga megoldas. Hangstilyozza, hogy a keriilet lakosai semmit nem nyernek ezzel
a tervvel. ElImondja, hogy részt vett nemrég egy masik projektben, egy vastiti fejlesztésben, ahol a
vasutnak szintén zajkeltd hatdsa volt. Ott felmeriilt a tervez6ben, hogy alacsony zajvédé falat
épitsenek a sin mellé. Kideriilt, hogy ez nem elég a zajra, csak magas zajvédé fal kialakitasaval
tudjak azokat a zajvédelem szempontjab6l megfeleld paramétereket biztositani.

Sebestyén Gabor: Val6ban volt egy masik nyomvonal is, azzal kapcsolatban is meriiltek fel
kornyezetvédelmi kérdések. Erintette volna a Rakos-patakot, vizbazis teriileteket, és jelentds
rekultivaciéval jart volna az adott nyomvonal, ezenkiviil 25-30, de akdr 70 milliard Ft-tal is
dragabb lett volna. Els6sorban a miitargy- és kozmiikoltsége lett volna magasabb a
kornyezetvédelmi beruhdzasok miatt. A tavlati koziti fejlesztésekhez az a nyomvonal nehezebben
tudott volna kapcsolédni, illetve tavlatban a gyorsvastit keresztezése komoly miitargyépitéssel jart
volna, ha csak a Kérvasut kdrutat és a tavlati 31-es utat vessziik figyelembe. Nem tudjak, hogy ezek
a tervek megvaldsulnak-e egydltalan, és ha igen, mikor, viszont egy metréprojektnél ezekkel
szamolni kell. Ami benne van a szabdlyozasi tervben, azt figyelembe kell venniiik.

Elnék: A tavlati tervekben vannak mas olyan koziti fejlesztések is, amelyek hasonlé médon
terhelik K6banyat, de hasznossagukat sajnos nem érzékelik a helyiek. Ilyen a kiilsg keriileti korut



is, és a masik 0sszekotd Gt a Kozma utcandl. Ott a legszélesebb a vasiutallomas, nem érti miért ott
akarjak atvezetni az utat, ahol a legdragabb?

Felszoélalasi jegyet nyujtott be Németh Andras, megadja a sz6t Németh Andrasnak. (A 11/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyzékdnyv mellékletét képezi.)

Németh Andras: Felhdboriténak tartja, hogy a k6banyai lakosokkal mindent meg lehet csinalni.
Ugy gondolja, ez a terv a legkdrnyezetrombolébb terv, amit valaha készitettek. Erre a
k6banyaiaknak egyaltalan nincs sziikségiik. Ez a terv nem a személyszallitasrél sz6l, hanem az
tizletrél, hogy valaki meggazdagodjon rajta. Kérdezi, hogy késziilt-e felmérés a Rakoskeresztirrol
beszallitott emberek szdmarél? Ugy gondolja, ennek a metrénak a 30-40%-at sem fogjak
kihaszndlni. Az M4-es metrét annak idején naponta 150 000 emberre tervezték, és 40-50%-os a
kihaszndltsdga. Nem tudja meddig lehet elmenni ebben az tligyben. Kérdezi, hogy ez a projekt
EU-s pénzbdl fog-e megvalésulni? Ha igen, javasolja, hogy tiltakozzanak a Strasbourgi Bizottsagnal,
és tiltsdk le a metré megépitését.

Elnok: Felszolalasi jegyet nyujtott be Németh Zoltdn, megadja a sz6t Németh Zoltdnnak. (A4
12/2018. felszdlaldsi jegy a jegyzdkdnyv mellékletét képezi.)

Németh Zoltan: Kérdezi, miért tervezik mar most a nyomvonalat egy erd6n keresztiil, amikor
nincs erre engedély? Miért nem végeznek kornyezetvédelmi hatdstanulmanyt? Ha abbdl az
erd6bdl kivagnak egy 40 méteres savot, akkor csak egy-egy sor fa marad a szélén, az meg mar
minek. Sok zajhatds van madr igy is a Keriiletben a repiil6tér és a kozuti forgalom miatt. Mi a
garancia a zajvédd fal miikodésére, mi lesz, ha nem fog megfeleléen miikodni? Hova vigye majd a
gyerekét jatszotérre, ha el sem tud jutni oddig a metré6tol, zajvédé falaktdl, kozutaktdl? Kérdezi,
hogy a tobbi lehetséges titvonalat is meg lehet-e ismerni? Milyen valtozatokbdl valasztottak ki ezt
a megoldast?

Nyul Zoltan: Megismétli, hogy azért most mutatjdk be a projektet, hogy ne csak kész tényeket
ismertessenek. Egy tervezési folyamat kozepén jarnak, természetes, hogy meghallgatjak a
véleményeket. Minden itt elhangzo6 dologra lesz egyértelm( szakmai valasz. Nem érdemes szerinte
most a kornyezetvédelmi hatdsokvizsgélatrol kérdezni. Az majd a tervezési folyamat megfeleld
fazisdban fog megtorténni.

Dr. Pap Séandor: Rosszul tudja-e, hogy a Févarosi Onkorményzat kozbeszerzésében egy
tanulmanyterv fazison tilvannak, és valaki mar az engedélyes terveket késziti?

Nyul Zoltan: fgy van, az engedélyes tervek a tervezési folyamat megfelel§ fazisaban késziilnek.

Dr. Pap Sandor: Tajékoztatasul elmondja, hogy a Févarosi Onkormanyzat elfogadott egy
tanulmanytervet. Kérdezi, hogy miért nem vizsgaltak még akkor a kornyezetvédelmi kihatasokat?
Egyeztettek-e mar a K6b4nyai Onkorményzat vezet8ivel errél a témardl, amikor mindezek az érvek
mar elhangzottak? Dorner Lajos nevére konkrétan emlékszik a megbeszélésr6l. Miért nem vettek
semmit figyelembe az ott elhangzottakbdl? Kéri, hogy a kérdéseit egyenként és részletesen
valaszoljdk meg. Kéri, hogy mondjak a jegyz&konyvbe, hogy lezarult egy tanulmanytervezési fazis,
és mar az engedélyezés zajlik.

Sebestyén Gabor: Ez igy van. Meghivast kaptak az Onkormdanyzattél, aminek tervezéként eleget
tettek. Ne t6le kérdezzék a fentieket. A tervezés soran folyamatosan egyeztettek 4
onkormanyzattal is, a X., a XIV,, a XVI. és a XVII. kertiletivel. A lehet6ségekhez képest minden
érintett észrevételeit prébaltik figyelembe venni. A dontés a févaros kezében van.



Dr. Pap Sandor: Kérdezi, hogy vizsgaltak-e, a beruhazas milyen hatédssal lesz a Kirdlydombon é16k
életére? A szintben kiemelt keresztezddésre gondol, tovabba az ilyen médon megemelt metréra.
Vizsgaltdk-e, hogy milyen hatassal lesz a Gyakorld utcai lakételepen €16k, illetve a Fiiredi tti
lakdtelepen él6k életmindségére az emeltszintii, vonalszer(i zajforras? Milyen konkrét médon
védenék ezt a részt a zajt6l? Megerssitést kér arrdl, hogy azért nem kéregben fut az egész, mert
igy olcsébb. Vizsgaltdk-e, hogy mennyibe fog keriilni a kisajatitds 30-40 méter szélesen, 4-5 km
hosszan? Ez a koltség is benne van a 127 millidrdban, vagy ez csak a megépités koltsége? Kérdezi,
hogy hogyan képzelik el a teriilet felértékel6dését megdall6hely nélkiil? Karbantartdsra,
lizemeltetésre késziil egy szervizit. Kérdezi, hogy a mellette futé Sargardzsa utca és a Pesti hatartt
miért nem alkalmas-e erre, és hogy a sin mindkét oldalan kell-e szerviziit? Kérdezi, hogy pontosan
milyen hosszan fut a metré K6banyan, és ehhez hany megéll6 parosul? Konkrétan milyen hosszan
megy a metré a XVII. Keriiletben, és ahhoz hdany megall6 péarosul? Ugyanigy kérdi, hogy a két
keriiletben 6sszesen mennyit megy a felszinen a metrd, illetve mennyit halad fold alatt? Nem
kapott még valaszt arra felvetésére, hogy ezek a kérdések mind elhangzottak mar a tervezdiroda
felé, miért nem vették figyelembe ezeket a szempontokat?

Sebestyén Gabor: Megismétli, hogy tervezés folyaman figyelembe vették a zajvédelmi kérdéseket.
Minden tanulményi fejezetnek kiilon koérnyezetvédelmi része volt, késziiltek zajvédelmi
szamitdsok minden nyomvonal esetére. Miutdn az engedélyezési tervezés csak most indul be,
konkrét 1épések ezutdn torténnek ennek ligyében. A projekt koltsége minden nyomvonalnadl a
kisajatitasi koltséget is tartalmazza. Ez nem csak maga a miiszaki koltség. A terv tartalmaz
opcionalis megall6kat.

Nyul Zoltan: Elmondja, hogy a tanulmanytervi fazist a févarosi dontés szabta meg. Az, hogy milyen
konkrét megoldasokat alkalmaznak, azt most tervezik meg. A tanulmanyterv elfogadasa egy f6
irany, egy dontés. A részletek meghatdrozasa nem tértént meg a tanulmanytervben.

Dr. Pap Sandor: Amikor a nyomvonalakat vizsgaltdk, nyilvan kitértek legaldbb elméletileg a
zajforrasok Kikiiszobolésére. Erre var egzakt vélaszt, nem a kész tervrajzi pontossagu
megoldasokat kéri. Kérdezi, hogy ez a nyomvonal mennyivel jobb a Jaszberényi titon elvezetett
nyomvonalnal?

Dohany Maté: Késziiltek latvanytervek a lehetséges szakaszrél Rakosfalva és az Ors vezér tere
kozott, ott mar lathatd, hogy ez milyen zajvédé falat eredményez. Dorner Lajos a févaros
képviseletében volt jelen a megbeszélésen. Elmondja, hogy felértékel6dést nem lehet megall6hely
nélkiil szamolni. Megerésiti, hogy a megalléhely ott van, mint opcionalis lehet6ség. Felhivja a
figyelmet arra, hogy a Kistarcsa, kérhaz megall6hely Godollo felé példaul nem volt a része az 1900-
as években a terveknek. Akkor Keriilt oda, amikor a kérhaz felépiilt, a projektet ilyen idébeliséggel
kell kezelni. Lehet, hogy gy érezte dr. Pap Sdndor, hogy nem vontak be 6ket az egyeztetésbe, de &
pontosan emlékszik, amikor taldlkoztak vele a X. keriileti Onkormanyzatnal. Egy olyan dbréaval
mentek oda, amin az RM2, RM1A és RM1B nyomvonal volt. Akkor még nem létezett az RM1C

nyomvonal, azért Keriilt a tervekbe, mert az Onkormanyzattal egyeztettek.

Dr. Pap Sandor: Kéri, hogy valaszoljanak arra a kérdésére is, hogy milyen hosszan halad az egyes
keriiletekben a metrd, és erre hany megall6 jut.

Sebestyén Gabor: Koriilbeliil 60:40%-ban fut a nyomvonal K6banya és Rakoskeresztir kozt. A
tervek szerint egy megall6 van K6banyan, és harom Rakoskeresztiron.

Dr. Pap Sandor: Hangstilyozza, hogy nulla megill6 van K&banyén, csak opciondlis az emlitett
megalld. A karbantartésra, lizemeltetésre miért nem elég a Sargar6zsa és a Pesti hatarut?



Sebestyén Gabor: Megismétli, hogy a szerviziitnak funkcidja az is, hogy figyelembe vegye a tavlati
kozuti fejlesztésekhez valé kapcsolédast. Ha ezt nem teszik meg, akkor természetesen lehet a
karbantartéast végezni a Pesti hataritrél, viszont akkor a munkagépek ott fognak félvonulni. A
masik ok, hogy a nyomvonaltél délre es6 telkek megkozelitését is biztositani kell.

Dr. Pap Sandor: Ezekre az 6nkormanyzat szabalyozasi tervében van egy telekszerkezeti terv, ami
ezeknek a teriileteknek a feltarasat biztositja. A Sdrgar6zsa és a Pesti hatariton nincs olyan
forgalom, amit zavarna a karbantartas.

Mozsar Agnes: Az ttengedélyes tervek a kiszabalyozott nyomvonalra torténnek. Milyen
megoldassal szeretnék megoldani azt, hogy a keriileti énkormanyzat ezeket a teriileteket
kiszabalyozza a rendezési tervbol?

Sebestyén Gabor: Az Onkormanyzattal mar tobbszér egyeztettek errél, oly médon. A szabélyozasi
tervek is a lehivandé munkarészek kozott voltak. A szabalyozasi terveket sziikséges lesz
moédositani a projekt soran, amibe minden érintett 6nkormanyzatot meg fognak keresni, és be
fognak vonni, ahogy ez eddig is igy m{ikodott.

Dr. Szab6 Krisztian: Tajékoztatdsul kozli, hogy & a Keriilet jegyzGje. MegkOszonné az
Onkormdanyzat, ha az 4ltala el6készitends, és az Onkormanyzat Képvisels-testiilete altal
elfogadand6 rendelet megalkotdsaba bevonnék. Furcsa megfogalmazas volt ez a tervezo részérdl.
Nem a bevondsa torténik meg az Onkormanyzatnak, hanem ez az Onkorméanyzat alkotményban
biztositott jogalkoté hatdskore, ami az Onkorményzat Képvisel4-testiiletétdl elvonhatatlan, és
annak tartalmdban a Képvisel-testiilet nem befolyasolhaté. Ez egy olyan pont, amiben a

Képviseld-testiilet tud dontést hozni és mas nem.

Sebestyén Gabor: Elnézést kér a rossz megfogalmazasért.

EInék: Felszo6lalasi jegyet nytjtott be Bodrog Zoltan, megadja a sz6t Bodrog Zoltéannak. (A 13/2018.
felszélaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)

Bodrog Zoltan: Kozlekedésmérnokként tisztaban van a terv hasznossagaval, és hogy valéban az
a legjobb, ha a gyorsvastiti vonalat kiterjesztik. Ugy latja, oly médon prébéljadk megvalésitani
ezeket a terveket, mintha nem térédnének azzal, hogy a kornyezé varosrész természetvédelmi
értékeivel kapcsolatban mennyi konfliktust vallalnak fel. Nem érti, miért a_kornyezetvédelmi
szempontbdl legproblémasabb nyomvonal nyert, egyebekben is tdgabb spektrumon vizsgilta
volna a kérdéskort. Az 4j gy(ijtéut szerinte a jovGbeni fejlesztési tervek része kell, hogy legyen.
Komolytalannak tartja, hogy a metrévonalat errél a szervizitrél kell karbantartani, hiszen a
belvaros alatt is karban tudjdk tartani vasiiti technolégian beliil a metrét. Mindez azt mutatja, hogy
az okoldgiai érték, a fak szama til olcson lett figyelembe véve.

EIndk: Sajnos tételként nem jelenik meg a természet, csak a négyzetméterdrak szamitanak.

Felsz6lalasi jegyet nytjtott be Eftimiu Andronikos, megadja a szét Eftimiu Andronikosnak. (A
14/2018. felszélaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)

Eftimiu Andronikos: Kozli, hogy a XVI. keriiletben €I, a kertilet érdekében szeretne a témahoz
hozzdasz6lni. Ugy gondolja, a BKK Zrt. kollégai félrevezets informaciokkal 1atjak el Sket. Ezen az 4j
vonalon nem Flirt vonat fog jarni, hanem a mostani M2 szerelvényei. Ezek nem csendesek. Az



eldgazasndl emlitették, hogy az egyik palyabevigisba a Sargardzsa utca felé fog menni, a masik
pedig szintbe. Ezt hogyan gondoltak kivitelezni, jelz6lampaval allitjdk meg a forgalmat a Veres
Péter utca felé a forgalmat? Nem széltak arrdl, hogy a zaj bizonyos szakaszon feliilrél fog jonni.
Hidba épitenek a vasiiti palya mellett zajvédéfalat. Feliiljarét épitenek majd a szervizit miatt, a
feliiljaré alatt pedig lesz egy es6mentes teriilet, ami a metré melletti elhelyezkedése miatt jo lesz
a hajléktalanoknak és a szemétlerakéknak. Felszolitja a XVI. Keriileti polgdrmestert és a kozgy(ilést,
hogy tiltakozzon ez ellen a terv ellen. Csatlakozik az itt elhangzé véleményekhez, és tigy latja, hogy
a XVI. keriiletnek sem szarmazik semmilyen elénye ebbdl a nyomvonalbél. Meg kell nézni, hogy 4
km-en végig a XVI. és XVII. Keriilet hatdrdn megy a nyomvonal 3 méteres betonfal kozott, plusz,
van ott még egy kétsavos 1t és egy kerékparsav. Kéri, hogy adjdk irasba, hogy itt atjarék fognak
épiilni. A terven egy darab van, egy kerékparit, amit a XVI. Keriiletbl nem lehet megkdzeliteni.
Elkeserit6nek tartja, hogy a matyasfoldi reptérnél kettévagjak a teriiletet. Kérdezi a tervezdket,
hogy szerintiik egy vadatjaré elég lesz az 6koszisztéma fenntartasara?

Elnok: Kérdezi a tervez6t, szeretne-e valaszolni?

Sebestyén Gabor: Ugy véli, az Ur felvetéseire az el6z8 hozzéaszoélasokra adott valaszaiban mar
valaszolt.

Nyul Zoltan: Ujra jelzi, hogy részletes, frasos szakmai valaszt fognak késziteni. Nem egyesével
fognak nyilatkozatot késziteni az elhangzott tervekrdl.

Sebestyén Gabor: Az itt bemutatott tanulméanyterven egy dbrarészlet taldlhatd. Ezen a szinten
nem dolgozzak ki olyan részletesen az adott nyomvonalat, mint a késébbi tervfazisban. Nem egy
atjarorol beszélnek, a késobbi tervezésben ezt jobban kifejtik.

Dohany Maté: Megerdsiti, hogy ez egy tanulmanyterv-szint(i kidolgozas. Az opcionalis megall6
ligy keriil a tervbe, ahogy 6 a Kistarcsa, kérhaz HEV-megallérél beszélt. A Vulkan utcai megélléra
is ez igaz. Amint ott lesz épitési szandék, akkor kotelességiik oda megalléhelyet tenni a megfeleld
mindségben. Tanulmanytervb4l még nem épit senki.

Elnék: Felszodlalasi jegyet nyujtott be Gerstenbrein Gyorgy, megadja a sz6t a felszdlalasi jegyet
benytijté Gerstenbrein Gyorgynek. (A 15/2018. felszélaldsi jegy a jegyzékdnyv mellékletét képezi.)

Gerstehbrein Gyérgy: Ugy tudja, Rakoskeresztiirra vezet tobb vastitvonal is, ezeket részben most
ujitjak fel. Kérdezi, hogy mennyiben vették figyelembe ezeknek a vasitvonalaknak a kapacitasat?
Véleménye szerint meg lehetett volna szervezni a meglévs vasuti kapacitasok segitségével az
utasforgalmat, vagy ha nem is, a téltés mellett tijabb vastiti sinpalyak kiépitésével konnyebben meg
lehetett volna oldani ezt a kérdést. Miért épitenek még egy olyan kozlekedési eszkozt, ami
nagyrészt lakatlan, szabad teriileten, felszinen megy? Az & olvasatidban ez vasutat jelent.
Feleslegesnek tartja a 127 millidrd Ft-ot metréra kolteni. A ledgazas Domsodnél nem érinti a
hazakat, csak az el6kerteket fogjak kisajatitani. Nem tartja j6 megoldasnak, hogy a feliiljaré
betonfala a hdzakhoz kozel legyen. Kéri a Bizottsagot, hogy ezt a valtozatot mindenképp utasitsa
el. Amennyiben nem sikertil ezt a fejlesztést az Onkorményzatnak megakadalyozni, a lakossag fel
fog 1épni ellene.

Elnok: Felszélalasi jegyet nytjtott be Papp Sandor Dévid, megadja a sz6t Papp Sdndor Déavidnak.
(A 16/2018. felszdlaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)
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Papp Sandor David: Ugy tudja, arrél volt sz6, hogy metrét hosszabbitanak, de ez nem metré. Ezek
valéjaban felszini vonalak, amire metrékocsikat terelnek, igy abszurdnak latja a projektet. Vastt
jelenleg is miikddik. Nemcsak metrot épitenek oda, hanem koré tizemet is. Sokkal 6rvendetesebb
lenne a fold alatt Cinkotdig kivezetni a metrét. Semmi miiszaki, gazdasagi oka nincs annak, hogy
metréépités cimén igy beleronditsanak a kornyezetbe. A felszinen futé metrékocsinak tizszer
akkor a zajterhelése, mint az alacsonypadlés Flirt vonatoknak és motorvonatoknak. Nem véletlen,
hogy kihalnak az ilyen metr6 mell6l a lakék. Nem érti azt sem, miért kell iivegpalotakat a
megalléhelyekre épiteni, ha a belvarosban elég két 1épcsé a metrdlejarathoz. Ugy tudja, a HEV a
MAV Zrt. tulajdonaban van. Miért akarnak milliés tervet késziteni arrél, hogy hogy vezessenek
metrét a HEV vonaldn, mas tulajdonan?

Elnék: Felsz6lalasi jegyet nytjtott be dr. Hajdi Mihaly, megadja a sz6t dr. Hajdd Mihalynak. (A
17/2018. felszélaldsi jegy a jegyzdkényv mellékletét képezi.)

Dr. Hajdu Mihaly: Lazdlomnak latja a projektet. Az oda tervezett zajgatléfal nem csokkenti
megfeleléen a zajt. A kornyezetvédelemrdl elmondja, hogy a jogalkoté sem jogosult olyan
jogszabalyt hozni késébb, ami a kordbbi védelmi szintet csokkentené. Ugy gondolja, ez egy
politikai projekt. Van mar egy Demszky metré a févarosban, ami soha nem tériil meg. Kérdezi, hogy
mekkora utasforgalomra szamitanak a vonalon? Ez a 135 millidrdos projekt szerinte soha nem fog
megtériilni. A jelenlegi tervez6csapatnak is lehet polgarjogi és biintet6jogi felel6ssége. Kéri a
Bizottsagtol, hogy segitsen létrehozni a Domsodi Utcai KiserdGért Egyesiiletet, amely sziikség
esetén el tud menni a Kiiridig is, el tud jarni, meg tud rendelni igazsagiigyi szakértdi véleményeket,
mert ez a projekt nem tud megvaldsulni ugy, hogy a jelenlegi kornyezetvédelmi szabalyokat
kielégitse. Ez a projekt véleménye szerint lehet, hogy biztositja Riz Levente XVII. keriileti ujabb
polgarmesteri kinevezését, de a kornyéken lakok érdekeit nem biztositja. Itt tobb szaz vagy tobb
ezer fat kell kivagni, ami kimeriti a kdrnyezetkdrositds torvényi tényallasat. Nem lehetséges
megindokolni, miért kell kivagni ennyi fat. A tervez6knek nagy felel6ssége van, amiért lehet, hogy
5-10 év mulva kell valakinek valaszolni. Ha ez az Egyesiilet 1étrejonne, szivesen dolgozna benne.

Sebestyén Gabor: A g6doll6i dgra 45 000 utassal szamolnak naponta, és ez csak az egyik ag. Ehhez
jon a kereszturi ag plusz 55 000 utasa.

Dohany Maté: Ugy érzi, hogy személyesen szélitottak meg, amit visszautasit. Ugy gondolja, hogy
a biintetdjogi felel6sségi hatart nem kellene atlépni. Lehet, hogy nem latsz6dnak messzirdl jol a
szamok, de ezt az anyagot feltették a K6banyai Onkorméanyzat honlapjara is. Ez egy tanulményterv,
nekik muszdj jé tervet késziteni, és még nem az épitési fazisban vannak. Személyesen jelen volt a
forgalomszdmlalasndl, igy csak meg tudja erdsiteni az elhangzott szdmokat.

Dr. Pap Sandor: Jelzi, hogy szeretné kozeliteni az alldspontokat. A tervez6k az Onkormanyzat
meghivésara jottek el, és 4lljak a sarat akkor is, ha nincs igazuk. Erre a tervre Kébanya csak nemet
mondhat. Az egyetlen helyes vélasz Onkormanyzat részérél erre a destruktiv tervre, a nem. Nem
akarjak akadalyozni Rakoskeresztir fejlédését, csak nem akarnak karvallottjai lenni. Minden
olyan megoldasban partnerek lesznek, ami a k6banyaiaknak nem rossz, de nekik jé. Sok indulat
felgytilt az emberekben, kéri a tervez6k megértését. A k6banyaiak életét érinti a metré megépiilése.
Hangsulyozza, hogy el6reszaladt a felszélal6 a birésagi kovetkezményekkel, nem az itt jelen 1évé
tervezdknek szélt a megjegyzés. Kéri, hogy ne 1épjenek at egy hatért, és kéri a terveziket, hogy
értsék meg az itt €16k problémajat.

Elnék: Felsz6lalasi jegyet nyujtott be Kozak Balazs, megadja a sz6t Kozak Baldzsnak. (A 18/2018.
felszélaldsi jegy a jegyzékonyv mellékletét képezi.)
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Kozak Balazs: Ugy tiinik szdmara, hogy mar eldélt melyik nyomvonal fog megépiilni. Fontos
szempontokat nem vettek kozben figyelembe. Kérdezi, hogy milyen szempontok alapjan
szamoltdk-e ki a megépités koltségét? A valasztott nyomvonal egy igen vizenyds teriileten megy
keresztiil, kétli, hogy ki lehet ennyi 6sszegb&l hozni az épitkezést és a rendszeres karbantartast.
Budapestnek van vdérosfejlesztési koncepciéja, ami alapvetéen a barnamezds teriiletekre
koncentral, oda igyekszik 6sszpontositani az eréforrasokat. Ez a nyomvonal teljes egészében egy
z0ldmez08s beruhazas, segiti a varos tovabbi terjeszkedését, és beépiti a kozbiilsé teriileteket.
Kérdezi, hogy a bujtatott titépitésnek - amit hivhatunk szervizitnak is -, folytatdsa lesz-e a
Cinkorai ttt61 2019-ben induld Gtépités? Kétli, hogy a rakoskeresztiri metré vonzaskorzete sokkal
tovabb nytilna a keletre nyil6 agglomeracids telepiiléseknél. J61 mondtdk a tervezdk, hogy ott
valéban a vonat dominal, szerinte a vonal rdhordd hatasa nagyon gyér lenne. Kiemelték, hogy
egyeztettek szervezetekkel, civil szervezetekkel. O egy civil szervezetet litott, a Kerékparos Klubot.
Hogyan lehet civil szervezetként jelentkezni az egyeztetésekre? Kérdezi, hogy a gazdasagi
szamitdsokban mit jelent az 1,13 PCR? Hogyan, mikor fog a beruhazas megtériilni? A kdltségek
kozott szerepel a tervben 295 millié Ft kdrnyezetvédelmi kiadasokra. Ez mit foglal magaban?
Kérdezi Tolgyesi Magdolna személyes véleményét, mit gondol a mostani valtozatban az él6helyek
feldarabolédasarol? A kornyezeti hatasvizsgalat alternativakat hasonlit 6ssze. A kivalasztott vonal
hatésait a végén 0ssze fogjak-e hasonlitani a tobbi nyomvonaléval? A Kis utcanal koriilbeliil 200-
250 méterre a megall6tol épitenének egy P+R parkolét, miért ilyen nagy tavolsagra teszik? A XVII.
keriiletben a F6téren lesz-e autéparkol6? Mikor lesz a kovetkez6 taldlkozd, megbeszélés, amin
lehet egyeztetni Ondkkel a most késziil§ tervekrdl? Hol érhet6ek el a beruhazas szamitéasai? Hol
lehet megtekinteni a tobbi nyomvonal terveit?

Sebestyén Gabor: A tovdbbi egyeztetéshez fognak férumot biztositani, ennek menetét meg kell
beszélni. A Kis utcanal két helyszinen tartalmaz parkol6t a terv. Egy parkolé kozvetleniil a
metroadllomastdl délre van, a masik egy alternativ helyszin arra az esetre, ha nem sikeriil a masik
parkolét megépiteni. Az a parkol6 élvez prioritdst, ahol csak par métert kell sétalni a metréhoz. A
nyomvonal kérdését mar megvalaszolta. A PCR mutaté azt jelzi, hogy megtériil-e a projekt vagy
sem. Ha 1-es vagy 1 feletti értéket mutat, akkor megtériil6 a projekt, és 30 éves iddtartamra eldre
kell szamolni. A X. keriilet honlapjan megtalalhatjak a tanulmanytervet, és van egy 6sszefoglal6
anyag a f6varos és a BKK honlapjan is. Az alternativ titvonalak nincsenek fent az Onkormanyzat
honlapjan, egyeztetnek errdl az Onkormanyzattal.

Elnodk: Felszdlalasi jegyet nyijtott be Szilagyi Péter, megadja a szét Szilagyi Péternek. (A 19/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyz6konyv mellékletét képezi.)

Szilagyi Péter: A Ill-as iitemtervrdl kérdez, a leendd megallékrél. Ugy tudja, hogy meg fog sziinni
a Matyasfold alsé megalld, atrendezik a megalléhelyeket. Ha csak Cinkotan és Imrén lesz a megalld,
azok tul nagy tavolsdgra vannak egymastdl, tovabba atjaré nélkiil nem lehet majd a Veres Péter it
egyik oldalarél atjutni a masikra. Kérdezi, hogyan képzelik el a helyzet megoldasat?

Dohany Maté: A megillok terveit & készitette 2013-ban multikritériumos elemzéssel. Sok
kritérium alapjan elemezték azt, hogy egy megallohely miért hasznos, és sok egyeztetés el6zte meg
a tervben kialakult megall6hely-struktirat. Emlitette, hogyha Matyasfold als6 megsziinik, akkor a
kovetkez6 megalldhely Erzsébetliget, ami a jelenlegi Imre utca. Ott tobb iskola van, sok hallgaté
hasznélja a megéllét. Repiil6tér mar nincs Matyasfoldon, a keriilet alkézpontjaban viszont posta,
renddrség van. A lakosokhoz, funkciékhoz kell tenni a megallohelyet, ezzel kapcsolatban
egyeztettek a kerililetek ©nkorményzataival is. Ezért alakult ki a tervben szerepld
megall6helykiosztds. Matyasfold alsé esetében kevés hasznossdgot mutattak ki, alacsony
utasforgalom jellemzi azt a megalldhelyet.
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Szilagyi Péter: Megkoszoni a részben kielégit6 valaszt a tervezének. Kérdezi, hogy a Matyasfold
als6 megall6 kozelében lakd lakosok milyen kdzlekedési eszkozzel tudnak onnan kézlekedni, vagy
atmenni az Gton?

Dohany Maté: Az Imre utca kdrnyékén dldatlanok a kozlekedési viszonyok. Sok baleset is tortént,
ezért olyan megoldast kellett taldlniuk, ami a kozlekedés biztonsdgara hat. Jelenleg ott balos
kozlekedés van, onnan jon a HEV-szerelvény, ahonnan nem szdmitanak ra. A HEV vonalvezetése is
belathatatlansagot eredményez. Mar attél is jobb lesz a kozlekedés, hogy jobbrél jon a szerelvény.

Dr. Pap Sandor: Felhivja a felsz6lalé figyelmét, hogy ez a férum a X. keriileti lakosoknak szél. Kéri,
hogy térjenek vissza ahhoz a t¢émahoz, ami napirenden van.

Elnok: Felszolalasi jegyet nyujtott be Zs6ka Zoltan, megadja a sz6t Zs6ka Zoltannak. (A 20/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyzb6kényv mellékletét képezi.)

Zsdka Zoltan: Elmondja, hogy érdemi valasz nem hangzott még el eddig a forgalom vasittal val6
megoldasarél, hogy a Keleti palyaudvarrél vastittal menjenek ki a rakoskeresztiiriak. Ugy gondolja,
hogy egy meglévs, éppen felijitas alatt 4ll6 vastitvonalon tovabbi megallékat kialakitani nem keriil
tobbe, mint épiteni egy (ij vonalat. Osszevetették-e ennek gazdasagi és forgalmi hatdsit a
metrétervek hatasaval? Miért nem ezt a megoldast fogadtak el?

Sebestyén Gabor: A korabbi dontésel6készitd tanulméanyban gy indult el a tervezés, hogy a
lehetséges mddokat hasonlitottak dssze. Benne volt a metr6 - nevezziik gyorsvastitnak, mert a
metro a gyorsvasliti tizem egyik lehetséges dga, nem csak fold alatt kézlekedhet -, gyors villamos,
villamos, nagyvastt. Ez a 2013-2014-es dontésel6készitd tanulméany megtaldlhaté az interneten,
a gyakorlatban nem arrdl van sz6, hogy a vastiton épitek par megall6t. A mostani Rédkos-Hatvan
fejlesztés egy palyakorszeriisitést jelent Rakostdl kifelé. A vastit f6 problémaja az, hogy a nagy
palyaudvarok kapacitasa adott, telitettek a palyaudvarok, és ezek rekonstrukcidja nem torténik
meg. Onmagaban a vasiit - még ha emeletes szerelvények is keriilnek is rd -, 6sszességében nem
fog elegendd kapacitastobbletet eredményezni. A problémat tigy lehet megoldani, ha varoshataron
beliil, f6leg az el6varosi vonalakon épitenek harmadik, negyedik vaganyt, az ad akkora
kapacitastobbletet a vasiitnak, ami valddi mindségbeli javulast jelent Ez Gsszességében tobb
szazmillidrdos projekt. Errdl késziilt az S-Bahn tanulmany, ami szintén az interneten megtalalhaté.
Ez egy igen hossziitavu és koltséges projekt. A vastit pont a centrumbkeriileteket keriili el.

Elnék: Felszdlalasi jegyet nytjtott be Konvari Sdndor, megadja a sz6t Konvari Sandornak. (A
21/2018. felszélaldsi jegy a jegyzokdnyv mellékletét képezi.)

Konvari Sandor: Beleszamoltdk-e a beruhdzds koltségébe a Domsodi utcdban, Sargarézsa
utcaban, Pesti hatartaton él6k kartéritése a telekdrcsokkenés, értékcsokkenés miatt?

Sebestyén Gabor: Igen, tartalmazza ezt a koltséget.
Dohany Maté: Ez egy becsiilt 6sszeg. Megprébaljak megbecsiilni, hogy 10 év miilva mennyit fog

érni egy haz. Nem hiszi, hogy valaki ezt pontosan meg tudja mondani. Sok minden alakitja az
ingatlanok arat, ez a projekt egy, a sok koziil.

Elnodk: Felsz6lalasi jegyet nyujtott be Cseke Laszl6, megadja a szét Cseke Laszlonak. (A 22/2018.
felszdlaldsi jegy a jegyzdkonyv mellékletét képezi.)
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Cseke Laszlé: Jelzi, hogy mar mindent elmondtak, amit kérdezett volna. Ugy gondolja, hogy egy
metrévonalnak minél egyenesebb vonalban kellene haladnia. Ez a vonal direkt kitér6t tesz egy
természetvédelmi teriileten, 30-40 méter szélességben. Ez jelentds kart okoz az él6vilagban.

EInok: Felsz6lalasi jegyet nyijtott be Zentai Laszl6, megadja a sz6t Zentai Laszlénak. (4 23/2018.
felszolaldsi jegy a jegyzdkdnyv mellékletét képezi.)

Zentai Laszl6: ElImondja, hogy a Kirdlydombon él, és rendszeresen sétél azon az érintett teriileten.
A kiserdd, amirdl szé van Kkoriilbeliil 600 m hosszi, a Kerepesi titi része nagyjabo6l 90 m, a Valté
utcandl koriilbeliil 45-50 m. A tervek alapjan a régi benzinkiit vonalaban belekanyarodik a vonal
az erddbe, koriilbeliil 30-40 métert elvesznek az erd6bdl. Ebbdl az erd6bé]l nem marad semmi,
csak hdrom csik. Megengedhetetlennek tartja ezt a kornyezetkdrositast. Javasolja a keriilet
el6ljardinak, hogy a két érintett keriilet lakdinak tartsanak népszavazast.

Elnok: Kéri a Bizottsdg tagjait foglaljak el Gjra az asztalndl a helyiiket. Készoni szépen a
hozzéaszblasokat, és k6szoni a tervezbcsapatnak is, hogy eljottek és valaszoltak.

Toth Balazs: Ugy latja, egy irdnyban tartanak a kébanyai és a csatlakozott XVI. keriileti lakosok.
Elkezdik tervezni a projektet, és minden logika és Keriileti vélemény ellenére megtervezik a 4.
nyomvonalat. Nem érti, hogyan jutottak erre az eredményre. Az Ors vezér terén felvazolt terveket
sem érti. Ott tobb tucat busznak és trolinak van a megalldja, ami ezek szerint mind eltiinik. Kérdezi,
hogy hogyan tudnak ezek mind becsatlakozni a metrébejarathoz, amikor két teriileten vannak a
megalldk, az IKEA el6tt is van megalld és a Cédrus piacndl is? Ez Budapest egyik legnagyobb
kozlekedési csomépontja. Ugy gondolja, hogy K6bdnya ezt a projektet nem engedheti meg, mert
ellehetetleniti a helyzetét.

Nagyné Horvath Emilia: Azt gondolja, hogy ez a terv valamilyen tévedés lehet, hiszen
id6eltolédasban vannak. Sajnélja a megjelent tervezdket, akik csak egy feladatot hajtottak végre.
A lényeg, hogy most a dontéshozdkkal kellett volna szembenézniiik, és megvitatni a lehetséges
varidciékat. Ez a projekt nem alternativa. Egy konkrét tervet kaptak, amin csak szépitgetni lehet.
Nem az a gond, hogy hol lesz megillé. A tervezdk kihangsiilyoztak, hogy nem olyan nagy gond a
vonalvezetés, mert ott csupan erdd és a természet van. 2014-t6l nagy nehezen sikeriilt védetté
nyilvanittatni azt a teriiletet. Nem tudja, megvizsgédltdk-e a talaj mechanikajat, mivel
hatastanulmany nem késziilt. Ez az egész projekt szembemegy a parizsi klimaegyezménnyel, és a
nyugati kornyezetvédelmi szabdalyokkal. Erd6t csak telepiteni szoktak, vigyaznak az 6ko-klimara.
Nemcsak Kébanyat érinti, ha kiirtjdk az erd6t, ha tonkremegy az okoszisztéma. Az épitkezés
nemcsak a keriilet, hanem az egész févaros klimajat befolyasolja. Kéri, hogy ezt vegyék figyelembe.
Reméli, hogy egyszer a dontéshozdkkal is tudnak egyeztetni.

Elnék: Hosszutavon 6koszisztéma nélkiil nem lehet élni. Nekiink épitkezni kell, nem lebontani.

Dr. Pap Sandor: Koszoni a tervez6knek, hogy megjelentek. Ugy gondolja, kellemetlen helyzetbe
hoztdk ezzel ket a munkaadéik, mert tudtdk, hogy nem sok jét fognak kapni. Kéri, hogy
kozvetitsék feléjiik az itt elhangzottakat. A K&banyai Onkormanyzatnak és a kébanyai lakéknak
azokkal, a mas litemben megvaldsitando fejlesztési tervekkel semmi gondjuk nincs, amik fejlesztik
a foévarosi kozlekedést. Semmiképp nem szeretnénk akadalyozni Rakosmente fejlédését. Azt
viszont sem most, sem késébb nem hajlandéak eltiirni, hogy egy ilyen brutdlis és egyoldalian
negativ diktdtum eredményeképp tonkretegyék nemcsak a keriilet legszebb részeit, de 5-6000
kébanyai életét is. Ez egy olyan dolog, amelyet sem a Bizottsdg, sem az Onkorményzat nem
engedhet meg magdnak. K6szoni a megjelenteknek, hogy elmondtak a véleményiiket, kéri, hogy
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mondjak el minden 1étezd férumon is. Nem maradhatnak csendben. Kéri a Bizottsagot, hogy jelen
formajaban ezt az elGterjesztést utasitsa el.

Elnék: Kéri, akinek az elGterjesztéssel kapcsolatban kiegészitése, kérdése, észrevétele van, jelezze.
Amennyiben nincs tobb hozzdszélas, roviden 6sszegzi a vitdban elhangzottakat, eszerint a
Bizottsdg egyhangulag elutasitja az M2-es metrévonal és a godollsi HEV osszekotése és a
rakoskereszttiri szarnyvonal kialakitasa projekt bemutatott valtozatat, melynek megvalésitdsa a
keriilet szdméara hatranyos. A napirendi pont targyaldsat dontéshozatal nélkiil lezarja.

A Kertiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsdg a , Tajékoztatd az M2-es metrévonal és a godolldi
HEV 0Osszekotése és a rakoskeresztiri szarnyvonal kialakitdsa projektrol” szélé 324. szamu
eléterjesztést megtdrgyalta.

Elnék: Megkdszoni a megjelentek munkdjat, megallapitja, hogy a Bizottsag az elfogadott
napirendjét megtargyalta. A Bizottsag iilését 19.40 érakor bezarja.

B L/L K. m.f. QC/
\

gbcs Zsolt Czirjak Sandor
izottsagi elnok bizottsagi tag

Toryvényességi szempontbol ellenjegyzem:

jegyzd
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A jegyz6konyv mellékletei

meghivo, el6terjesztések (elektronikus adathordozén)
jelenléti iv

ilésrdl késziilt hangfelvétel (elektronikus adathordozén)
hatdrozatok melléklete

irasban benytjtott médosito javaslat

jegyz6 torvényességi észrevétele

interpellacié

titkos és név szerinti szavazasroél késziilt jegyz6konyv

felszolalasi jegy 19 darab (5-23/2018. felszélaldsi jegyek)
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BUDAPEST FOVAROS X. KERULET KOBANYAI ONKORMANYZAT
KEPVISELO-TESTULET
KERULETFEJLESZTESI ES KORNYEZETVEDELMI BIZOTTSAG

Jelenléti iv

2018. junius 19-én 17 6rakor megtartott Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsag
kihelyezett tilésérol.

Bizottsagi tagok:

Agobces Zsolt

Dr. Fejér Tibor

Gal Judit

Gazdag Ferenc (megiiresedett hely)
Patay-Papp Judit Vivien

Toth Balazs

Czirjak Sandor

Gregus Gyorgy

Nagyné Horvath Emilia

Vincze Sandor

Tanacskozasi joggal: Alairas:

Dr. Szab6 Krisztian
Hegediis Kéroly

D. Kovéacs Robert
Radvényi Gabor
Dr. Sziits Korinna




BUDAPEST FOVAROS X. KERULET KOBANYAT ONKORMANYZAT

KEPVISELO-TESTULET

KERULETFEJLESZTESI ES KORNYEZETVEDELMI BIZOTTSAG

Meghivottak jelenléti ive

2018. janius 19-én 17.00 orakor megtartott Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi
Bizottsag kihelyezett tilésérol.
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Meghivottak: Alairas:

Dr. Acs Viktéria
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