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Eléterjesztés
a Keriiletfejlesztési és Kérnyezetvédelmi Bizottsag részére

A Rakos-patak menti 6koturisztikai jelentéségii zoldfolyosé kerékparos turaitvonalként valo

sreys

A Budapesti Koézlekedési Kozpont elkészittette a Rakos-patak menti 6koturisztikai jelentéségii
z6ldfolyoso kerékparos turattvonalként valé kiépitésének koncepcidjat. (2. melléklet)

A G6doll6i dombsagbdl, Isaszegr6él indulva Pécelen at Budapest XVII., X., XIV. és XIII. kertileten at
egészen a Duna-partig vezethetne a Rakos-patak menti kerékparos turattvonal, egységes
utvonaljelzéssel és kapcsolddoé vonzé szolgaltatasokkal.

A tervek kidolgozasahoz elengedhetetlen az érintett 6nkormanyzatok partnersége. A miiszaki tervezés
mellett a turisztikai szolgaltatas-csomaggal is foglalkozni kell mar a projekt inditasat6l kezdve,
melyhez szintén nélkiilézhetetlen az érintettek aktiv kozremitkodése.

A megvalésitashoz sziikséges forrasok biztositasa is csak k6z6s 6sszefogéssal lehetséges.

A koncepciét a Kébanyai Torna Klub részérdl Eisenkrammer Karoly ur véleményezte és javaslatot tett
a kobanyai kerékpar halézattal valdé 6sszek6td nyomvonalra (3. melléklet), melynek megvaldsitisa
teszi teljessé a Rakos-patak menti kerékparut hasznalhatésagat.

A Foépitészi és Fejlesztési Iroda korabban tobbszér egyeztetést folytatott a XVII. keriilettel az ott
kiépiilt kerékparutszakasz keriiletiinkben tervezett folytatasarél. A tervezés elOkészitéseként a
geodéziai felmérés és a tulajdonosi vizsgalat késziilt el eddig a X. keriilet teriiletére vonatkozdan.

Mivel a Budapesti Kézlekedési Kozpont altal készittetett koncepcié egybeviag a X. keriilet
elképzeléseivel, ezért Irodank egyetért a koncepci6val, és tdmogatja a Rékos-patak menti
Okoturisztikai jelent6ségili zoldfolyos6 kerékparos turautvonalként vald kiépitését. Egyittal fontosnak
tartjuk a ravezetd keriileti kerékparutak megterveztetését és a projekttel egyidejlleg torténd
megvalositasukat.

A koncepcid ismertetésére a Bizottsagi iilésen keriil sor.

Diéntési javaslat

Budapest Févaros X. keriilet Kobdnyai Onkormdnyzat Képviseld-testiilete Keriiletfejlesztési és
Ko6myezetvédelmi Bizottsaga meghozza az eléterjesztés 1. mellékletében foglalt hatarozatot.

Budapest, 2011. oktéber 06.

/

Radvanyi Gabor

Torvényességi szempontbél ellenjegyzem:




1. melléklet az eléterjesztéshez

Budapest Févaros X. keriilet Kdbanyai Onkorményzat Képvisel6-testiilete Keriiletfejlesztési
¢s Kérnyezetvédelmi Bizottsaga

L2010 (. L ) hatarozata

A Rakos-patak menti Skoturisztikai jelentéségii zoldfolyosé kerékparos tirattvonalként vald
kiépitésének koncepcidjarol

1. Budapest Févaros X. keriilet Kébanyai Onkorményzat Képvisel6-testiilete
Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsaga elfogadja és tovabbtervezésre alkalmasnak
tartja a Rakos-patak menti ¢koturisztikai jelentdségii zoldfolyoséd kerékparos turautvonalként
vald kiépitésének koncepcidjat.

Hataridé: 2012. oktober 30.

Feladatkorében érintett: a kertiletfejlesztési és kiilkapcsolati szakteriiletért
felelés alpolgarmester
Foépitészi és Fejlesztési Iroda vezetbije

2. Budapest Fé6varos X. keriilet Kébanyai Onkorményzat Képvisel6-testiilete
Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsaga sziikségesnek tartja a Rakos-patak menti
okoturisztikai jelentdségli zoldfolyosd kerékpéaros tirautvonalként valo kiépitésének
koncepciojaval vald 9sszhang érdekében a ravezetd keriileti kerékparutak megterveztetését és
a projekttel egyidejiileg térténé megvaldsitasukat.

Hataridé: 2012. marcius 30.

Feladatkorében érintett: a kertiletfejlesztési és kiilkapcesolati szakteriiletért
felelds alpolgarmester
F6épitészi és Fejlesztési [roda vezetdje




2. melléklet az eldterjesztéshez

A Raékos-patak menti dkoturisztikai jelentéségii zoldfolyosé kerékpéros turautvonalként valo
kiépitésének koncepcidja (PDF formatumban)

3. melléklet az eldterjesztéshez

A Kébanyai Torna Klub véleménye a koncepciérél (PDF forméatumban).
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1. Avizsgalat célja, el6zmények

Budapest, mint kerékparparos turisztikai kildé forras jatszik fontos szerepet lakos szama
miatt, valamint igen nagy igény mutatkozik a varoson beluli rekreacios célu kerékparozasra.

Budapesten a kerékparos gerincutvonalak mellett a zold kérnyezetben vezetett, rekreacios
célu kerékparutak megépitésére is égetd szikség van, mivel a pesti, slrlin beépitett
varosrészben szinte egyaltalan nincsen kerékparos turazasra lehetéség.

Budapest beépitettsége latszolag teljes és nehéz elképzelni a varoson bellli megfelel
utvonalat, azonban a XVI. kerllet és Kdébanya kozott, egy kevéssé ismert, érintetlen
természeti kdrnyezetben futd zold folyosd huzodik. Ennek dkoturisztikai feltarasat az érintett
keruletekkel k6zb6sen szeretnénk megkezdeni. A Godolléi dombsagbdl, Isaszegrél indulva a
Pesti siksagon at egészen a Dunapartig vezethetne a Rakos-patak menti kerékparos
tarautvonal. Egyes szakaszok a Xlll. és XIV. és XVII kerilletben mar megépliltek, de
szinvonaluk eltérd, és nem alkotnak egységes utvonalat, nehezen kdvethetd a kijeldlés.

A torténelmi és természetvédelmi szempontbdl egyarant nagy jelentéséggel bir6 Rakos-
patak szinvonalas kerékpar turisztikai, és z6ld kiranduldé utvonalként vald kialakitasara
teszlink javaslatot. Az infrastrukturdlis fejlesztés mellett, az utvonal tajékoztatd
tablarendszerrel valo kijelolését, és turisztikai promocidjat, kiajanlasat is meg kell szervezni.

Dr. Molnar Agnes fejlesztéspolitikai koordinacioért felelés allamtitkarasszonnyal, és Garancsi
Istvan kerékparos turizmusért felelés miniszterelnoki megbizottal tértént egyeztetés, melybdl
kiderult, hogy kormanyzati szandék van Budapest terlletén a kerékpéaros turizmus, zdldutak
és tematikus sétautak fejlesztésére.
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2. Szakaszok bemutatasa

2.1. Altalanos ismerteté

A févarosbdl jelenleg csak Szentendre felé lehet biztonsagosan, kiépitett
kerékparuton kijutni, pedig az ismert és kevésbé ismert, kdrnyéki turisztikai ceélpontokhoz
valé biztonsagos eljutasra és a rekreacios célu, zoldfellleten keresztul vezetett utvonalakra
kodzlekedésbhiztonsagi, népegészséglgyi okokbdl is égetd szilkség van. Budapest belterllete
a slr0 beépitettség miatt alkalmatlan kerékparos turazasra. Az agglomeracioba iranyulo
kerékparos kdzlekedést az is neheziti, hogy az MO-s kérgy(rl a kisforgalmu utakon torténd
kijutast jelentésen neheziti, kilénésen a gyermekek szamara. Egy ilyen kerékparos folyoso
helyszinének tokéletesen alkalmas lehetne a Rakos-patak partja, ami kivalé szinhelye az
egynapos kerékparos kirandulasoknak és az egyetlen regionalis kapcsolatot biztosithatna

Pestrél az orszag keleti irdanyaba.

A Rakos-patak a Duna budapesti szakaszanak leghosszabb mellékvize. A G6dollSi-

dombsagbdl eredve Isaszegen és Pécelen keresztll érkezik be Pest terlletére, majd az
Arpad hid északi oldalanal, a Vizafogdé utca mellett 6mlik a Dunaba. Kénny( elérhetésége

nagy kihasznaltsagot eredményezne mar csak a koérnyék lakdinak koérében is. Foldrajzi



Rakos-patak menti Okoturisztikai jelent6ségl zdldfolyosd

kerékparos turautvonalként valo kiépitésének koncepcidja 2.0 — Egyeztetesi anyag

elhelyezkedése kivalo: a XIlll., XIV. és XVII. keruleten athalad, a X. és XVI. kerlletet pedig
elvalasztja egymastol. A kerlletek lakossaga 6sszesen 460 000 f6t tesz ki, ennyi ember
érhetné el egyszerien a létesitményeket. A XVII. kerlletnek - biztonsagos varosi kerékparos
kapcsolatok hijan - kulondsen nagy elényt jelente a kdzlekedési folyoso, hiszen nem csak

szabadid6s motivacidval hasznalnak azt.

Tovabbi elényeként emlithetd még a tébbségében érintetlen zdldfellleten vezetett
vonal, valamint az esetleges tovabbépitése soran Iétrejové kivald keleti kerékparos
kapcsolat: 6sszesen akar egy 20-35 km hosszl, 6sszefiggd, szabadid6s célu kdzlekedési
tengely johetne létre. Az Utvonal Pécelig torténé megéplilése esetén olyan fontos, amugy is
Magyarorszag népszeri természeti és kulturalis nevezetességei k6zé tartozé helyszinek
valhatnanak konnyen elérhetévé kerékparral, mint a G6dolléi Tajvédelmi Korzet vagy a

péceli Raday-kastély.

A beruhdzds még kornyezetvédelmi értékkel is birhat, a patakpart rehabilitacid
javitand a koérnyezetmindségét (illegalis kabelégetés és hulladéklerakas jellemzd), és

ndévekedne a kdzbiztonsag, és az ellendrzés a terileten.

A fovarosi jelentdségli kerékparos utvonal Uzemeltetését a févaros

kozutkezelésével megbizott szervezetnek kell végezni, egységesen a kerlleteken at.

2.2. Helyzetértékelés, szakaszok készultsége, javaslatok

Hossz
Kerulet Szakaszok Kiépitettség jellege Problémak, teendék (km)
m
Arpad hid — | onall6 kerékpardt a | tébbnyire megfeleld
Népflirdd u. - Vaci ut patak partjan

Vaci ut — Tatai utca 6nallé kerékparata | Szlk keresztmetszet,

XIII. Lomb utcatol, addig | korlattal ellatva. 8,5
k6z6s gyalogos- Gyalogosok is igénybe
kerékparut veszik. Atvezetések nem
akadalymentesek,

nincsenek kiépitve.
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Xlll. és | Tatai utca — M3-as | gyalogos fellljaron | Gtjelzés hianya
XIV. autopalya at lehet kelni
M3-as autdpalya — | a Rakospatak uton | Piktogramok, tablak
CsOmori ut lehet kerékparozni | hianya.
IV CsOmori Ut — Flredi | 6nallo kerékparuta | -
| utca patak partjan
Furedi utca — | a Gvadanyi utcan Piktogramok, tablak
Kerepesi ut lehet kerékparozni | hianya.
Kerepesi ut — VAalté | Meglévd kerékparut | A koézuton torténd
utca a Kerepesi Ut északi | vezetéssel kapcsolatos 1,1
felén, illetve a két alternativa | vagy
Kereszturi uton. megvizsgalasa, 1,2 km
piktogramok felfestése, | (verzidt
kitablazas, esetleg | 6l fligQg)
X utszélesités.
Valto utca - Nincs semmilyen Kerékparut megépitése a
Hatarhalom utca kozuti Iétesitmény. | patakparton. Az optimalis
Erintetlen zoldteriilet | vonalvezetés helyének, i
a patak partjan. az akadalyok kikerulési ’
modjainak
meghatarozasa.
Hatarhalom utca - Tdbbnyire nincs Kerékparut megépitése a
Cinkotai ut kozuti 1étesitmény. A | patakparton.
kébanyai szakasznal
XVII. _ _ 1,9
jobban jarhaté,
jelenleg is kitaposott
Osvény vezet rajta.
617
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Cinkotai ut — | Onall6 kerékparut, | megfeleld Utmindéség és
Rakoscsaba utca atadva 2010. jelzésrendszer 3,2
oktéber 16-an. (példaértéki)
YVIL - Rakoscsaba utca — Nincs semmilyen Kerékparut
Pocel Pécel, Rakos-patak | kozuti létesitmény a | kiépithetéségének 5,5
feletti vasuti hid patakparton. megvizsgalasa.
Pécel kulterulte, vizsgalandé 3103 - Rakoskeresztur-
Isaszeg, G6doll6 nyomvonal Isaszeg-Godollé
Pest kisforgalmu vagy Osszekdtd ut; alternativa
erdei utakon ként a patakpart és | 15km
megye egyéb kisforgalmu utak,
és erdei utvonal
vizsgalata szukséges

2.2.1. XIll. és XIV. keriilet

Az Arpad hidtél a Kerepesi utig kisebb-nagyobb hianyossagokkal rendelkezd és
kilonféle szinvonalu létesitmények talalhatok. A feladat a problémas szakaszok
felllvizsgalata, korrekcidja. Javaslatként emlithet6 hianyz6 piktogramok felfestése,
kitablazas, a Vaci ut — Tatai utca szakaszon a jelenlegi kerékparut felszamolasa vagy

atalakitasa, el6bbi esetben a kerékparos létesitmények athelyezése.
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2.1. abra A XIlIl. és XIV. keriileti meglévé létesitmények

2.2.2. X. keriilet

A Kerepesi uttdl a Valté utcaig kisforgalmu kdzutakon vezetendd tovabb az utvonal.
Kétféle megoldas lehetséges. Az egyik meglévé utvonal kifelé visz a Kerepesi ut északi
részén, athalad a vasuti felUljaré alatt, majd az Egyenes utcan atvezetve déli irdanyban
megszakad. Ezt folytatni lehetne a déli oldalon befelé torténd tovabbvezetéssel, amely utan
a X. kerlletbe a vasuti sinek és a patak keleti oldalan, a kisforgalmd, 30 km/h-s
sebességkorlatozasu Pilisi utcan keresztll vezetne a kijeldlt atvonal. A masik lehetéség a
Kereszturi uton meglévé kerékparut felhasznalasaval valésulhatna meg. Ennek létesithetd
egy leagazasa a Halas utca — Rakasz utca — Méhes utca utvonalra torténé ravezetéssel,
majd a vasuti felUljaré alatti athaladas utédn a Heves utcan tovabbhaladva keresztezné a

patakot is, ezutan térne ra a Pilisi utcara. Innentél kezdve ezen az egyféle utvonalon javasolt

a7



Rakos-patak menti Okoturisztikai jelent6ségl zdldfolyosd

kerékparos turautvonalként valo kiépitésének koncepcidja 2.0 - Egyeztetesi anyag

a tovabbvezetés. Az utvonal Ujra keresztezi a Rakos-patakot, a Valté utcan atkelve rajta. A
meglévo létesitményektdl eddig a pontig, az utvonal kijelolésérdl fuggden 0,98 vagy 1,22 km-
es szakaszon elegendd a piktogramok felfestése, elébbi esetben még 200 m-en

jardaszélesités is szukséges. Mindennek koltségigénye minimalis.

A Valté utcai hidtdl a Hatarhalom utcaig tartd szakasz a kerékparut leghangsulyosabb
megépitendd eleme. A létesitendd kerékparut a patak mindkét oldalan megépithet6. A
Rakosvolgyi utcatol kezdédbéen ezen a szakaszon nincs kdzvetlenll aszfaltut mellette, igy az
végig a zoldfellleten keresztll, a patakparton vezetne. Ennek koltségigénye az eddigi
tapasztalatok szerint kilométerenként 30-40 millid forint, azaz dsszesen kb. 135-180 millid
forint. A kébanyai szakaszon az eddigi tapasztalatok szerint két kilénleges megoldast
igénylé akadaly talalhatd: egy a XVI. kerileti buszgyarba vezetd iparvagany, illetve egy kb.
két méter magas toltési nagyobb atméréji vezeték. Mindkét helyszinen toltés szikséges a
kerékparut atvezetéséhez. A patak partja ezt leszamitva mindkét oldalon jelenleg is jarhaté
(tébb minimalis forgalmu hid is talalhatd utkdzben, ha esetleg valamilyen okbdl kifolyolag
oldalt kell valtani). Tovabba a Tuzok utca elétt akadalyt jelent egy csatorna bedmlé nyilasa,
ez a parttdl kb. 10 m-es eltavolodassal kikertlhetd. A Pilisi utca keleti végétdl szamitott elsd
hidnal folyasirany szerinti bal oldali vezetés javasolt, egy kb. 3 m széles és 2 m mély,
kiszélesedd arok miatt.
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2.2. dbra A X. keriileti megépitendd kerékparut (sarga), a kisforgalmu kozutak

(narancssarga) és a meglévo létesitmények (z6ld)

4

2.3. abra A Rakos-patak menti z6ld kornyezet jelenlegi allapota K6banyan

A szakasz részletes ismertetése, és a helyi civil szervezetek javaslatai, fényképes
illusztraciéval az alabbi Google térképen kbvethetd:

http://maps.google.com/maps/ms?msid=201264714251726671268.00048921b217f8addb18
a&msa=0&I1=47.485715,19.207706&spn=0.04472,0.111494
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2.2.3.  XVIL. keriilet és Pécel

A Hatarhalom utca — Cinkotai Ut szakasz tébbnyire Kébanyahoz hasonldéan érintetlen
zoldterlletbdl all. A Cinkotai uttél a Rakoscsaba utcaig huzodd patakparti kerékparut 2010.

oktéber 16-an kertlt atadasra, burkolatmindsége és kialakitasa példaszeri jo.

2.5. abra Az oktoberben elkésziilt Cinkotai Ut — Rakoscsaba utca szakasz, a Rakoscsaba

utca felé

A Rakoscsaba utcatol Pécel hataraig tartdé 5,5 km-es szakasz még feltérképezésre
var. Ez kérdésessé teszi mar a nyomvonal kivitelezhet6ségét is. A Rakos-patak a varosmag
hatarat elérve kettészeli Pécelt, majd az MO-s autépalya keresztezése el6tt folyik be
Budapest kézigazgatasi terlletére. Az egyel6re javasolt kiépitési utvonal szintén a patak
mentén lenne. Raadasul, ha ezt kévetden sikerll a kerékparutat egy mar meglévé murvas
foldattal 6sszekapcsolni, akkor az utvonal egészen Isaszegig nyulhatna. Az esetlegesen a
kozeljovBben megvaldsuld, a kerékparut Pécelig torténd meghosszabbitasaval Budapest

nagy részérél kerékparral biztonsagosan és kénnyen elérhetévé valik a Godolli-dombsag és
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a kornyék (Dany, Zsambok, Toalmas) kisforgalmu koézutjai azoknak, akik a kornyezé

természeti és kulturalis nevezetességeket akarjak elérni.
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2.4. abra A XVILI. keriileti megépitend6 (narancssarga) és atadott (kék) kerékparut,

valamint a megvizsgalandé péceli tovabbvezetés (réozsaszin)
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3. Teendo6k osszefoglalasa

3.1. Tervezési javaslatok

Els6é teendd egy teljes rehabilitacios projekt részletes megtervezése, a teljes szakasz
miszaki felmérésével, amely vizsgalat a varhaté koltségekre, tulajdonviszonyok
rendezésére, mitargyak szikseégességére hivja fel a figyelmet, és megalapozza a
kerlletekkel valé egyuttmikddést. A legnagyobb gondot a terilet kisajatitdsa, a bonyolult
tulajdonviszonyok rendezése okozhatja. Donteni szikséges a természetes burkolat,
talajstabilizacio lehet6ségeérdl is. A vizsgalat soran kell déntést hozni a burkolat anyagardl,
szélességérdl, valamint természeti értékek védelme és a turizmus okozta terhelés érzékeny

egyensulyardl.

A Kkisbeavatkozasok, illetve egyértelmien addédé nyomvonalak utépitési engedélyezési
tervek készitend6k. A problémas szakaszokon tanulmanytervet kovetéen készulhet

engedélyezési terv.

A kerékparforgalmi létesitmények miiszaki érzékenysége miatt javasoljuk kiviteli terv

részletességének megfeleld engedélyezési tervek készitését.

A miszaki tervezés mellett a marketinggel és a tajékoztatassal is foglalkozni kell a projekt

inditasatol kezdve.

A kerékparos utvonalhoz kapcsolédéan sziikséges pihendhelyek, padok, asztalok felallitasa,
az els6sorban szabadidés célu kozlekedési jelleg miatt. Az utvonaljelzést korszeri
informativ, térképes és kornyezeti értékeket is bemutatdé tablarendszerrel szikséges

megtervezni grafikai tervezd és d6koturizmusban jartas szakemberek bevonasaval.

A tajékoztatast, promécidt elsdsorban e kerlletek lakosaira kell kihegyezni, de Févarosi és
orszagos szint(i tajékoztatasra is szilkség van. Az Onkormanyzati Minisztérium Turisztikai
Szakallamtitkarsaga megbizasabol 2010-ben készllt ,Kerékparos turizmus fejlesztési
stratégiaja” szerint komplex kerékparos turisztikai szolgaltatds csomag kidolgozasa

szukseéges a térségre.

! http://www.terport.hu/download.php?ctag=download&doclD=8670
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3.2. Egyeztetések

Egyeztetések szikségesek az érintett kerlletekkel a nyomvonal tervezés el6zményeit és a

tulajdonviszonyokat illetéen, illetve a projektbe valé csatlakozasuk madjat illetéen.

Komoly civil 6sszefogas mikodik az érintett terlleten a Rakos-patak revitalizacidjat illetéen,

mindezekkel a civil szervezetekkel aktiv egylttmikddés szikséges.
Példaul:

o Rakosmente Kerékparos Sport és Szabadidd Egyestilet

o Magyar Kerékparosklub Kelet-Pesti szervezete

e Okotars Alapitvany - Zdldutak program
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3.3. Finanszirozas

Sajat forrasok bevonasan tul fel kell kutatni az Eurdpai unids forrasokat, az érintett

kerlletek, a Févarosi Kozgyllés és ezen keresztll a Kormany segitségét kell kérni, mivel

egy tébb kertleten atnyuld és majdnem félmillié embert érintd beruhazasrél van szo.

Tervezési Kivitelezési
Kertlet Feladat Hossz koltség koltség
becslése becslése
Forgalomtechnikai 8,5 km
XIll. és XVI. felllvizsgalat, kisebb (1-2 km-en
épitései beavatkozasok | szglesités)
Tanulmanytervi vizsgalat 5.7 km
utan, engedélyezési
X. szintd tervet kell (4,5 km
késziteni, és mitargyak onallo
tervét kerékparut)
Kerékparut
XVIL. engedélyezési tervet kell 1,9 km
késziteni
Tanulmanytervi vizsgalat
utan, engedélyezési
Pécel 5,5 km
szintQ tervet kell
késziteni
Isaszeg Kisforgalmu és erdei
Godollé utvonal vizsgalata 15 km
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4. Forrasok

Javaslat a K&banyai Onkormanyzat részére a Rakos-patak mentén kiépitendd kerékparuttal

kapcsolatban (Magyar Kerékparosklub, Budapest, 2010)

A KEREKPAROS TURIZMUS FEJLESZTESI STRATEGIAJA 2010-2015 T

2010. januar. Készitette az Onkormanyzati Minisztérium Turisztikai Szakallamtitkarsaga

megbizasabdl az EconoConsult Kft. és a COWI Magyarorszag Kit.

Térképek, fényképek

o 2.1;2.2; 2.4: Rakos-patak felmérése (X. ker.) (Google Maps)

o 23:
https://picasaweb.google.com/mkkpest/RakosPatakBejaras#5334282297281265714

(a Magyar Kerékparosklub kelet-pesti terlleti szervezetének képei, Picasaweb:

https://picasaweb.google.com/mkkpest/RakosPatakBejaras

o 2.5: Rakos-patak menti kerékparut a Rdkoscsaba utca felé nézve (Panoramio)

17117


http://kerekparosklub.hu/files/Javaslat%20a%20R%C3%A1kos-patak-menti%20ker%C3%A9kp%C3%A1r%C3%BAt%20%C3%BCgy%C3%A9ben.doc
http://kerekparosklub.hu/files/Javaslat%20a%20R%C3%A1kos-patak-menti%20ker%C3%A9kp%C3%A1r%C3%BAt%20%C3%BCgy%C3%A9ben.doc
http://www.terport.hu/download.php?ctag=download&docID=8670
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https://picasaweb.google.com/mkkpest/RakosPatakBejaras#5334282297281265714
https://picasaweb.google.com/mkkpest/RakosPatakBejaras
http://v6.cache3.c.bigcache.googleapis.com/static.panoramio.com/photos/original/49951138.jpg?redirect_counter=2

Budapest Févaros, X kerillet, K6banyai Onkormanyzat 2011. szeptember 28.
Kerlletfejlesztési és Kérnyezetvédelmi Bizottsag

Marksteinné Molnar Julianna

bizottsagi elnék

részére
1102 Budapest Targy:
Szent Laszl6 tér 29. Rakos-patak menti kerékparut tervezete

Tisztelt EIn6k Asszony!

Ezuton is szeretném megkdszdnni, hogy a Hivatal — mint ahogy méas korabbi, hasonld fejlesztéseknél
is megtette — meghallgatja a véleményét a kerlletben és annak kdzelében aktivan tevékenykedd
kerékparos civil szervezeteknek.

Jelen civil szakmai véleményt, mint a X. kerlltben aktiv kerékparos szervezet, a Kébanyai Torna Club
Sportegyesitilet kerékparos szakosztalya adjuk, egyeztetve a Magyar Kerékpdarosklub Kelet-Pesti
szervezetével és a Rakosmente Kerékpéaros Sport és Szabadidd Egyesiilettel.

Nagy 6rdmmel olvastuk a Budapesti Kozlekedési Kézpont Rakos-patak menti kerékparos atvonal
kiépitésének koncepciodjat. Véleményink szerint ez a fejlesztés az dkoturisztikai jelentésége mellett a
mindennapi kerékparos kdzlekedést, a munkdaba jarast is segitheti az érintet kerlletek kdzott, ezaltal
tobb célt is megvaldsit. A Rakos-patak mentén az elmult években — mintaértékii szinvonalon - mar
megépllt szakaszok altalunk is tapasztalt napi kihasznaltsaga is mutatja, hogy mekkora igény van az
itt él6k részérdl a hasonlo, mindségi moédon megvaldsulé fejlesztésekre.

A mellett, hogy messzemendkig tamogatjuk a kerékparlt alapkoncepcidjat, sziikségesnek tartjuk,
hogy a tervezés tovabbi fazisaiba is vonjanak be minket, annak érdekében, hogy az esetleges
javaslatainkat, valtoztatasi kérésinket a kivitelezés megkezdése el6tt figyelembe tudjak venni. Az
atklldott nyomvonal terv google-mapson térténd lekdvetése soran szamunkra nem érthetd okbdl a
nyomvonal kétszer keresztezi a patakot. Mint helyismerettel rendelkezék, a konkrét nyomvonal
kialakitdsdban is szivesen nyujtunk segitséget.

A Réakos-patak menti kerékparut tervezett nyomvonalat a levellinkhéz mellékelt térképre (3. oldal)
ravetitve jél lathatd, hogy az utvonal Budapest X. kerlleti szakasza lényegben lakatlan teriileteken
halad. Ez egyrészt vonz6, mert nyugodt, békés kirandulasra kivaléan alkalmas az dtvonal, masrészt
hatranyt is jelent, mert Kébanya s(ir(in lakott teriiletei és a Rakos patak kdzott kdzvetlen, kerékparos
Osszekottetés nincs vagy csak nagyon nehezen megkdzelithetd — ez aldl csak Felsérakos csaladi
hazas utcai kivételek.

A fentiek miatt a k6banyaiak (vagy akar a kispestiek) részére akkor valna hasznélhatéva a Rakos-
patak menti kerékparut, ha megvaldsulna legaldbb egy, kerékparral biztonsagban hasznalhaté észak-
dél irdnyu rakoétés. A mellékelt térképen javaslunk is egy utvonalat, amelynek jelentés része kis
forgalmu, kerékparos kozlekedésre kivaldan alkalmas utca. Egyes szakaszain a forgalmasabb
keresztez6déseknél (pl. Kereszturi at) vagy a mar meglévé gyalogos vasuti hidra valé fel és
lehajtasnal sziikségesek kisebb meértékii beruhazasok, de tébbnyire kitablazassal biztonsagban el
lehet jutni Kébanya kdzepéig, az Ohegy parkig. Az Ohegy parkot mar jelenleg is tébb iranybdl meg
lehet kdzeliteni kerékparral, vagyis, ezaltal a k6banyai bringadt hal6zathoz csatlakozna a Rakos-patak
menti kerékparut.

(Ehhez a projecthez kdzvetlenlil nem kapcsolddik, de érdemes a térképre pillantva megnézni, hogy a
jovében célszerl kébanyai kerékparos fejlesztés lehet a mar meglévé Kéér utcai kerekparit folytatasa
a vasuti atkel6tdl az Ohegy utcaig. Igy kozvetlen Gsszekoéttetés jon létre a Hatar ati metrd allomastol
egészen az Ohegy parkon at a Rakos patakig.)



A javasolt kébanyai csatlakozasi utvonal leirasa:

1.
2.

3.

10.

11.
12.

13.

14.

A csatlakozasi pont a Rakos-patak menti kerékparithoz a Rakosvolgyi utcanal javasolt.

A Raékosvolgyi utca jelenlegi formajaban és jelenlegi forgalom mellett kivaléan alkalmas a
javasolt kerékparos utvonalnak.

A Kereszturi Uton egy kb. 40-50 méteres szakaszon a meglévd jardan, de inkabb mellette
létesitett kerékparuton lehet eljutni egy jelz6lampaval védett gyalogatkeldig. A gyalogatkel6
mellett érdemes kialakitani a kerékparos nyomvonalat.

Az uton atkelve a ,Kis-Mavtelep” jeldletlen utcaiba vezet a nyomvonal: kb. 40 méteres
szakaszon aszfalt utca, majd balra fordulva 300 hosszu, murvas vagy leromlott allapotu
bazaltkockas Utszakasz kdvetkezik, amin el lehet jutni a Tarna utcahoz vezeté gyalogos vasuti
atjar6ig. Ez a 300 méteres szakasz az egyedili, ahol szilkséges vagy javasolt szilard
burkolatl ut épitése.

A domborzati viszonyoknak k&szdnhetéen a gyalogos hidra val6é felhajtasnal nincsenek
lépcsok, a hid kerékparral hasznalhaté. Jelen allapotaban a hid fenntartéja - motorkerékparok
felhajtdsanak megakadalyozasara — korlatokat helyezett el, ami a kerékparos kézlekedést is
akadalyozza. Az Aaltalunk tapasztalt, csekély mértékli gyalogos forgalom miatt a hidat
alkalmasnak tartjuk arra, hogy kerékparosok kézlekedését is kiszolgalja.

A hidrdl val6 lehajtas utan (jelenleg itt is fémkorlatok akadalyozzak a kerékparosokat) a Tarna
utca megfeleld min6ségil bazaltkockas burkolatén jutunk el a Jaszberényi Gtig.

A Jéaszberényi Gton vald atkelés a jelentds autésforgalom miatt jelenleg balesetveszélyes,
amennyiben az megoldhatd, akkor ide egy, a Kerszetlri Gti atkeléshez hasonld, kdzds
gyalogos-kerékparos lampas jelz6lampa telepitését javasoljuk. De kell§ korlltekintéssel,
jelzélampa nélkil is at lehet kelni a Jaszberényi uton.

A Jészberényi Gton tortnd atkelés utan a Tarna utcardl egybdl jobbra fordulunk, az Algydgyi
utcan. Ez egy kis forgalmu utca, csak tablazas sziikséges (javasolt kerékparos utvonal).

Az Algy6égyi utca végén egy jobb-bal kanyarkombinacié utan, az Olaj utcan érjuk el a Maglédi
utat. A Maglédi aton a 61-es villamos vonalat is keresztezzik, és a Maglddi utat is (nagy
forgalmu at).

A keresztezddés utan részben bezart gyartelepek elétt, kis forgalmi Gton haladunk a Sérgyar
utcaig.

A Sorgyar utcan (szintén Kis forgalmu ut) jobbra kanyarodunk.

A Sorgyar utcérdl az elsé keresztez6désnél balra kanyarodunk, a Téglaveté utcara (kis
forgalmu at).

A Téglavetd utcan a Madi és a Harmat utca keresztezése utan érkezlink meg a Dér utcara, az
Ohegy parkhoz. Itt az Ohegy parkba valé behajtast alacsony jardasziget is segiti.

Az Ohegy parkon keresztiil csatlakozhatunk a tébbi, mar meglévé kébanyai kerékparuthoz.

A fentiekben javasolt Utvonal — a forgalmas utakon valé atkelésektdl eltekintve — cséndes kis utcakon
vezet, ahol akar kisgyermekes csaladok vagy id6sebbek is biztonsaggal kdzlekedhetnek kerékparral.

Amint a fentiekben is kifejtettem, akar ezzel az uttal, akar mas kerékparos fejlesztéssel kapcsolatban a
jovBben is szivesen allunk rendelkezésre.

Koszonettel:

-

Eisenkrammer Karoly
Kébanyai Torna Club



i
K&

i

Lo b Y e s s g, —l

Jelmagyarazat:

¢ == Tervezett R4kos patak menti

kerékpar ut

¢ = Meglévd kerékpar Ut vagy kijeldlt

kerékparos utvonal

=== A projecthez kapcsoloda, javasolt,
X. kerlileti kerékparos uvonalak

i ?y& :

banyai Toma Club - www.kobanyabringa.hu - 2011. 09. 27.

ny-ebuligeAueqod mmm
Ny e3enNA®@ISID :|lew-J

qn|) euso] 1eAueqo)]

19-8T-££7 / 190 :u093L
/1€ B2IN BZPOg ‘}59depng H0TT

A1

19|nsaAbariods qn|) euao] 1eAueqo)



