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Az M2-es metrd, godoll&i és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metré szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

1. Vezet6i 6sszefoglald

1.1. Feladat meghatdrozasa, feliilvizsgalat targya

A tervezési szerz6dés értelmében a nyertes ajanlattevé feladata a BKK Zrt. altal tervezett M2 metré és
a Godollsi HEV osszekdtés, valamint a Rakoskereszttri szdrnyvonal kordbban elkészilt
megvaldsithatdsagi tanulmany (készités évei: 2013-2014) fellilvizsgalatanak elkészitése.

A tervezési szerz6dés értelmében a projekt Gitemezése a kovetkez6:

o M2 és godollsi HEV dsszekdtésére vonatkozé megvaldsithatdsagi tanulmany feliilvizsgalata

o Rdkoskereszturi agra vonatkozé megvaldsithatdsagi tanulmanyanak fellilvizsgalata (jelen

anyag)

e Tanulmanyterv véglegesitése és leszallitasa a godollGi agra vonatkozdan (jelen anyag)

o Tanulmanyterv véglegesitése és leszallitasa a rakoskereszturi dgra vonatkozéan
A projekt kdzvetlen vizsgalati teriilete az M2 metrévonal, a H8 és H9-es HEV vonalak, a rakoskereszturi
szarnyvonal, valamint a Cinkotai és Fehér uti jarm(itelepek.

1.1.1. A feliilvizsgalat projektszintii f6bb céljai

e A rdkoskereszturi szarnyvonal a projekt része kell legyen. Akar itemezett kiépités mellett, de
az illeszthet&ségének biztositdsa elengedhetetlen. (A kordbbi tanulmanyban a szarnyvonal
megépitése a Megrendeld altal elvetésre keriilt.)

e Miiszaki-gazdasagi szempontlu racionalizalas, valamint a tobblépcsés UtemezhetGség
lehet6ségének kiemelt vizsgélata. (A korabbi MT-ben ez utdbbi kevésbé volt hangsulyos).

e Azid6kozben felmeriilt Uj szempontok vizsgalata (pl. Hungaroring).

1.1.2. A feliilvizsgalat fGbb targya

M2-GHEV projektelem:

o Ors vezér tere és kdrnyezetének kialakitasa (Pillangé u. — Thokoly at kézott)
e Energiaellatas és jarmd
e  Csbmori szarnyvonal jovéje
e Hungaroring kapcsolat
e Utemezhet8ség
o Kilsd szakasz (Cinkota — Godoll6 kozott és Csomori szarnyvonal)
o Rdékoskereszturi szarnyvonal

Rakoskereszturi szarnyvonal projektelem:

e Nyomvonal
e Kidgazasi lehet6ségek
e Allomasok kialakitasa és helye, kapcsolatok

1.1.3. Akét projekt kézlekedési rendszerszinti fobb célkitiizései

o Kozuti kozlekedéssel szemben is versenyképes menetidGvel rendelkezd, atszallasmentes
kapcsolat megvaldsitasa az agglomeracio/budapesti kertiletek és a belvaros kozott.
e Atjarhaté kotottpalyas rendszer létrehozasa, interoperabilitas
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o A XXI. szazad elvarasainak és mliszaki szinvonalanak megfelel6 varosi-el6varosi kozlekedési
rendszer létesitése.

o Ateriileti és telepiilési kohézid erésitése (munkahelyek, jobb elérhet6ségének biztositasa).

o Madvaltas (P+R, B+R) feltételeinek megvaldsitasa.

e Az érintett vonal akadalymentesitése.

e A mai kor igényeinek megfelel§ korszer(, akadalymentes, utasbarat jarmiivek beszerzése a
HEV mai vonalara.

e A gyorsvasuti vonal megbizhatd és biztonsdgos mikodtetésével, korszerdsitésével,
fejlesztésével élhet6 kozteriiletek Iétrehozasa.

e Az atszallasszam és az atszallasi id6 csokkentése, az atszallasi pontok szinvonalanak javitasa,
kiildndsen az Ors vezér terén.

o Modal split javitasa, a belvaros kézuti terheltségének csokkentése

o A kotottpalyds kozlekedés fejlesztésével a kornyezeti terhelések (levegd, zaj, talaj, stb.)
csokkentése.

e Valds ideji utastajékoztatas kiépitése a HEV-vonalon.

o A helyi forgalmat tovabbra is kiszolgald, a gyorsvasuti rendszert kiegészit6, 6sszehangolt
rahordd autébusz halézat létrehozdsa.

e Utemezett megvaldsitas lehet&ségének biztositasa.

e Beruhazasi és Uzemeltetési koltségét tekintve koltséghatékony rendszer megvaldsitasa.

1.1. dbra A projekt teriilete

1.2. El6zmények 6sszefoglalasa

Az M2 metré és Godollsi HEV 6sszekotésének lehetséges miszaki kialakitasai és hatasai a korabbi
tanulmanyban vizsgdlat alad keriltek, mely jelen dokumentacidnak el6zményét képezi. A korabbi
tanulmany a kovetkez6 tdblazatban (2.1. tabldzat) Osszefoglalt munkarészeket tartalmazta. Az
el6zményanyagok 6sszefoglaldsat a 2. fejezet tartalmazza részletesebben.
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Tervszint Datum Munkarészek
Dontés-elGkészité 2014. januar o Helyzetelemzés
tanulmany o DoOntés-elGkészit6 tanulmany — dokumentacié
o DoOntés-elGkészit6 tanulmany — tervrajzok
o El6zetes kornyezetvédelmi valtozatelemzés
Mdszaki tanulmanyterv 2015. e  Miiszaki tanulmanyterv — dokumentacié
szeptember e  Modszaki tanulmanyterv — tervrajzok
o  ElGzetes vizsgalati dokumentacid
o Teriletfejlesztési munkarész
e Jarmd
e Jarmltelep
e Az M2 metré akaddlymentesitése
o ElGzetes régészeti hatasvizsgalat
Részletes 2015. e Részletes megvalésithatdsagi tanulmany — dokumentacio
megvaldsithatdsagi szeptember
tanulmany
Megvaldsithatosagi 2017. e  Megvaldsithatésagi tanulmany feliilvizsgalat - 2-es metré és
tanulmany feliilvizsgalat | szeptember a godollGi HEV Gsszekotése
o  Megvaldsithatdsagi tanulmany fellilvizsgalat -
Rakoskereszturi szarnyvonal
1.1. tablazat El6zmény dokumentacidk dsszefoglalasa
1.2. dbra A korabbi tanulmanyterv (2014) vonalvezetése a budapesti szakaszon

1.3. Valtozatelemzés ismertetése

Mivel a tanulmdnyterv els6sorban a mdlszaki megvaldsithatdsagra koncentrdl, ezért a teljes
valtozatelemzés és annak mddszertana a,, Megvaldsithatdsdgi tanulmany feliilvizsgdlat - 2-es metro és
a godéllsi HEV 6sszekétése” c. dokumentacidban (2017) talalhaté meg.

A dokumentdcidban a kovetkezs f6bb elemekre készilt valtozatelemzés:

e Ors vezér tere és kornyezetének kialakitasa (Pillangd u. — Thokoly ut kozott): 6sszesen 8 db
valtozat, kivalasztott valtozat a ,V4” véltozat, melynek f6bb m(iszaki tartalma
o 2-es metrd és a godollsi HEV az Ors vezér terén magasban keriil 6sszekdtésre, Ors
vezér tere Uj metrd allomas a Sugar mellett kertl kialakitasra,
o a 2-es metrd betétjarati végpontja Rakosfalva allomasig (Szentmihalyi ut) kerl
meghosszabbitasra, itt a metré szerelvények egy négyvaganyos allomason fordulnak,
o jelenlegi metrd végallomas megsz(nik.
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Tovabbi részletesebb mdszaki tartalmat lasd 1.5 fejezetben.
e Energiaellatas: 6sszesen 2 db valtozat, kivalasztott valtozat az 1500 V DC
e Csomori szarnyvonal jovéje: Csomor feltarasa a jelenlegi HEV pélya helyén épitett autdbusz
Uton torténik majd
e Hungaroring kapcsolat: 6sszesen 2 db valtozat, preferalt valtozat a szilasligeti kidagazas

1.3. abra A jelenlegi tanulmanyterv (2017) vonalvezetése a budapesti szakaszon

1.4. A projekt forgalmi viszonyai

1.4.1. Forgalmirend

A 2-es metrd betétjarati végpontja Rakosfalvan keril kialakitdsra melyen tal an. hibrid szerelvények
kozlekednek Cinkotdig és Godollére. A forgalmi vizsgalatok azt mutattdk, hogy G6doll6 iranyabdl a
szolgdltatasi szinvonal fenntartdsa és javitasa érdekében a reggeli cslicsidészakban 10 perces kovetés
szlikséges. Ez azért is fontos, hogy a 30 percnél hosszabb ideig utazék szamara biztosithatod legyen a
megfelel6 szamu l6hely. A reggeli- és a délutani csucsid6ben a hibrid szerelvények 3+3 kocsival
kozlekednek Godollére. A viszonylatszervezést a reggeli csucsidGszakban az 1.16. dbra mutatja. Az
dsszekdtott metrd-HEV vonalon az aldbbi viszonylatok kozlekednek:

o Déli palyaudvar — Godollg,
e Déli palyaudvar — Cinkota,
e Déli palyaudvar — Ors vezér tere.
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1.4. dbra A kivalasztott valtozat viszonylatszervezése csucsidGszakban

Csucsidén kiviil Cinkota — Godoll6 viszonylaton 3 kocsis szerelvények kozlekednek. A szerelvények
Ossze- és szétcsatolasa Cinkota dllomdson torténik, ahol a vdganyhaldzat alkalmas ezen technoldgiai
mozgasokra. A csucsidészakon kivili viszonylatszervezést a 1.17. abra szemlélteti.

1.5. abra A kivalasztott valtozat viszonylatszervezése csucsiddn kiviil
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Menetid6
Az Ors vezér téri atszallast is szamitva 15 perc menetidé megtakaritas varhaté Godolls és Déli pu.
kozott, a menetiddk jellemzéen kb. 30%-kal csokkenek.

1.6. abra Tervezett menetid6k az 6sszekotott gyorsvasuti vonalon
Menetido
Megallok neve Metré Cinkota Godollé
Erkezik Indul Erkezik Indul Erkezik Indul

Déli palyaudvar 0:00:00 0:00:00 0:00:00
Puskas Ferenc stadion 0:14:30 0:15:00 0:14:30 0:15:00 0:14:30 0:15:00
Pillangd utca 0:16:35 0:16:55 0:16:35 0:16:55 0:16:35 0:16:55
Ors vezér tere 0:18:20 0:18:50 0:18:20 0:18:50 0:18:20 0:18:50
Rakosfalva 0:20:00 0:20:00 | 0:20:20 | 0:20:00 | 0:20:20
Egyenes utcai Itp. 0:21:25 0:21:45 0:21:25 0:21:45
Sashalom, Thokoly ut 0:23:15 0:23:35 0:23:15 0:23:35
Matyasfold, Jokai Mér utca 0:25:05 0:25:35 0:25:05 0:25:35
Matyasfold, Erzsébetliget 0:26:55 0:27:15 0:26:55 0:27:15
Cinkota 0:28:55 0:28:55 0:29:25
llonatelep 0:30:45 0:31:05
Kistarcsa, korhaz 0:33:10 0:33:30
Kistarcsa 0:34:50 0:35:10
Zséfialiget 0:36:00 | 0:36:20
Kerepes 0:37:25 0:37:45
Szilasliget 0:39:50 | 0:40:10
Mogyordd 0:43:10 0:43:30
Szentjakab 0:45:15 0:45:35
G0Odoll6, Erzsébet park 0:49:10 0:49:30
G0doll6, Szabadsag tér 0:50:40 0:51:10
Godoll6, Palotakert 0:53:30 0:53:50
Go6doll6 0:54:50

1.2. tablazat Tervezett viszonylatok menetideje (Déli pu.—G6doll6 va.)
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Menetid6
Megallok neve Metré Cinkota GodbllG
Erkezik Indul Erkezik Indul Erkezik Indul

Go6dollé 0:00:00
Godollg, Palotakert 0:01:00 | 0:01:20
Godoll6, Szabadsag tér 0:03:35 | 0:04:05
Go6dolls, Erzsébet park 0:05:15 0:05:35
Szentjakab 0:09:10 0:09:30
Mogyordd 0:11:20 | 0:11:40
Szilasliget 0:14:40 | 0:15:00
Kerepes 0:17:05 0:17:25
Zsdfialiget 0:18:20 [ 0:18:40
Kistarcsa 0:19:30 0:19:50
Kistarcsa, kérhaz 0:21:15 0:21:35
llonatelep 0:23:55 0:24:15
Cinkota 0:00:00 || 0:25:45 | 0:26:15
Matyasfold, Erzsébetliget 0:01:40 | 0:02:00 [ 0:27:55 [ 0:28:15
Matyasfold, Jokai Mor utca 0:03:20 | 0:03:50 [ 0:29:35 | 0:30:05
Sashalom, Thokoly ut 0:05:15 | 0:05:35 [ 0:31:30 [ 0:31:50
Egyenes utcai ltp. 0:07:10 0:07:30 0:33:25 0:33:45
Rakosfalva 0:00:00 | 0:09:05 | 0:09:25 [ 0:35:20 [ 0:35:40
Ors vezér tere 0:01:10 0:01:40 0:10:35 0:11:05 0:36:50 0:37:20
Pillangé utca 0:03:05 | 0:03:25 | 0:12:30 | 0:12:50 || 0:38:45 | 0:39:05
Puskas Ferenc stadion 0:05:05 0:05:35 0:14:30 0:15:00 0:40:45 0:41:15
Déli palyaudvar 0:20:05 0:30:00 0:56:15

1.3. tablazat Tervezett viszonylatok menetideje (G6d6ll6 va.—Déli pu.)

A tervezett viszonylatok és menetendi struktura kialakitdsanak szerelvényigénye a kovetkez6: 12
metrd és 23 hibrid szerelvény, ebbél csicsidGben 10 metrd és 19 hibrid szerelvény kozlekedik.
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M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

1.7. dbra Utazasi lancok 6sszehasonlitasa G6doll6 — Budapest, Nagykorat kézott (projekt eset)

1.4.2. Modellezési eredmények

Az M2-es metréd és a H8-9-es HEV osszekotésére Osszkozlekedési modellel (EFM) forgalmi és
menetrendi elemzés késziilt, amely mellé elkésziilt egy rahordd autdbusz-hdldzat is. A felszini haldzat
maodositasai a helyi autdbusz-viszonylatok atszervezésével, mig helykozi viszonylatok esetén egyes
vonalak révidebb Utvonalon kozlekedtetésével tortént. Az egyes f6bb paraméterek az aldbbi tablazat
és abra foglalja Ossze.

Eljutasi id6 valtozas -11500 éra/nap
Atszallasszam valtozas -24 800 db/nap
Utaskilométer valtozas 129200 ukm/nap

U! ja’rmu futasteljesitmény 7895  vonatkm/nap
valtozas

I\/!etro’jarmu futdsteljesitmény 0 || vereaniEs
valtozas

Modvaltok szama 6 853 utas/nap/kétirany

1.4. tablazat A modellezési eredmények 6sszefoglalasa
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
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1.8. abra A kivalasztott valtozat terhelési kiilonbségabraja
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Az M2-es metrd, godoll&i és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metré szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

1.5. Kivalasztott valtozat mUiszaki ismertetése

A 2-es metréd és a Godollsi HEV 6Osszekotésével létrejové gyorsvasiti rendszer magassagi
vonalvezetésében lényeges valtozas a Pillangd utca allomastdl Cinkota allomasig kdvetkezik be.

Pillangd utca allomastdl Cinkotaig haladva, a kbvetkezé mddon valtakozik a nyomvonal a felszini, kéreg
és magasvezetés kozott:

e A meglévé nyomvonalon a Puskds Ferenc Stadion dllomdst kévetGen érkeziink meg felszinen
a Pillango utcai megallohelyre (nincs valtozas a jelenlegi dllapothoz képest).

e A gyorsvasut az Ors vezér terét felllrél keresztezi, Ors vezér tere dllomas a +1 szinten
talalhato.

e Rakosfalva megalléhelyet Ujra szintben érjik el (a 2-es metrd betétjarati végallomasa ide
helyez6dik at), majd ezt kovetben Egyenes utcai lakdtelep megalldhelyen mar a felszinre
érkeziink. Innen a nyomvonal lényegében megegyezik a korabbi tanulmanytervben (2014)
szerepeltekkel.

1.5.1. Pillangod u. allomas — Thokoly ut kozott

A Pillangé utcai megalldhely utdn kezd el emelkedni a fépalya, az Ors vezér tere &llomast
magasvezetésben éri el. A meglévé metré végdllomds elbontasra keriil, helyette uj épiil
magasvezetésben a Sugéar és az Arkad bevasarlokozpont kozott. A metrdszerelvények forditasa
Rékosfalva allomason térténik. Godoll6 felé haladva, az Ors vezér tere utdn a nyomvonal a rakosfalvai
allomas el6tt éri el a felszint, majd szintben halad tovabb, és a Sargardzsa utca vonaldban kerdl djra

fold ald, kéregvezetésben éri el az Uj Sashalom, Thokoly uti megalldhelyet.

Pillango utca: A megallohely a mai kialakitasanak megfelel6en felszinen marad.

Ors vezér tere: A megallhely a tervezett allapotban magasban (+1 szintben) keriil kialakitasra.
Rakosfalva: A megalléhely a tervezett allapotban felszinen kerdl kialakitasra (a 2-es metré betétjarati
végdllomasa ide helyezédik at).

Egyenes utcai lakdtelep: A megalldhely a tervezett allapotban felszinen kerdl kialakitasra.

1.9. dbra Kivalasztott valtozat funkcidrajz, Pillangé u. allomas — Thokoly ut k6zott
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1.10. abra Ors vezér tere latvanytervek
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1.11. dbra Ors vezér tere felszin latvanytervek — ,A1” valtozat

1.12. dbra Ors vezér tere felszin latvanytervek — ,,B” véltozat
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1.13. adbra Ors vezér tere allomas alatti teriilet kialakitasa

1.14. dbra Rakosfalva allomas és kérnyezete latvanyterv

1.5.2. Thokoly at — Cinkota dllomas kozott

A nyomvonal ezen a szakaszon Matyasfold, Jokai Mér utca megalldhelyig kéregben halad. Ezt kbvet6en
a vonalvezetés ismételten feljon a felszinre és Matyasfold, Erzsébetliget megalléhelyet kbvetéen mar
nem is tér vissza a fold ald. A felszinen maradva, a meglévs vonalvezetéssel megegyezéen érkezlink
Cinkota allomasra.

Sashalom, Thokély ut: A megdlldhely a tervezett dllapotban kéregben, -1 szinten kerul kialakitasra.
Matyasfold, Jokai Mor utca: A megdlldhely a tervezett allapotban kéregben, -1 szinten kerdl
kialakitdsra.

Matyasfold, Erzsébetliget: A megalldhely a tervezett allapotban felszinen kerdl kialakitasra.

28



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Cinkota: A megalldhely a tervezett allapotban felszinen keril kialakitasra.

1.5.3. Cinkota — G6doll6 végallomas kozott

Ezen a szakaszon a magassagi vonalvezetés nem valtozik. Lényegi valtozas, hogy Godollén a 3-as uttal
parhuzamosan a HEV és a kozut (3. sz. féut) helyet cserél.

1.15. abra Kivalasztott valtozat funkciérajz, Budapest, Thékoly ut - Godollé kozott
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1.16. abra Kivalasztott valtozat attekints helyszinrajz
1.5.4. A kozuati-vasuti atjarok fejlesztése
Budapesten beliili szakasz

A siriibb HEV kozlekedés miatt sziikség van a kdzuti-vasuti atjarok fejlesztésére is. A kdzuti-vasuti
atjarék biztonsagosabbak lesznek, a koézuti varakozasi id6ék csokkenek, a vasut altal generalt

30



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

térelvalaszto hatas csokken. A projektben a kdvetkez6 kozuti atjardk jelent6sebb fejlesztésére kerdl
sor.

LR ! %
LA R\ N
4 E b \ o, .
f ‘: J‘ﬁ%_,;f 4 - S‘z“‘t" %&1 W -
e, *qf‘ﬁ A U
SRR\ X Y & A
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Batsanyi Janos ut -
HGsok fasora -
Veres Péter Ut
it 5 (Sashalom H) [ = 3 ¢
Egyenes utca— Saa N, . & Mgl WY Nogradverdee Ut -
Kerepesi Ut f > o | e : s o Sarju ut - Veres

- Veres Péter ut

X Landzsa utca - JBEEamm  (Matyasfold
R Thokoly at - o]
Kerepesi Gt -  [PES B Veres Péter Gt
Kereszturi ut - %8 £ (Nagvicce H)
Szentmihalyi it ; ;

Rékosfalva H) ISR = : n
R ; \ Szintbeli atjaro

1.17. dbra Kiilonszint(i HEV keresztezések - XVI. keriilet

sz

megnevezése Telepiilés  Meglévo allapot Tervezett allapot
Kerepesi Ut - Kereszturi ut -
Szentmihalyi ut

Budapest szintbeli atjaré kiilonszintd atjaro

Egyenes u. - Kerepesi ut Budapest szintbeli atjaré szintbeli atjaré
Landzsa utca - Thokoly at -

. . Budapest szintbeli atjaré kilénszintd atjard
Veres Péter ut P ) )
Batsanyi Janos utca — Veres . s il
, ’y Budapest szintbeli atjaré kiilonszintd atjaro
Péter ut
Baross Gabor utca - Veres . il il
e Budapest szintbeli atjard kiilonszintd atjaro
Péter ut
Ostoros ut - Szabadfold ut - . il il
_— . . Budapest szintbeli atjard kilonszintd atjaro
Viddm vasdr utca
Gazdasag ut - Magtar utca - kilonszintl aluljaro szélesitése (1 savbol 2 sav lesz +
e Budapest . . L. e
Szabadfold ut aluljaro gyalogos kozlekedés biztositasa)
Szabadsag Ut - Széchenyi Kistarcsa kilonszintl aluljaro szélesitése (1 savbdl 2 sav lesz +
utca aluljaro gyalogos kozlekedés biztositasa)
Szabadsag ut - Széphegyi ut kilonszintd aluljaro szélesitése (1 savbdl 2 sav lesz +
et Kerepes . .. L s
(Vis Vitalis Hotel) aluljaré gyalogos kozlekedés biztositdsa)

Szabadsag ut - Tancsics

ey . ek e . eria atjaré atépitése, vasuti keresztezés
Mihaly ut (Go6dollg, Godolls szintbeli atjaré ) P

. megsziintetése
Erzsébet park H) &
P , . kilénszintd aluljard szélesitése (1 sdvbdl 2 sav lesz +
Szabadsag ut - Vasut sor Csomor o y .. ( L s
aluljaro gyalogos kozlekedés biztositasa)

1.5. tablazat  Utatjarék
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Budapesten kiviili szakasz

A Budapesten kiviili szakaszon, Cinkota és Csomor kdzott a Hunyadi Janos utcai atjaro fejlesztése
tovabba a Szabadsag uti aluljaré szélesitése valosul meg.

A Budapesten kiviili szakaszon, llonatelep és Godoll6 kozott a lényeges beavatkozasok Budapestté|
G06dollg irdnyaban sorrendben a kévetkezek:

e Kistarcsa, Széchényi utca aluljaré szélesitése

e Kerepes, Mdra Ferenc utcai atjaré kombinalt csomdponttd fejlesztése

o Kerepes, Vis Vitalis Hotel kozelében 1évé aluljard szélesitése

e Szilasliget, Szilasligeti uti aluljaro szélesitése

e Godollén , a Tessedik Samuel Gttdl kezd6déen az Allomds utig a 3-as szamu féut és HEV
nyomvonal helyet cserél egymassal, ezdltal a Tancsics Mihaly ati atjard vasuti keresztezése
megsz(inik, Szabadsag tér esetében pedig atkeril az Ady Endre sétanyra. A Pet6fi Sdndor utca
kinyitdsat mint lehet&séget mutatjuk be az anyagban, ezaltal létre johet egy Uj vasuti atjaro,
tovabba a helycserébdl adéddan az Allomas Gt valik kombinalt csomdponttd, és a 3-as szamd

féut jelenlegi keresztezése megsziinik Palotakert megallohely kozelében megszinik.

Utatjaré megnevezése Telepiilés Meglévé allapot Tervezett allapot
MO autout Budapest kilonszintd kilonszintd
Raktar kérut CsOmor kilénszintd kilénszintd
Széchenyi utca Kistarcsa kiilonszintd kiilonszintd
Modra Ferenc utca Kistarcsa szintbeli szintbeli jelz6lampas
Vis Vitalis Hotel Kerepes kiilonszintd kiilonszintd
Sélyom utca Kerepes szintbeli szintbeli
Szilasligeti ut Kerepes kiilénszintl kiilonszintl
Szar-hegyi Ut Mogyordd kilonszintd kilonszintd
Go6dollGi at Mogyordd szintbeli szintbeli
Szentjakab Mogyordd kiilénszintl kiilénszintl
M31 autdéut Godolls kilénszintd kilénszintd
Madach Imre Szakkozépiskola |Go6dollé kilonszintd kilonszintd
Tessedik Sdmuel utca Godollé nincs kiilonszintd
Tancsics Mihaly ut Godollé szintbeli vasuti keresztezés megsz(inik
Szabadsag tér Godollé szintbeli jelz6lampas szintbeli jelz6lampas
Petdfi Sandor at Godollé nincs szintbeli jelz6lampds
Allomas Gt Godolls nincs szintbeli

1.6. tablazat  Atjarék a Budapesten kiviili szakaszokon
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1.5.5. P+R és B+R parkolok létesitése

A projekt megvaldsitasa utan az aldbbi P+R parkoldk fognak rendelkezésre alini:

Tervezett | Meglévo UG ..
. Megallohely jelentésebb | Osszesen |Akadalymentesités
Megallohely neve > B+R P+R .. . . . z q
tipusa . - tobblet P+R [projekt utin| tipusa (rampa/lift)
férohely férohely .
féréhely

Pillango6 utca felszin 40 121 0 121 lift

Ors vezér tere magas 120 264 0 264 lift
Rakosfalva felszin 30 0 0 0 lift
Egyenes utcai lakotelep felszin 40 0 0 0 rdmpa
Sashalom, Thokoly 1t kéreg 60 0 123 123 lift
Matyasfold, Jékai Mor utca kéreg 30 58 42 100 lift
Mityasfold, Erzsébetliget felszin 30 0 8 8 rampa
Cinkota felszin 60 165 58 223 lift
Ilonatelep felszin 20 0 0 0 lift
Kistarcsa, korhaz felszin 30 0 155 155 rampa/lift
Kistarcsa felszin 30 0 59 59 rdmpa

Zs ofialiget felszin 60 0 37 37 rampa
Kerepes felszin 40 98 77 175 rampa
Szilasliget felszin 50 0 20 20 rampa
Mogyoréd felszin 60 0 150 150 rampa
Szentjakab felszin 10 0 31 31 rampa
G6dollé, Erzsébet park felszin 20 0 0 0 rampa
G6dollé, Szabadsag tér felszin 60 0 0 0 rampa/lift
Go6dollé, Palotakert felszin 15 0 100 100 rampa
G6dollg, végallomas felszin 105 121 82 203 rampa

Osszesen 910 827 942 1769
1.7. tablazat A projekt utan rendelkezésre allé B+R és P+R parkolok

1.5.6. Jarmi

A tervezett vonalon a jarmiivek kozlekedési rendje a kovetkezé lesz:

az 5 kocsis ALSTOM szerelvény a mai formajaban kézlekedik (Déli palyaudvar — Ors vezér tere
kozott).
az Uj elévarosi vonal, Uj kétaramnemii jarmivekkel kézlekedik Déli palyaudvar — Godollé
kozott, kialakitdasaban alkalmazkodik a vegyes lzem kovetelményeihez. Ez geometridban,
menetdinamikdban és  aramelldtdsban a  metrdszakaszon, a metréval vald
kovetelményrendszert jelenti. Az elGvarosi szakaszon megengedett a szabalyozott kozati
keresztezés, eltéré a fesziiltségszint, nem kell megfelelni a zartpalyas kovetelményeknek.
Miszakilag az alabbi jarmUvek specifikalasa szlikséges:

o 60 m hosszu, haromkocsis, egyter( szerelvények, melyek a vonalon, utasokkal gyors

szét- és Osszecsatoldsra alkalmasak, vagy
o 120 m hosszu, hatkocsis, egyterii szerelvények is kdzlekedtethet6k.
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1.18. abra

Az 6sszekotott metré-HEV-vonalon kozlekedd Alstom és az (j szerelvények

Sziikséges jarmiiszamok

1. Osszekotés Godolls — Déli pu. kozott (teljes projekt): Uj jarmibél legyartandd sziikséges
darabszam: 138 db kocsi (46 db 3 kocsis kisegység vagy 23 db 6 kocsi nagyegység). 5 kocsis

Alstom szerelvényekbdl pedig 12 darabra van sziikség. A maradék Alstom szerelvényekre a

rakoskereszturi szarnyvonal elkésziiltéig nincsen sziikség. Ennek becsiilt koltsége: 58,3 millidrd

Ft.

2. Osszekotés Cinkota - Déli pu. (1. iitem): Uj jarm(bé| legyartandoé sziikséges darabszam: 102 db

kocsi (34 db 3 kocsis kisegység vagy 18 db 6 kocsis nagyegység), 5 kocsis Alstom

szerelvényekbél pedig 12 darabra van sziikség. A maradék Alstom szerelvényekre a

rakoskereszturi szarnyvonal elkésziltéig nincsen szlikség.

Az Utemezett megvaldsitas esetén a jarmdkoltség (58,3 millidrd Ft) tehat a kdvetkezGképpen oszlik

meg:

b.

I. itemben 45,6 millidrd Ft, majd a

Jarmiigény, beruhazasi iitemenként Osszesitve:

Il. Gitemben (Cinkota — GOdOII6 kozotti szakasz fejlesztése) tovabbi 12,7 milliard Ft.

Sziikséges Alstom Uj HEV Sziikséges Jarm(itelepi férGhely Meglévé jarmiidllomanybol
jarmmennyiség| szerelvény (db) |szerelvény (db)|szerelvény (db) [jarmiitarolas (db) kapacitas (db) feleslegessé vald szerelvények (db)
. litem 14 18 5 37 40 8 db Alstom + 14 db HEV
1. +II. iitem 19 18 5 42 40 3 db Alstom + 14 db HEV
1+111. iitem 14 23 0 37 40 8db Alstom + 23 db HEV
1. +11. +111. Gtem 19 23 0 42 40 3 db Alstom + 23 db HEV
:)I'ﬁl:tee: A vasuti forgalmat nem érinti, a jdrmiivek szamara és a jarm(itelepek kapacitasara nincs kihatassal

1.5.7. Jarmiitelep

Az M2-GHEV vonal kiszolgalasahoz sziikséges jarméallomany:

e 14 db 100 m hosszi ALSTOM
e 23 db 2 x 60m hosszu HIBRID

azaz Osszesen 35 darab szerelvény elhelyezésérdl, karbantartdsardl és javitdsardl sziikséges
gondoskodni. A jarm(ivek tarolasat, javitasi és karbantartdsi feladatait két jarm(itelep (Fehér uti,
Cinkotai) végzi.
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Fehér uti jarmlitelep

1.19. abra Fehér uti jarmditelep

Az ALSTOM jarml(ivek valamennyi karbantartasi és javitasi feladatat elvégzi és a jarm(vek tarolasardl
gondoskodik. A HIBRID jarmdvek karbantartdsi miveletei kozll a legalacsonyabb szintlin kivil
valamennyi beavatkozdst és a javitasi miveleteket végzi. Jarm(tdrolas szempontjabdl elsGsorban
forgalmi, menetrendi okok miatt 6 db (120m) jarml(ivet tarol. A jarm(itelep technoldgiai atalakitasa a
projekt megvaldsulds esetén lizembe allitani kivant 120m hosszu szerelvények kiszolgaldsdahoz
szlikséges feltételek, minimdlisan szlikséges valtoztatasok, korszerUsitések valdsulnak meg:

e Moso berendezés korszerl(sitése és alvdizmosé berendezéssel torténd kiegészitése,
e Kerékpdr sajtold berendezés athelyezése Uj 6nallé mihelycsarnokba,
e Takaritd ponk és tetévizsgald podium sziikséges mértékben torténé meghosszabbitasa,
o Fels6vezetékes aramellatas kiépitése a karbantartd csarnok kijel6lt vaganyai felett.
A meglévé probapalya tovdbbra is jelenlegi helyén tizemel.

Cinkota jarmiitelep

A projekt megvaldsulasa esetén a jelenlegi cinkotai jarmiitelep teljes egészében elbontdsra keriil. Az
Uj Cinkota jarmitelep technoldgiai feladata a hibrid (HEV) jarm(vek legalacsonyabb szinti
karbantartdsi m(iveleteinek végzése, takaritdas miveletek végzése, jarml(itarolds tovabba helyet biztosit
a kilsé szakasz infrastruktira Uzemeltetéshez a biztositd berendezési, a felsGvezetéki, és a
palyafenntartasi szakszolgdlatoknak. A telephely a ma izemeld Cinkota jarm(telep helyén épill, a teljes
jelenlegi infrastruktuira elbontasat kovetden.

1.20. abra Tervezett Cinkotai jarmiitelep
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A telephelyen két 120 m hosszu szerelvény befogadasara képes karbantartd csarnok épiil, tovabba a
kiils6 szakasz infrastrukturajat kiszolgalod szakszolgdlatok kapnak kilon éplleteket.

A telephely kialakitdsra rendelkezésre all6 terilet nem volt alkalmas arra, hogy folyamatos
technoldgiai jarmimozgast lehet6vé tev6 vaganygeometria létesiiljon. A tarolé vaganyok nem atmend
rendszer(iek és csak egy-egy szerelvény taroldsara alkalmasak.

Az alacsony szint(i beavatkozasok végrehajtasahoz technoldgiai gépészeti berendezések telepitésére
nincs szlikség. A jarmimoso |étesitését az alacsony jarmiszam nem indokolja.

A szerelvények megforditdsa miatt deltavagany kiépitése szikséges. A jarml(szerelvények
megfordithatésagat az Uzemi érdekek miatt kell biztositani. Jelenleg a Godoll&i HEV vonalan a
Rakosszentmihalyi kidgazasnal van madd a szerelvények megforditasara. A projekt megvaldsulasa
esetén ez a vaganykapcsolat elbontasra kertl, pétlasarél gondoskodni kell. A kivalasztott valtozat a
telephelyen kialakitott deltavagany, amely a lehet6 legkisebb mértékben veszi igénybe az Szilas-patak
menti 6koldgiai folyosot.

1.6. Kornyezetvédelmi dsszefoglald

Felszini vizek szempontjabdl a kivalasztott valtozat minden patakkeresztezési ponton felszin feletti
vezetésben halad és nagyjabdl merdleges a palya az adott vizfolyas-szakaszra, igy mederkorrekcidkra
el6re lathatéan nem lesz sziikség.

Foldtani kozegre gyakorolt hatas szintén igen csekély, csak a Devecseri utca és LaszIé utca kozotti
~2800 m hosszu szakaszon létesil6 kéregvezetés lehet szdmottevd, de j6 minGségl termdétalaj nem
lesz érintett. A felszin alatti vizek szempontjabdl fontos, hogy a nyomvonal tobb helyen, Kistarcsa,
Zsofialiget, Szilasliget, Hungaroring, Godoll6 megalldhelyek kornyezetében a felszin alatti viz
szempontjabdl ,fokozottan érzékeny” besorolasu teriileteken huzédik. Godoll6 terlletén vizbazis
okilsé védbovezete” is lehatdroldsra keriilt, melyet a palya keresztez, itt mélyépités jellegl
beavatkozds nem javasolt.

Tajvédelem targykorében az épités alatt a jelenlegi zoldfelileti rendszerben varhatok terheld/karosito
valtozdsok, ezek elsGsorban az U] teriiletfoglalasoknal jelentkezhetnek. Zoldfelllet igénybevételre a
Cinkotai Jarm(telep és a Hungaroring kidgazas esetében kell szamitani. Kapcsolodo létesitményeket
tekintve elsésorban a P+R parkoldk kialakitasa csokkenti a kialakult zoldfellileti rendszert. A fasorok,
zoldfellletek potlas nélklli megsziintetése, valamint az egyedi tdjértékek megsemmisitése karosito.
Uzemeltetés alatt szamottevé hatasok a tajra nézve nem varhatok, az lizem semleges.

Az él6vilag védelmét tekintve azokon a vonalszakaszokon, ahol a jelenlegi palya felujitasa torténik, a
helyi él8vilag zavarasaval kell szdmolni rovid tdvon. A Orszagos Okoldgiai Haldzat érintettsége a
Cinkotai Jarmlitelep fejlesztése esetén a legjelent&sebb. Mindemellett az Gizemvitelt segit6 jarmltelepi
fejlesztési lehet6ségek kozott a tervezett valtozat a legkedvezdbb. Sem az 6koldgiai folyosd
természetes él6helyét, sem a folyosé mikodését nem érinti jelentds mértékben.

Az épitett kornyezetet nézve a magasvezetési szakasz kialakitasanak és karbantartdsanak mingsége
jelentésen befolydsolja a varosképet a Kerepesi Uton, mint varosképi szempontbdl kiemelt Utvonalon.
A kéregvezetés, illetve a megallok felszin alatti épitése jelentGs teriletfoglalassal jar, amely érintheti a
kornyez6 hazakat, éplileteket statikai szempontbdl terhelve, esetleg karositva azokat. Azonban a
kéregvezetés( szakasz felszini rendezése a vonal felett javitja a jelenlegi dllapotokat, az uj dllomdsok
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létrehozdsa pedig értékteremté lehet az alkalmazott épitészeti megoldasoktdl fliggben. A
Szentmihalyi Ut — Kerepesi Ut, illetve az Ostoros Ut — Vidamvasar Ut vonatkozasaban részben lakdhazas
ovezetben tobblet teriiletszerzésre is sor kerlil az Utatvezetés érdekében, mely megsziintetd, terheld
hatasu. A godoll6i mldemléki terlleteket a beruhdzds kozvetlenll nem érinti, de a régészeti lel6hely
teriiletén végzett kivitelezés soran, varhatdan régészeti felligyelet szlikséges. A beruhdzas alapvetéen
az épitett kornyezet jobb miikodéséhez segit hozza, tehat altaldban javito jellegdi.

Jelenlegi allapotban a metré és a HEV miikddése sordn kozvetleniil nem bocsat ki légszennyezd
anyagokat, a levegétisztasag-védelemmel Osszefligg6 hatdsa az egyéb légszennyezést okozd
kozlekedési mdédok kivaltasaban van, és mint ilyen, pozitiv kbzvetett hatasként értelmezhet6.

A jelenlegi zajszamitasi eredményekbd| megallapithatd, hogy a meglévs kozuti és HEV kozlekedéstél
szarmazo zajterhelés a zajtél védendd épitmények el6tt szamos helyen meghaladja a megengedett
hatarértékeket

A tavlati Ors vezér tere Osszekdtés, a térszin feletti nyomvonalvezetés zajvédelmi szempontbdl
kedvezGtlen az (izemelés alatt, a kornyezd védendé lakdépiiletek (fGleg a Kerepesi ut 98 és 104
magasabban talalhaté emeleteinek lakdszobai) megndvekedett zajterhelést kapnak a magasvezetésu
kotottpalyas kozlekedést6l. A nyomvonalon tovabbi szamos helyen varhatd hatarérték tullépés;
Kerepesi Ut 118, 136-138, 154/b lakdépuleteknél, Egyenes utca kornyezete, Kerepesi Ut 170, 184 és
198 lakdépiileteknél, Lila utca 2.

A hatdrérték feletti zajterheléssel érintett zajtél védendé épliletek esetében a létesitmény zajvédelmi
intézkedést igényel. Az Ors vezér tere megaéllohely utan 285 m, a Rakosfalva megallénal 245 m hosszon
és tovabbi 215 m hosszon a HEV pélya félbefedése sziikséges. Ezen kiviil zajarnyékold falak létesitésére
van szikség a felsorolt hatarérték tullépéssel érintett helyszinek esetében, illetve létesiteni kivant
kozuti feltljarékon a kozeli lakdépiiletek fel6li oldalon.

Tovabbi zajvédelmi intézkedésre a felszin alatti nyitott dllomdasok esetében van szikség. Javasoljuk az
allomasok kereszt tartd elemeinek zajelnyel6 elemekbdl torténd kialakitasat, valamint a megalldhely
oldalfalat hangelnyel6 burkolattal kialakitani. Az ismertetett zajvédelmi intézkedések betartasaval a
|étesitmény nem okoz hatarértéken fellli zajterhelést a kornyez6 zajtél védendd épliletek homlokzata
el6tt.

A Csémori szarnyvonal esetében a kotott palyds kozlekedés kivaltasa buszjaratokkal kedvezGtlenebb,
a buszjaratok a kis forgalmu kodzutak zajkibocsatasat jelentésen megndvelik. Az ott lakdk zajkomfort
érzetét lerontjak.

A Hungaroring kapcsolat esetében a tervezett nyomvonal kell6en nagy tavolsagra keriil a kornyékbeli
lakd épuletektél, zajvédelmi intézkedések alkalmazasa nem indokolt.

Az M2 metrd, illetéleg Godoll&i/Csomori HEV meglévs szakaszan jelenleg a kdzuti és a vasuti
forgalombdl szdrmazik rezgésterhelés, amely nem haladja meg a hatdrértéket. A tervezett épités
kovetkeztében az lizemelés sordn kialakuld rezgésterhelés varhatéan tovabbra sem fogja meghaladni
a hatarértékeket sem kornyezeti, sem szerkezeti rezgés szempontjabdl - az Uj, korszer(i palya és
zajszegény kocsi szerelvény tipus alkalmazdsanak kovetkeztében. Arészletes palyatervezés soran nagy
rezgésszigetelésl pdlyat javaslunk létesiteni a felszin alatti szakaszokon.
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1.7. Beruhazasi koltségek

A beruhdzdsi koltségeket az alabbi tablazat foglalja 6ssze. A projekt teljes becsiilt koltsége 212,5

milliard Forint.

Becsiilt nettd beruhazasi kéltség - M2G [eFt]

N , e e Thokoly at - . . e Szakasztol ;
Pillang6 u. - [Szentmihalyi ut . . Cinkota all. - Csomori . m Hungaroring
szentmihalyifs| Thokslydt | o2 | Gadolls kozae | szamyvonal | oeectlen Osszesen | (opcionlis)
- - - kézott |~ - hd tételek |~ - -
Utemek| - Gtem:Pillangdu.-Cinkota o0 o) el . item IV. iitem V.iitem
kozott:
Biztositoberendezés 1611400 438 100 2458 500 4080 000 8588 000 952 700
Energiaelltas 1227 500 736 500 4319 000 9450 000 15 733 000 690 000
Epitészet 2775880 21600 5605 150 1758 600 1700 10162 930 21600
Epiiletgépé 237500 168 750 240 625 646 875
Kisajatitas 305 644 327 242 414 690 2520 1050 096 371194
Kornyezetvédelem 1975 000 7920 307 540 60 168 2350 628
Koézmiivek 1443585 887 094 1189482 719 700 248 600 4488 461 26 400
Kozuti jelz6 117 000 123 000 450 000 240000 50 000 980 000
Kiilonleges gépészet 75 000 125 000 275000 475 000
Mozgdlépcsd, felvonék 756 250 425 000 425 000 90 000 1696 250
Miitargy 13 705 000 11781 250 28590 000 3163 455 57 239 705 600 000
Segédiizemi villamos-energiaelldta 704 000 519 368 951 458 2174 825
Utépités/Forgalomtechnika 626 620 386 675 2418 266 1732684 618 202 5782 447 43 200
Vasut 4084 920 2538960 8096 900 16 744 795 313 410 31778985 2652 000
Vasuti tavkozlés/ ajékoztata: 606 250 1846 875 765 625 112 000 3330750
Jarmdi 58 352 058| 58 352 058
Jarmditelep 5165 940 5165 940
M2 beavatkozdsok (Déli pu. - Ors
vezér tere kozott) 256 800 256 800
29 945 905 20311 735 56 419 788| 38 566 092 1234432 63 774 798| 210252 750 5357 094
1.8. tablazat Beruhazasi kéltségek 6sszefoglalasa

/A kéltségbecslések nem tartalmazzak Ors vezér tere felszini atépitésének koltségeit, valamint az egyes Ors vezér tere
magasallomasokhoz kapcsolddd magasépitési beavatkozasok (Uj metrd allomds — Sugar kozott) koltségeit sem, melynek
becsiilt értéke nettd 5,8 millidrd Ft. Felhivjuk a figyelmet, hogy a beruhazasi koltségek becsiilt tervezéi arak, melyek a tovabbi,
részletesebb tervfazisokban (engedélyezési terv, kiviteli terv) soran némiképp valtozhatnak és tovabb pontosodhatnak! Az
arak az altaldnos mUszaki gyakorlatban haszndlt becsilt nettd értékek, amelyek jelen projektre, és jelen gazdasagi viszonyokra

vannak vonatkoztatva./
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2. Nyomvonal ismertetése

2.1. Pillangé u. — Thokoly ut kézott

Az el6z6 tervfazisban megismert V4 valtozat kerllt kivalasztasra a tanulmanytervben. A kivalasztott
valtozat sematikus abrdja a kdvetkez6:

2.1, abra A kivalasztott valtozat sematikus abraja

A kivalasztott véltozatban a Pillangé utcai megalléhely utan kezd el emelkedni a fépalya, az Ors vezér
tere dllomast magasvezetésben éri el. A meglévé metré végdllomas elbontdsra keriil, helyette uj épul
magasvezetésben a Sugar és az Arkad bevésarlokdzpont kozott, a volt HEV végallomas helyén. A
metrdszerelvények forditdsa felszinen, Rékosfalva dllomason térténik. G6doll6 felé haladva, az Ors
vezér tere utdn a nyomvonal a rakosfalvai dllomas el6tt éri el a felszint, majd szintben halad tovabb, és
a Sargardzsa utca vonaldban kerdl Ujra fold ald, kéregvezetésben éri el az Uj Sashalom, Thokély uti
megalldhelyet. A vasuti nyomvonal vezetése lehetdséget ad arra, hogy késGbbi litemben az Egyenes
utcai csomopont lezarasaval a Pirosrdzsai kikotés — a Veres Péter Uthoz — megvaldsulhasson.

2.1.1. Vasuti palya

A nyomvonal a Pillangd utcai megalldhelyig valtozatlan marad. A megadlldhely utani kocsiszini
kapcsolatok kitérdit célszer(i cserélni. A jarm(itelepi kidgazas utan a vaganytengelyeket a jelenlegi 3.87
m-rél 5.00 m-re kell elhdzni. A tervezési hatdr 94+12,68, idaig e jelenlegi vonalvezetés megtarthatd.

Az Uj nyomvonal egy kettds vaganykapcsolat utan 100+73 szelvényt6l magasvezetésben megy 4t a
Kerepesi Ut felett és Utpalyaszint +6,5 m-en éri el Ors vezér tere allomast. A 102 — 106 hmsz. kdzotti
helyszinrajzi ivek, a kotottségek figyelembe vételével 40 km/h sebességre alkalmasak. A legnagyobb
esés 35 %o. Az dllomas széls6peronos kialakitasu. Az dllomas peronjai 0,0%0-es esésben fekszenek. A
vaganytengely tavolsdg a peronoknal 5,0 m, a peronok szélessége a mozgdlépcs6k és liftek
figyelembevételével 8,3 m szélesek, hasznos hosszuk 120 m.

A jarmltelep konnyebb kiszolgaldsa érdekében a jarmitelepen kozvetlen kapcsolat épul. A kidgazo
kitér6k magassdgi vonalvezetése az erds kotottségek miatt rendhagyd, a kitérék 10 %o-es
emelkedGben fekszenek. A kitér6kapcsolat el6tt, havaria esetére, a jarmUvek forditasa érdekében
Uzemi peron létesiil. A peron hasznos hossza 130 m, szélessége 2,1 m. A jarm(itelepen médositani kell
a vaganyképet a két kihizd vagany megtartdsa és a kozvetlen kapcsolat létesitése érdekében. A
probavagany itt megszUlinik, a telep ellenkezd oldaldn kertlhet kialakitasra.

A nyomvonal az Ors Vezér terét kdvetSen 30 %o-es eséssel éri el a felszinen kialakitott Rakosfalva
allomast.

Rakosfalva dllomds szélsé peronelrendezés(, 5,0 m-es vaganytengely tdvolsaggal. A megalldhely utan
a szerelvények forditasara két kihuzd vagany létesiil. A kihizd vaganyok hasznos hossza 170 m,
kozottik 2,1m lGizemi peron épitése szlikséges.
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A nyomvonal a megalléhely utan felszinen haladva Cinkota felé a Szentmihalyi utat kilén szintben
keresztezve éri el Egyenes utcai lakételep megalldhelyet. A felszini szakaszon a HEV magassagi
vonalvezetését kozelitleg megtartottuk.

Egyenes utcai lakotelep megalldhely szélsGperonos megalléhely, 4,5 m-es vaganytengely tavolsaggal.
A peronokat az Egyenes utca felSl rdmpan lehet megkozeliteni. Az atjaras az Egyenes utcai szintbeli
kozuti és gyalogos atjarén keresztiil torténik. A MAV tévlati fejlesztéseihez igazodva kialakithatd
kozvetlen vasut kapcsolat is az dllomas nyugati végén, amennyiben sziikséges.

Az Egyenes utcai lakotelep megallohelytél Keletre a nyomvonal a 126-127 hmsz. koz6tt kertil ismét a
térszin ala. A keretalagltban 4,5m.es vaganytengely tavolsag mellet éri el Sashalom, Thokoély ut
allomast. Az dllomas széls6é peronos, kétkijaratos, a Keleti végén un. galéridval a nyugati végén
kozvetlen felszini kapcsolattal a vaganyok keresztezése nélkiil.

A szakaszon, a f6évonalon a legkisebb vizszintes ivsugar R=400 m, legkisebb magassagi lekerekitGiv R=
3000 m.

Avonalon a szerelvények vontatasi energia ellatdsa harmadik sinnel torténik az izemmaddvaltod pontig,
ami ebben a valtozatban Rakosfalva allomdas. A megalldhely utan fels6vezetékes rendszer épil ki.
Rakosfalva allomason minkét rendszer kiépil az izemmaod valtds miatt.

A harmadiksines (dramvezet@sines) vaganyokat el kell keriteni. Ha a harmadik sin megké&zelitésének
veszélye fennall, azt vétlen érintés ellen védé burkolattal kell ellatni.

Az alkalmazott sinrendszer UIC 60, a kitérék UIC60 sinrendszerrel 800, XI rendszer(iek, valyualjas
kialakitassal.

A felépitmény alagutban vasbeton pdlyalemez, magdnaljas aldtamasztassal, rugalmas leerésitésekkel,
felszini szakaszokon zlzottkéves vagany feszitett vasbeton aljakkal, rugalmas leerésitéssel.

A felszinei védett teriletek mellett mind az alaguti, mind a felszini szakaszokon rezgés és zajvédelmi
el6irdsok biztositasa érdekében kilénleges felépitményeket kell alkalmazni.

2.1.2. Miitargy

A Pillangd utca utan a felszinen halad a palya. Az Ors Vezért tere el6tt tdmfalakkal hatarolt m(itargyon
emelkedik a pdlyaszint. Ezt kévet6en egy olyan hidszerkezeten halad a palya, aminek vasbeton
szerkezet(i letdmasztasai jellemz6en 35 m kiosztasban vannak. A tamaszok szélessége kb. 1,5-2,0 m
keresztiranyd méretiik 3,0 -5,0m, magassaguk a palyaszinttel valtozik. A felszerkezet felsGpalyas
gerendahid, aminek pontos statikai rendszerére tobb j6 gazdasdagos megoldas elképzelhetd
(kéttdmaszu tartdk sorozata vagy tObbtamaszu tartdk, tovabba megépithet6 acél illetve vasbeton
szerkezetbdl is — javasolt az acél tébbtamaszu szerkezet alkalmazasa). A pontos tamaszkiosztds
igazodik a felszini akadalyokhoz, kdzmivek helyzetéhez, illetve a felszini forgalmi savok
elrendezéséhez. A Kerepesi Ut és a Fehér Ut étvezetésekor a felszini sdvok mennyisége és elrendezése
miatt egy kb. 80 m nyilds alakul ki. Itt egy egyedi acél felszerkezet( alsépdlyas hid épiil. Ezt is tobbféle
statikai rendszerrel ki lehet alakitani, mint pl. kb. 6 m szerkezeti magassagu alsopalyas gerendahiddal,
iv-, illetve racsos tartdval. A jobb és a bal vagany kdzos palyaszerkezeten halad egészen az Ors Vezér
tere dllomasig. A folydpalya hidjainak szélessége kb. 12 m. A felszerkezet oldalan |év6 elemekhez hozza
lehet rogziteni, vagy beleintegrdlni a zajvédelmi funkciét elldté darnyékold szerkezeteket. A
felszerkezeten vizsgdldjarda is helyet kap.

A magasvezetésben fekvd Ors vezér tere dllomas utdn a pélya siillyedni kezd egy, a fentiekhez hasonlé
hidszerkezeten. Itt a tdmaszok kb. 35 m kiosztdsban vannak. A palya a Rakosfalva allomas el6tt eléri a
felszint.
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A Szentmihalyi Ut el6tt gyalogos aluljard épiil a Kerepesi Ut északi és déli oldala kozotti kilonszintd
gyalogos kapcsolat megteremtése érdekében. Az aluljaré kb. 4 m szabad nyildsi monolit vasbeton
keret-szerkezet modifikalt bitumenlemezes szigeteléssel.

A Szentmihalyi utnal 4j kozuati aluljard épll a kézut és a metrd kilonszintl kapcsolata érdekében. A
mtargy egy réseléssel épll6 vasbeton U keretek altal kozrefogott monolit felszerkezet( zart résszel
rendelkezé szerkezet. Aluljard szélessége kb. 10 m, azonban ezt lokdlisan szélesiteni kell az ivben fekvé
geometriai adottsdgok okozta a belatasi igényeknek megfelelGen.

A Rakos patak feletti hid jelenlegi kialakitasa alkalmas a tervezett palya atvezetésére.

A Korvasut hidja: adottsagként kezelendd, nagy valdszinliséggel az alapozas meger@sitendd,
mszakilag egyedi, bonyolult feladat.

A pdlya a Egyenes utcai lakdtelep dllomds és a Sashalom, Thokoly at allomas kozott a felszin ald sillyed
nyitott U keret, majd zart vasbeton keret m{targyban. A monolit vasbeton alaplemez vastagsaga a
mélységtdl és a talaj-vizszinttdl figg, feliszasra méretezetten kb. 1,5 m. A vaganytengelyektél 2,25 m
tdvolsdgban van a fal belsd éle. A zart keret minimalis magassaga sk. +5,50 m fels6vezetékes rendszer
miatt. A mélységtél, a keret magassagatodl és a talajviztdl fliggéen kb. 100 cm vastagsagu oldalfalak
épllnek. A zaréfodém kb. 70 cm vastagsagu, fesztavolsaga 9-9,50 m. Vaganyok kozotti oszlopsor nincs,
igy lehetGség van a menekls jarda elhelyezésére a két vagany kozotti részen. A mitargy zarofédémeén
bitumen lemezes szigeteléssel késziil.

2.1.3. Utépités

A Pillangé utcai megalldhely utan kezd el emelkedni a Metré/HEV fépalya. Az Ors vezér téri allomast
mar magasvezetésben éri el a palya. G6doll§ felé haladva, az Ors vezér tere utdn a nyomvonal a
rakosfalvai dllomas el6tt éri el a felszint, majd térszinen halad tovdbb, és a Sdrgardzsa utca vonaldban
kéregvezetésben folytatédik. A Pillangd utca dllomds utdn a Kerepesi Ut korrekciéjara (elhtzasara)
nincs sziikség, csupdn az Ors vezér tere el6tt ~100 méterrel sziikséges Utépitési beavatkozas.

Az Ors vezér terén a magasvezetéshez sziitkséges m(itargy pillérkiosztasa kialakithaté oly médon, hogy
a csomoépont Utpalyajat nem sziikséges atépiteni.

Mivel Rakosfalva megalléhely peronjai és vaganyzéndja mar a felszinen épll, igy a Kerepesi Ut
Utpalyajat el kell huzni déli irdnyban. Az atpalya 2x2 savos, kozépen széles elvdlasztd zold
kozépszigettel. A Kerepesi Uton szintbeni gyalogatkelGhelyet nem jeloltink ki: az atkozlekedés a
megalléhely peronjaihoz kapcsolddd gyalogos aluljarédkon keresztiil torténhet.

A Kerepesi Uton, a Szentmihalyi Ut keresztezésénél kozuti felliljarot kell kialakitani. ( ~ 400m hosszon
kell m(itargyat épiteni) A rampa a Gvadanyi utca vonalaig tart.

A HEV vonal a Sargardzsa utca vonaldig felszinen halad, ahol ismét kéregvezetésben folytatddik a
nyomvonal az Uj Sashalom, Thokoly uti megdlldhelyig. Az Egyenes utca Itp. felszini megalldhely
kialakithatésaga érdekében a Kerepesi Ut Utpalyadjat el kell hdzni déli iranyba, igénybe véve az itt
taldlhatd autdkereskedés el6tti parkolo teriiletét. A Pogany u. — Egyenes u. csatlakozdsanal jeldltik ki
a kovetkez6 autdbusz megalldhelyeket.

A gyalogos és kerékparos atvezetések javasolt elhelyezését a mellékelt helyszinrajzok tartalmazzak.

Az engedélyezési tervek készitésénél a vakok-és gyengénlatok szamara — a sziikséges iranyokban -
taktilis jelzések épitendGk be.
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Tervezett palyaszerkezetek

Az utak palyaszerkezetét az engedélyezési tervek készitése soran behajldasmérésen alapuld
burkolattechnoldgiai szakvélemény alapjan kell meghatdrozni. Tekintettel arra, hogy a projekt
megvaldsitdsa idGben elhizdodod folyamat, ezért targyi tanulmany azzal a — biztonsag javara tett —
feltételezéssel késziilt, hogy a helyszinrajzon sraffozassal jel6lt fellletek teljes palyaszerkezettel
épllnek at.

A f6 kozlekedési utak ,E” terhelési osztdlynak megfelelGen, a csatlakozo f6bb utcak esetében ,,D”
terhelési osztalynak megfelel6en, a parkoldk és szerviz utak esetében pedig ,B” terhelési osztalynak
megfelelSen alakithatok ki, az e-UT 06.03.13:2005 UME alapjan. Az aszfaltréteg vastagsagokat az e-UT
06.03.21:2010 UME alapjan hatdroztuk meg. A tovabb tervezés soran a palyaszerkezet a
kozutkezel6vel egyeztetendd!

Palyaszerkezet ,E” terhelési osztalyra:

4 cm SMA11 (mF) aszfalt kopéréteg

7 cm AC22 (mF) aszfalt kot6réteg

9 cm AC32 (mF) aszfalt alapréteg

15 cm Ck: cementstabilizacids utalap

30 cm homokos kavics talajjavito és fagyvéddréteg

Palyaszerkezet ,D” terhelési osztalyra:

5 cm AC11 (F) aszfalt koporéteg

9 cm AC22 (F) aszfalt kotGréteg

20 cm Ckt cementstabilizacids utalap

30 cm homokos kavics talajjavito és fagyvéddréteg

Palyaszerkezet ,B” terhelési osztalyra:

4 cm AC11 kopd aszfalt koporéteg

6 cm AC16 alap kotérétegként beépitve

15 cm Ckt cementstabilizacids Utalap

30 cm homokos kavics talajjavito és fagyvéddréteg

Kerékparut burkolatszerkezete:

3 cm AC 8 aszfalt koporéteg
4 cm AC 11 aszfalt kotéréteg
15 cm CKt cementstabilizaciés utalap
15 cm homokos kavics fagyvédéréteg

Jarda burkolatszerkezete:

3 cm MA 4 6nto6tt aszfalt koporéteg
15 cm CKt cementstabilizacids utalap
15 cm homokos kavics fagyvéddréteg

A kiemelt, a kerti és a slillyesztett szegélyek el6regyartott betonelemekbdl (betonmindség: C40/50-
XC4-XF4-XA1-XV1(H)-XK2(H)-F3-24 az MSz 4798-1:2004 elGiras szerint ) készilnek, fagyalld
betongerendara (C16/20-XC4-XF2-32-F3) fektetve.
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2.1.4. Kozmi

A koézmdvek vizsgdlata soran a tervezett vasuti palya, vasuti mdtargyak, kéregalagutak, U szelvény(
palya kialakitas, illetve a felszini rendezés soran nagy valdszinliséggel felmertlé kézmdkivaltasokat
vettiik szadmitdsba. A meglévé kozmlveket az egyes szolgdltatdk nyilvantartasai alapjan
kozmdtérképeken tlintettiik fel, amely alapjan a sziikséges kivaltasok szamszer(sithet6k. Az érintett
kézmdvek adatait az aldbbi szolgaltatoktol szereztiik be:

- F6varosi Vizmivek Zrt.

- F6varosi Csatorndzasi Mdvek Zrt.

- ELMU Nyrt.

- FOGAZ Foldgazelosztasi Kft.

- F6varosi Tavh6szolgaltato Zrt.

- Siemens forgalomiranyitas

- SWARCO Traffic Hungaria Kft.

- BKV Zrt.

- Antenna Hungdria Zrt.

- Invitel Technokom Kft.

- Invitech Megoldasok Zrt.

- Magyar Telekom Nyrt.

- Magyar Villamos Mdvek Net Zrt.

- MAVIR Zrt.

- NOVOTRON Informatikai Zrt.

- FGSZ Zrt.

- E-kabel Zrt.

- Nokia Siemens Networks TraffiCom Kft.
- UPC Magyarorszag Kft.

- MOL Nyrt.

- DIGI Tavkozlési és Szolgaltato Kft.

- CanalCOM

- Budapesti Gyogyflird6 — és Hévizei Zrt.
- BDK budapesti Disz és Kozvilagitasi Kft.
- Budapest Kozut Zrt.

- GTS Hungary Tavkozlési Kft.

A HEV-hez sziikséges infrastruktirat (eréatviteli kdbelek) a kdzmiigenpldn nem tartalmazza, jelen
fejezetben nem térink ki ra, mivel az egy kés6bbi tervfazis tervezési feladata.

Csatornazas

A tervezett vasut nyomvonala tobb helyen keresztezi a meglév6 csapadék-, illetve szennyvizcsatorna
haldézatot. Mivel a gravitacids csatorndk magassdgi vonalvezetése kotott és a tervezett pdlyaszint a
Devecseri utcat kdvetéen a csatornak zéndjaba keril, ezért a varhato kivaltasok, atépitések koltsége
és mUszaki kockazata is jelent6s. A meglévé f6gylijtdk atlagosan 3-4 m mélyen, mig a Kerepesi Uti
fégyijt6é 6-8 m mélységben huzédik.

A Pillangé utcai megalldhely és a jelenlegi Ors vezér téri megalldhely kdzott, a Kerepesi Ut déli oldalan
vezet$ 120/150 PB1 ktéb f6gy(ijt6 (Kerepesi uti f6gy(ijt6) kivaltasa, nyomvonalanak elhlizasa sziikséges
az Utpalya felé, mivel a tervezett vasuti vagany is kijjebb, az ut felé szélesedik.

A Vezér utcai 60/90t b egyesitett rendszer( gy(jt6 csatorna keresztezi a vaganyokat, védelembe
helyezése szlikséges.
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A Rékosfalva megalldhelyet kovet6 fordito/tarold vaganyok kialakitdsa miatt ki kell véltani az ott
hazédé DN 300 b csapadékviz csatornat.

A Szentmihdlyi utndl 1évé a Kerepesi utat keresztezd gyalogos aluljard kialakitdasa miatt a 120/150
PB2/ktévb Kerepesi uUti fgydjté védelembe helyezése sziikséges kb. 34 m hosszon. Az aluljaré a
Kerepesi Ut északi felén DN 200-as csatornat érint, melynek kivaltasa sziikséges.

A Szentmihdlyi utnal kerékparos aluljard is Iétesilil, melynek kialakitasanal figyelembe lettek véve a
fégyljté csatornak, igy azokat nem keresztezi a m(itargy. Az aluljaré mlitargy kozelsége miatt a
Kerepesi fégylijté csatorna védelembe helyezése szikséges. Az aluljaré miatt egy DN 400 b
csapadékviz csatornat kell atépiteni, megemelni 38 m hosszon.

A Szentmihalyi ati kozati fellljaro kialakitasa miatt védelembe kell helyezni a Szentmihalyi Gt és az
Otvenes ut kdzott hizédé DN 1200 vb egyesitett rendszer(i tehermentesité csatornat.

A Thokoly ut tengelyében hizdédé, a Veres Péter utat keresztez6 DN 400 pvc szennyviz csatornat a
kéregben vezetett vasut eliiti. A csatornat kb. 1213 m hosszu 0j kivalté nyomvonallal kell kialakitani
DN 600 atmérével a Veres Péter ut északi oldaldan, mely végil az Egyenes utcai megalldhelynél tudja
keresztezni a Kerepesi utat, bekotve a Kerepesi fégydjt6be.

Kivaltasok:
- 93+75-103+68 szelv.: 120/150 PB1 (996 m)
- 111+30 szelv.: 60/90 t (46 m)
- 115400 - 116+60 szelv.: DN 300 (160 m)
- 116+59 szelv.: DN 200 (20 m)
- 116+72 szelv.: DN 200 ( 13 m)
- 116+69 - 117+49 szelv.: DN 1200 (80 m)
- 117+63 szelv.: DN 200 (9 m)
- 116+44 - 116+78 szelv.: 120/150 PB2 (34 m)
- 117+13 - 117+51 szelv.: DN 400 (38 m)
- 120+50-132+27 szelv.: DN 600 (1213 m)

Vizellatas

A nyomvonal tobb helyen érinti a meglévé vizellaté haldzatot.

A Rdna utcatdl a jelenlegi Ors vezér téri megélldhelyig a vasuti vaganyok, illetve a csatorna elhlzésa
miatt az itt huzéddé DN 600 Ov eloszté vezeték elhlzasara, kivaltasara is szlikség van.

A Vezér utcai DN 400 ov eloszté vezeték keresztezi a vaganyokat és a Kerepesi utat, kivaltasa és
védelembe helyezése szlikséges.

A Kereszturi Ut — Kerepesi Ut csomopontjatol nyugatra Uj gyalogos aluljaré létesil, mely keresztezi a
Kerepesi ut tengelyében futdé DN 600 ov viz gerincvezetéket. A vezeték kivdltdsa és védelembe
helyezése szlikséges.

A Szentmihalyi Utndl létesil6 kerékparos aluljard keresztezi a Kerepesi Ut tengelyében futé DN 600 6v
viz gerincvezetéket. A vezeték kivaltasa és védelembe helyezése sziikséges.

A Szentmihalyi uti kozati feltiljard kialakitasa valamint az Gj kozati csomdpont kialakitdasa miatt DN 250
ac, DN 300 ac, DN 150 ac és DN 100 ac vizvezetékek kivaltasa sziikséges. Uj utépités, vagy burkolat
felujitds esetén a Févarosi Vizmlvek Zrt. altalanos elGirdsa, hogy a régi, elavult azbesztcement
vizcsoveket ki kell cserélni a beruhazas sordn, igy szamitdsba vettiik ezen kivaltasokat is.

A Szentmihdlyi Uti csomépontot kévet6en a vaganyok kialakitdsa miatt egy DN 100 gbv vizvezeték
elhlzasa, kivaltasa szlikséges.

A Pogany utca és a Domsodi utca kozott az Utpdlya kialakitasa miatt DN 100 ac vizvezeték kivaltasa
szlikséges.

A Pirosrdzsa utcandl a vaganyokat keresztez6, majd a Veres Péter Ut déli oldaldan haladé DN 300 ac és
gov, valamint a DN 100 ac vizvezetékek kivaltasa szlikséges.
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Kivaltasok:
- 93+66 - 103+82 szelv.: DN 600 (1017 m)
- 111+20 szelv.: DN 400 (55 m)
- 116+43 - 116+83 szelv.: DN 600 (40 m)
- 116+75 szelv.: DN 150 (24 m)
- 117+02 - 117+67 szelv.: DN 100 (68 m)
- 117+21-117+46 szelv.: DN 600 (25 m)
- 117+02 szelv.: DN 250 (132 m)
- 117459 szelv.: DN 300 (31 m)
- 117+67 - 119+34 szelv.: DN 100 (178 m)
- 120+39 szelv.: DN 200 (28 m)
- 124406 - 125+34 szelv.: DN 100 (129 m)
- 127+83 szelv.: DN 300 (101 m)
- 127+84 - 130+41 szelv.: DN 100 (263 m)
- 131+22-131+85 szelv.: DN 100 (63 m)
- 132+27 szelv.: DN 100 (63 m)

Gazellatas

A nyomvonal tobb helyen érinti a meglévd gazellatdé haldzatot.

A Kereszturi Ut — Kerepesi Ut csomdpontjatdl nyugatra Uj gyalogos aluljard l1étesiil, mely keresztezi a
Kerepesi Ut tengelyében futé DN 300 HA gazvezetéket. A vezeték kivaltasa és védelembe helyezése
szlikséges.

A Szentmihalyi uti kerékparos aluljaré keresztez harom DN 200-as gazvezetéket, ezek kivaltasa és
védelembe helyezése szlikséges.

A Szentmihalyi ati kozati fellljard és uj kozati csomdpont kialakitdsa miatt a vaganyokat is keresztezd
6 baros DN 200 HA vezetékek kivaltasa szlikséges.

A Malomarok utca és a Pilisi utca kozott, a Kerepesi Ut déli oldalan hizédd 6 baros DN 200 HA vezeték
kivaltasa szlikséges.

A Devecseri utcanal a vaganyokat keresztezé novelt kisnyomasi DN 110 PE vezeték védelembe
helyezése és kivaltasa szlikséges.

A Pirosrdézsa utcandl a vaganyokat keresztez6, majd a Legény utcdig a Veres Péter Ut tengelyében
haladd 6 baros DN 150 HA vezeték kivaltasa szlikséges.

Kivaltasok:
- 116+46 — 116+76 szelv.: DN 300 (30 m)
- 116+90 szelv.: DN 200 (291 m)
- 117+21 szelv.: DN 200 (88 m)
- 117+23 szelv.: DN 200 (25 m)
- 116494 - 117+22 szelv.: DN 200 (75 m)
- 118+21 - 120+65 szelv.: DN 200 (244 m)
- 119+20 szelv.: DN 110 (22 m)
- 125+89 szelv.: DN 110 (27 m)
- 127+41 - 130+41 szelv.: DN 150 (371 m)

Tavhéellatas

A Kereszturi Ut — Kerepesi Ut csomdpontjaban egy Uj gyalogos aluljaré létesil. E gyalogos aluljaré
felszinre vezetd lépcsdje a déli oldalon ellti az ott hizddd 2 x DN 400/560 tavfiitési vezetéket. A
vezeték kivaltasa szlikséges.
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Az Otvenes utcanal a vasut a jelenlegi terepszinten halad, s itt keresztezi a 2xDN400, 2xDN1000 acél
védBes6ben 1,5 m takarassal vezetett tavf(itési gerincet. A vezeték kivaltasa nem sziikséges.

Ko6zponti forgalomiranyitas és kézuti jelz6 munkarész

A tervezési hataron belll a jardaban és az Utpdlya alatt a kdzponti forgalomiranyitas haldzata (KJA) és
a Siemens Trafficom (KJTCa) kabelei kdzos alépitményben lGzemelnek. A védGcsdvekben a kdzponti
forgalomiranyitas lGzemel6 kdbelei, esetenként a Siemens Trafficom optikai kabele, és jelz6lampa
kabelek vannak behuzva. A tervezett épitési munkak nemcsak a meglévé alépitmények kivaltasat teszik
indokolttd, hanem maga utan vonhatnak, olyan fejlesztési igényeket is, amelyek lehetévé teszik az on-
line forgalomiranyitasi informaciok megjelenitését (pl: forgalomfigyel6 kamerak képei, P+R
informacidk kijelzése, VIT tablak). A korszerl ITS informacidk adatatviteléhez optikai kabel fektetése
is indokolt lehet. A tervezett optikai halézatot a meglévd optikai héldzattal az Ors vezér téri
csomopontban lehetne 6sszekapcsolni. A dinamikus adatokat szolgaltaté megjelenitési fellleteket a
forgalomirdnyitasi és utazasbefolyasoldsi stratégia fliggvényében kell tervezni, beillesztve a mar
meglévd haldzati rendszerbe. A HEV, metréd megalldhelyeknél a rendelkezésre allé szabad parkold
helyek szamat, a kozeli haldzati gécpontok el6tt is indokolt lehet kijelezni. A felsorolt kommunikacios
egységek kiépitéséhez, a Kerepesi Uti, Veres Péter Gti gerinchaldzati alépitményi védb6csé haldzatot ugy
kell kiépiteni, hogy optikai kdbel behtzasara is alkalmas legyen. Ezéltal a HEV vonalan atépitenddilletve
tervezett Uj jelz6lampas csomdpontokban a forgalomfigyelés kiépitésére is megvan a lehetGség.

Az |. szakaszban a kiépitendé alépitményi nyomvonal halézatanak a hossza kb. 2500 m. Ez tartalmazza
a még tavfellgyeletre kapcsolt forgalomiranyité berendezések bekotését is a kozponti
forgalomirdnyitas halézatdba. Az épités miatt atépitésre jelolt jelz6lampas csomdpontok :

Ors vezér tér, Kerepesi Ut — Gyakorld kdz, Kerepesi Gt — Szentmihdlyi Gt, Kerepesi Ut — Egyenes utca,
Veres Péter u. — Nagyicce HEV &llomds, Veres Péter u.- Thokoly ut. Minden megnevezett
csomopontban a meglévé haldzatot,- az Utburkolat felujitassal érintett szakaszan,- acél, beton, eternit
védBesovek cseréjét be kell tervezni. A jelenleg még atfeszitésen vezetett jelz6kabeleket alépitményi
haldzatba kell behtzni. Az elkorrodalt tartéoszlopoknak a cseréjét is be kell Gitemezni.

Ko6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas

A tervezett vaganyépitések érintik az ELMU Héldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) &ltal lizemeltetett kis -
és kozépfesziiltségl haldzatot, tovabba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft. (tovabbiakban BDK Kft.)
altal Gzemeltetett kozvilagitasi haldzatot.

A Kerepesi Ut déli oldali jardajaban halad az ELMU 5db 10 kV-os kébele, mely kivaltasra kerdil, szintén
a déli oldali jarddban érintett a kozvilagitas. Az Ors Vezér tere allomdsnal a 10 kV-os haldzat kivaltasaval
kell szamolni. Az Ors vezér tere és a Rakosfalva megalldhely kozoétti szakaszon tulnyomorészt a
kozvilagitas atépitésével kell szamolni. A Rdkosfalva megdlldhely utan a Hathaz utca vonalaban a 10kV-
os kozépfesziiltségli haldzat kivaltasa sziikséges. A Rakosfalva megallohely —Egyenes utcai lakotelep
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teenddk aldbb 1évé bekezdésben részletezve. Kbzépfesziiltségli 10 kV-os haldzat kivaltasaval a Thokoly
utnal kell szamolni.

A kis és kozépfesziiltségl, tovabba a kozvilagitasi haldzatot a mltargyak, ill. vaganyok épitésével
érintett terlleten ki kell valtani. A kis- és kozépfesziiltségli halézatok kivaltasat az Aramszolgéltatd
(ELMU Haldzati Kft.) teriiletileg illetékes képviselSjével egyeztetett médon kell megtervezni. A kis- és
kozépfesziltségl haldzatok atépitése a villamosenergia-ipari épitéstigyi hatdsagi engedélyezési
eljarasokrol sz6lé 382/2007. (XIl. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély)
koteles. Az engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.
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A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési terileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi haldézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett
Mesterterv szerinti Gtvildgitdsi kategdridk, ill. vildgitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos halézatok biztonsagi 6vezetében torténd Utpalya, ill. barminem( épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl sz6lé
2/2013. (1. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Nagyfesziiltségli halézatok

Zuglo-Rakosfalva kétrendszerd 120 kV-os tavvezeték

A tervezett vasuti palyat Rakosfalva megalldhely és Egyenes utca Itp. megalléhely kézott, a Rakos
pataktdl keletre a 118+50 hm+m szelvényben jelenleg is keresztezi a Zuglo-Rdkosfalva kétrendszert(i
120 kV-os tdvvezeték a GoddlI6i HEV vonalat.

A tavvezeték jelenleg is egy személyszallitdsra berendezett villamositott vasutvonalat keresztez,
feltételezhetSen szabvanyos kialakitassal. A vasuti palya atépitését kbvet6en a sinkorona magassag, s
ennek kovetkeztében a felsGvezeték is valtozatlan magassagban marad. A tdvvezeték biztonsagi
dvezetében az atépitéshez az lzemeltetd (ELMU) hozzdjaruldsa sziikséges. Az épités idejére
szakfelligyeletet irhat el6.

Tavkozlés

A tervezési térségében tobb alépitmény-hdldzatban, foldkdbelként kozvetlendl a foldbe fektetett
madon, illetve légkabelként is kiépitésre keriltek hirkozlési kabelek. Az alépitményekben dént6en
optikai kadbelek haladnak, de lizemel6 rézkabelek is fellelhet6ek, melyek biztositjdk a kilonb6zd
adatatviteli szolgdltatasokat.

A tervezett ml(itargyépitések miatt kivaltasra kerillnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhaldézatok:
Pillangd utcai dllomas — Ors Vezér tér dllomas kdzotti szakasz:

Magyar Telekom Nyrt

-2e125:115,00 m

- 6b 125: 220,00 m

-4 M/105: 160,00 m

DIGI Kft

-3 LPE4O - Fveb kabellel terhelve:120,00 m

Novotron Informatikai Zrt

2M/105 alépitmény, Fveb kabellel terhelve: 120,00 m

ELMU Nyrt

-3 LPE4O - Fveb kabellel terhelve:120,00 m
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NSN TraffiCOM Kft

-3 LPE40 - Fveb kabellel terhelve:120,00 m

Ors Vezér tér dllomds — Rakosfalva megélldhely kdzotti szakasz

Magyar Telekom Nyrt.

el125 alépitmény: 40,00 m

Invitech Zrt. tavkozlési haldzat

-3 LPE 40: 520,00 m
Erintett kdbelhaldzatok: Fve 8x12

UPC Kft tavkozlési halozat

-2 KPE110: 120,00 m
Erintett kdbelhaldzatok: Fve 8x12

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 400,00 m

Rakosfalva megalldhely — Egyenes utcai lakdtelep megalldhely kdzotti szakasz

Magyar Telekom Nyrt.

- M/105: 160,00 m
- 6M/105: 160,00 m

DIGI tavkozlési Kft

A DIGI Kft alépitmény-hdldézata a Kerepesi Ut — Rakospatak térségében érintett.
A meglévé alépitmény tipusa 3 LPE40 miianyagcs6, melyben optikai kabelhdldzat Gizemel.
-3 LPE 40: 140,00 m

e-KABEL tavkozlési Kft

Az e-KABEL alépitmény-haldzata a Kerepesi Ut — Rdkospatak keresztezésének térségében érintett.
A meglévé alépitmény tipusa 4 LPE40 miianyagcs6, melyben optikai kabelhaldzat Gizemel.
-4 LPE 40: 440,00 m

GTS Hungary Kft

A GTS Kft alépitmény-hdldzata a Kerepesi Ut — Rdkospatak keresztezésének térségében érintett.
A meglévé alépitmény tipusa 4 LPE40 miianyagcs6, melyben optikai kdbelhalézat Gizemel.
-4 LPE 40: 140,00 m

NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzat
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Az alépitmény-haldzatok egy része a BKK tulajdondban vannak (kozuti jelz6 alépitmény), egy résziik az
NSN TraffiCOM Kft sajat tulajdona.

-3 LPE 40: 690,00 m
Erintett kabelhaldzatok: Fve 2x12

Invitel Zrt. tavkozlési haldzat

A GTS Kft alépitmény-haldzata a Kerepesi Ut — Rakospatak keresztezésének térségében érintett
-3 LPE 40: 160,00 m
Erintett kdbelhalézatok: Fve 8x12

UPC Kft tavkozlési halozat

-2 KPE 110: 120,00 m

Erintett kabelhadlézatok: Fve 8x12

Egyenes utcai lakotelep megalldhely — Sashalom, Thokoly ut dllomas kdzotti szakasz

NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzat

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 haldzatra:

-3 LPE40:1160,00 m
Erintett kdbelhaldzatok: Fve 2x12

Invitel Zrt. tavkozlési haldzat

-3 LPE 40:1020,00 m
Erintett kdbelhaldzatok: Fve 8x12

Magyar Telekom Nyrt.

- e/125: 60,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é hdldzatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.

2.2. Thokoly ut — Cinkota allomas k6zott

2.2, abra Kivalasztott valtozat funkciorajz, Budapest, Thokoly ut — Cinkota k6zott
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2.2.1. Vasuti palya

Az Egyenes utcai lakételep megdlldhelytél keletre a nyomvonal a 126-127 hmsz. kozott térszint ala
vezet. A keretalagitban 4,5m-es vdagdanytengely tdvolsdg mellet éri el Sashalom, Thokoly ut
megallohelyet. A megalldhely széls6 peronos, kétkijaratos, a Keleti végén un. galéridval a nyugati végén
kozvetlen felszini kapcsolattal a vaganyok keresztezése nélkiil.

A nyomvonal kéregben halad tovdbb Madtyasfold, Jokai Mor utca megalldhelyig. A magassagi
vonalvezetés koveti a felszint a tervezési paraméterek figyelembe vételével (a Jékai utca
kdrnyezetében a HEV jelenlegi emelkedése ~12-15%o)

A megdlldhely széls6 peronos, kétkijaratos, a Keleti végén un. galériaval a nyugati végén kozvetlen
felszini kapcsolattal a vaganyok keresztezése nélkil. A havaria esetén elGirt kovetési idGk és a
szerelvények forditasara kettGs vaganykapcsolat keriilt az dllomdas mogé.

A nyomvonal a Jokai Mdr utcat kdvetGen kozel 30%o-es emelkeddn éri el a felszint kdzvetlendil
Matyasfold, Erzsébetliget megalldhely el6tt, helyszinrajzilag kozel a jelenlegi HEV nyomvonalon. A
vizszintes ivek 80 km/h tervezési sebességliek. A szakasz magas pontja is egyben a megalléhely. Innen
Cinkota allomasig kozel a jelenlegi HEV nyomvonalon érjiik el az dllomast. Magassagilag korrigalni kell
a nyomvonalat (emelni) a Sarju utcai kozuti aluljaréd kornyezetében, hogy a sziikséges szelvény hosszat
biztositani lehessen. Két Uj m(itargy épitése sziikséges a Sarju utcanal illetve a Szilas patak felett. A
Sarju utcai mdtargyat kovetSen nyiltvonali kidgazasként a jarmlitelep bekotése és egy harmadik /
kihizé vagany kerilt betervezésre. A Sarju utcai mdtargy el6tt és utdan a megnovekedett
koronaszélesség illetve a magassagi korrekcié miatt tamfal épitése sziikséges. A kidgazast kdvetben
érjuk el Cinkota allomast.

A HEV vonalvezetését itt nem tudtuk megtartani.

Cinkota allomasnak fontos szerepe van a vonalon: betétjarati végallomas, itt taldlhaté a Cinkotai
jarmitelep. Ezen komplex feladatok ellatasra kell az dllomdasnak alkalmasnak lennie.

Kialakitasat tobb kotottség befolydsolta: az dallmasi peronok minél kedvez6bb lehelyezése, a
Jarmlitelep elhelyezhetGsége tekintettel a kornyezetében taldlhaté védett teriiletekre (Szilas patak
mentén), az allomas forgalmi szerepe. Ezek egyittes figyelembe vételével alakult ki a vaganykép.

Az allomas 4 vaganyu, egy szélsé és egy kdzépperonnal rendelkezik.

A peronok hasznos hossza 130m. A szélsé peron hasznos szélessége 3,0 m. A kézépperon végponti
oldala ivbe esik. A peron elsé kozel 50 méterében az atlépési tavolsag minél kisebb valtozdsa
érdekében a jobb vaganytdl eltér6en R=500 m es tiszta ivet alkalmaztunk. A kdzépperon legnagyobb
hasznos szélessége 5,50 m, a legkisebb 3,40 m.

A kezd6ponti kitérékorzet paros irdnyban 40 km/h-val jarhatd B.60.XI, és B.60-XIV kitérékbél épul fel
a menetrend szerinti vonatoknak megfelel§ sebességet biztositva. A jarmdltelep felé viszont
meredekebb hajlasszogl kitér6ket alkalmaztunk. Ezt a jarmdtelep elhelyezhet6sége illetve a lira
kedvezébb kialakithatdésaga indokolta. Ebben az irdnyban 54-H1V 150/100 illetve 54-HXIV 100/100
1:6,6 hajlasu kapcsolatok keriiltek betervezésre, mivel ebben az irdnyban nem indokolt a 40 km/h
biztositasa. A 10-es, 12-es, 14-es és 16-0s szamu kitér6k alkotta kettGs vaganykapcsolatba specialis
14°57’25" sz06g(i atszelés keriilt.

Magassagilag az allomas 6%o.-es emelkedében van. Végponti oldaldn a kitérékorzet a szabvanytol
eltéréen 11%o-es emelkedSben fekszik. A vaganykapcsolatok utdn 31,9%.- es emelked6vel tud a
nyomvonal csatlakozni a kovetkez6 szakasz terveihez. A peronok utdni szakaszon a meglévé allapothoz
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képest a GodollGi ag palyaszintje sullyesztésre keriilt (a legnagyobb eltérés -3,5 m). Ezzel a tervezett
allapotban atvezetendd Ostoros ut kilon szintd m(itargya kedvezébben alakithaté ki.

A szakaszon a legkisebb vizszintes ivsugdr R=500 m, legkisebb magassagi lekerekitéiv R=3500 m.

Az alkalmazott sinrendszer UIC 60, a kitérék UIC60 sinrendszerrel X, Xl és XIV rendszer(iek, valyudaljas
kialakitassal. A meredek hajlasu kitérék (H1V, HXIV) 54-es sinrendszer(ek.

A felépitmény alagutban vasbeton pdlyalemez, magdnaljas aldtamasztassal, rugalmas leerésitésekkel,
felszini szakaszokon zlzottkéves vagany feszitett vasbeton aljakkal, rugalmas leerésitéssel.

A felszini védett teriiletek mellett mind az alaguti, mind a felszini szakaszokon rezgés és zajvédelmi
el6irdsok biztositasa érdekében kilonleges felépitményeket kell alkalmazni.

2.2.2. Miitargy

Az dllomds utan tovabbra is felszin alatt kéregvezetésben halad a palya a korabbi kéregvezetésl
szakaszhoz hasonlé zart keret m(itargyban, mig el nem éri a Matyasfold, Jokai Mor utca allomast. A
monolit vasbeton alaplemez vastagsaga a mélységtél és a talaj-vizszintt6l fligg, felUszasra
méretezetten kb. 1,5 m. A vaganytengelyektdl 2,25 m tavolsagban van a fal bels6 éle. A zart keret
minimalis magassaga sk. +5,50 m felsévezetékes rendszer miatt. A mélységtél, a keret magassagatol
és a talajviztél figgben kb. 100 cm vastagsagu oldalfalak épiilnek. A zaréfodém kb. 70 cm vastagsagu,
fesztavolsaga 9-9,50 m. Vaganyok kozotti oszlopsor nincs, igy lehet6ség van a menekiilé jarda
elhelyezésére a két vagany kozotti részen. A miitargy zar6fédémén bitumen lemezes szigeteléssel
készil.

A Matyasfold, Jokai Mor utca allomas utan a pdlya kéregvezetésbdl a felszinre érkezik egy U keret
mtargyon keresztil elérve a Matyasfold, Erzsébet liget felszini allomast. Ez utdn a vasuti pdlya
felszinen, illetve toltésen halad tovabb.

A toltésen haladd palyat alulrél keresztezi a Sarju utca. A meglévé hid a projekt soran teljesen atépdl,
nagyobb fesztavval és kisebb szerkezeti magassaggal, biztositva a Sarju utca nagyobb (irszelvényének
atvezetését. Az Uj felszerkezet acél tartobetétes monolit vasbeton gerendahid, az lzemi jardak
atvezetésével kb. 12 m szélességgel és 12 m szabad nyildssal.

A Sarju utcanal a toltés megtamasztasara szog-, illetve sulytamfalak sziikségesek.

Az Ostoros utnal uj kozuti aluljard épil a kozut és a metrd kiilonszint(i kapcsolata érdekében. A mitargy
egy réseléssel épll6 vasbeton U keretek altal kozrefogott monolit felszerkezet(i zart résszel rendelkezé
szerkezet. Aluljaré szélessége kb. 10-13 m, azonban ezt lokdlisan tovabb kell szélesiteni az ivben fekvd
geometriai adottsdgok okozta a belatasi igényeknek megfelelGen.

2.2.3. Utépités

A Sashalom, Thokaly at allomas és Cinkota allomas kdzotti szakaszon az aldbbi megalldhelyeknél illetve
csomopontokban torténik Utépitési beavatkozas:

- Thokoly ut megalldhely (Részletes leirds a 3.5.3 pontban)
- Batsanyi Janos Ut / HGs6k fasora keresztezés
o Korabbi Sashalom megalldhely megszlinik, a vagadnyokat a Batsanyi J. uti
keresztezésben el kell bontani.
o Keresztezés kis mértékd korrekcidjat, kozépszigetek épitését javasoljuk.
o Uj szintbeni kdzuti kapcsolat biztosithaté a Galgahéviz és Fehérsas utcakkal
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- Matyasfold, Jokai Mor u. dllomas (Részletes leiras a 3.6.3 pontban)
- Matyasfold, Erzsébet liget dllomas (Részletes leirds a 3.7.3 pontban)
- Sarju ut / Négradverécee ut
o A meglévé kozuti aluljaré megmarad, az Utpalya helyben atépail.
- Cinkota allomas a jarmiiteleppel egyiitt (Részletes leiras a 3.8.3 pontban)

Tervezett palyaszerkezetek

Lasd a 2.1.3 fejezetben foglaltakat.

2.2.4. Kozmii

A kozmdvek vizsgdlata soran a tervezett vasuti palya, vasuti mdtargyak, kéregalagutak, U szelvény(
palya kialakitas, illetve a felszini rendezés soran nagy valdszinliséggel felmeriilé kézmdkivaltasokat
vettiik szadmitdsba. A meglév6é kozmlveket az egyes szolgaltaték nyilvantartasai alapjan
kozmdtérképeken tlintettiik fel, amely alapjan a szikséges kivaltasok szamszer(sithet6k. Az érintett
kézmdivek adatait a 2.1.4. pontnal felsorolt szolgaltatdktdl szereztiik be.

A HEV-hez sziikséges infrastrukturat (eréatviteli kdbelek) a kdzmiigenpldn nem tartalmazza, jelen
fejezetben nem térink ki ra, mivel az egy kés6bbi tervfazis tervezési feladata.

Csatornazas

A nyomvonal tébb helyen keresztezi a meglévé csapadék-, illetve szennyvizcsatorna halézatot. Mivel a
gravitacios csatorndk magassagi vonalvezetése kotott és a tervezett palyaszint az Erzsébet-liget
allomasig a csatorndk zéndjaba keril, ezért a varhatd kivaltasok, atépitések koltsége és mliszaki
kockazata is jelentds. Csatornazasi szempontbdl a kéregben vezetett vasut igen kedvezdStlen. A
meglévé fégylijték atlagosan 3-4 m mélyen hdzédnak.

A Veres Péter Ut északi oldalan a Sashalmi sétany és az Albdn utca kozott a tervezett foldalatti vasuti
m(targy miatt az at alatt Iévé kdzmdvek elhlzésa, atrendezése, igy a DN 400 b szennyvizcsatorna
kivaltasa is sziikséges.

A foldalatti vasuti m(itargy kialakitdsa miatt a BatsanyiJanos utca és a Lombos utca kozott is sziikséges
a DN 400 b szennyvizcsatorna kivaltasa.

A Jokai Mér utcai DN 500 b egyesitett rendszer( gy(ijt6csatorna keresztezi a vaganyokat, de nem
Utkozik a vasuti miitdrggyal, folotte el tud haladni. Az épités miatt kivaltasa szlikséges.

A Baross Gabor utca és az Arany Janos utca kozott a foldalatti vasuti mdtargy kialakitasa miatt a DN
500 b egyesitett rendszer(i gy(ijt6csatorna kivaltasa valik sziikségessé.

A Szilas-patak nyugati felén |évé DN 400 PVC és DN 500 b gy(ijtGcsatornak keresztezik a vaganyokat,
védelembe helyezésiik és kivaltasuk sziikséges.

Az Ostoros uti Uj kozuti aluljard kialakitasa miatt a Szarnyaskerék utcandl és az Ostoros Utnal DN 500
pvc szennyviz csatorna, a Radid és a Vidamvasar utcanal DN 500 beton szennyviz csatorna atépitése,
nyomvonaldnak elhlzdsa sziikséges.

Kivaltasok:

134+33 - 135+09 szelv.: DN 400 (77 m)
138+20 - 140+41 szelv.: DN 400 (221 m)
146+16 szelv.: DN 500 (40 m)

150463 - 151+40 szelv.: DN 500 (77 m)
163+45 szelv.: DN 400 (48 m)

163+87 szelv.: DN 500 (55 m)

170446 - 172+26 szelv.: DN 500 (184 m)
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170433 - 172430 szelv.: DN 500 (303 m)
172425 szelv.: DN 300 (8 m)

170477 szelv.: DN 500 (32 m)

171454 - 172+40 szelv.: DN 500 (105 m)

Vizellatas

A nyomvonal tobb helyen érinti a meglévd vizellaté haldzatot.

A Veres Péter Ut északi oldalan a Sashalmi sétany és a Kézbesit6 utca kozott a tervezett foldalatti vasuti
m(targy miatt az ut alatt [év6 kozmUvek elhlizdsa, dtrendezése, igy a DN 200 ac vizvezeték kivaltdsa is
szlikséges.

Jaszhalom utcandl DN 900 a gerinc és DN 200 a elosztd vezetékek keresztezik a vasuti mitargyat.
Kivaltasuk szlikséges.

A Lillafired utcanal DN 200 6v elosztd vezeték keresztezi a vasutat, kivaltasa szlikséges.

A Futdrdzsa utca és a Szabadsag utca kozott DN 150 ac elosztd vezeték, a Corvin utca és a Koronafiirt
utca kozott DN 300 ac elosztd vezeték, mig a Hangulat utca és a Bokényfoldi utca kdzott DN 300 ac
eloszté vezeték kivaltasara van sziikség. Uj Utépités, vagy burkolat feldjitas esetén a Févarosi Vizm(ivek
Zrt. dltalanos elGirasa, hogy a régi, elavult azbesztcement vizcsdveket ki kell cserélni a beruhazas soran,
igy szamitasba vettiik ezen kivaltasokat is.

A Koronafirt utcanal DN 150 ac eloszté vezeték, a Demeter utcanal DN 80 ac eloszté vezeték keresztezi
a vagdnyokat, kivaltasuk, védelembe helyezésiik sziikséges.

A Nogradverdce uti keresztez6désnél DN 300 ac, DN 200 gov és DN 100 ac eloszté vezetékek kivaltasa
szlikséges.

Az Ostoros uti aluljaré kialakitasa miatt a Radié és a Vidamvasar utca kdzott ki kell valtani a DN 500 sb
eloszté vezetéket. A kivaltas nyomvonala délkeleti irdanybdl megkerdili a féldalatti mdtargyat.

Kivaltasok:
- 132+16 - 133+00 szelv.: DN 150 (84 m)
- 134+29 - 136+11 szelv.: DN 200 (182 m)
- 136+14 szelv.: DN 900 (35 m)
- 136+19 szelv.: DN 200 (31 m)
- 136+11 - 136+52 szelv.: DN 150 (41 m)
- 136496 - 137+88 szelv.: DN 100 (110 m)
- 137+70-138+97 szelv.: DN 150 (127 m)
- 138+54 szelv.: DN 100 (30 m)
- 142+64 szelv.: DN 200 (42 m)
- 146+66 szelv.: DN 80 (13 m)
- 147+63 szelv.: DN 80 (16 m)
- 148+59 - 150+80 szelv.: DN 300 (221 m)
- 150+73 szelv.: DN 150 (35 m)
- 153+17 - 156+45 szelv.: DN 300 (328 m)
- 153+22 -156+35 szelv.: DN 150 (313 m)
- 160+48 szelv.: DN 80 (43 m)
- 161+00 - 161+77 szelv.: DN 300 (90 m)
- 161+38-163+38 szelv.: DN 100 (203 m)
- 161+87 szelv.: DN 200 (61 m)
- 170+86 - 172+25 szelv.: DN 500 (244 m)
- 172+24 szelv.: DN 100 (12 m)
- 172400 - 172+35 szelv.: DN 150 (35 m)
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Gazellatas

A nyomvonal tobb helyen érinti a meglévd gazellatdé haldzatot.

A Veres Péter Ut északi oldalan a Sashalmi sétany és a Kézbesitd utca kozott a tervezett foldalatti vasuti
m(targy miatt az Ut alatt 1év6 kozmdvek elhlzasa, atrendezése, igy a novelt kisnyomdasud DN 110 pe
gazvezeték kivaltdsa is szlikséges.

A foldalatti vasuti mdtargy kialakitdsa miatt a Fehérsas és Sasszem utca kozott DN 110 PE vezeték
elhuzasa, kivaltasa sziikséges.

A Szabadsag utcdnal 6 baros DN 400 HA vezeték keresztezi a vasuti m(itargyat, a gdzvezeték kivaltasa,
védelembe helyezése szlikséges.

Az Ostoros uti kozati aluljaré kialakitasa miatt a Radid utca és a Szabadfoldi ut csomdpontjanal a DN
63 PE vezeték kivaltasa, atkotése sziikséges.

Kivaltasok:
- 134424 - 136+52 szelv.: DN 110 (228 m)
- 138+55 - 140+01 szelv.: DN 110 (146 m)
- 147+63 szelv.: DN 400 (60 m)
- 172+12 szelv.: DN 63 (23 m)

K6zponti forgalomiranyitas és kézuti jelz6 munkarész

A tervezési hataron belll a jardaban és az Utpalya alatt a kdzponti forgalomiranyitas haldzata (KJA) és
a Siemens Trafficom (KJTCa) kabelei kdzos alépitményben lGzemelnek. A védGcsdvekben a kdzponti
forgalomirdnyitas lGzemel6 kabelei, esetenként a Siemens Trafficom optikai kabele, és jelz6lampa
kabelek vannak behuzva. A tervezett épitési munkak nemcsak a meglévé alépitmények kivaltasat teszik
indokolttd, hanem maga utan vonhatnak, olyan fejlesztési igényeket is, amelyek lehetévé teszik az on-
line forgalomiranyitasi informaciok megjelenitését (pl: forgalomfigyel6 kamerak képei, P+R
informacidk kijelzése, VIT tablak). A korszer( ITS informacidk adatatviteléhez optikai kabel fektetése
is indokolt lehet. A dinamikus adatokat szolgaltaté, megjelenitési fellleteket a forgalomirdnyitdsi és
utazasbefolyasoldsi stratégia fluggvényében kell tervezni, beillesztve a mar meglévé haldzati
rendszerbe. A HEV, metréd megalldhelyeknél a rendelkezésre 4ll6 szabad parkolé helyek szamat, a
kozeli haldzati gécpontok elStt is indokolt lehet kijelezni. A felsorolt kommunikacidos egységek
kiépitéséhez, a Kerepesi Uti, Veres Péter Uti gerinchalézati alépitményi véd6csé haldzatot ugy kell
kiépiteni, hogy optikai kabel behlzasara is alkalmas legyen. Ezéltal a HEV vonaldn &tépitendd illetve
tervezett Uj jelz6lampas csomdpontokban a forgalomfigyelés kiépitésére is megvan a lehetdség.

Az Il. szakaszban a kiépitendd alépitményi nyomvonal hdlézatdnak a hossza kb. 6000 m. Ez tartalmazza
a még tavfellgyeletre kapcsolt forgalomirdnyité berendezések bekotését is a kozponti
forgalomiranyitas halézatdba. Az épités miatt atépitésre jelolt jelz6ldampas csomodpontok :

Veres Péter u. — Fuvallat u., Veres Péter u.- Jokai u., Veres Péter u.-Pilota u., Veress P. ut — Baross G.
u., Cinkota — Szabadféldi ut — Ostoros u., tovabba még 4db 4j, a projekt épitése miatt megvaldsuld
jelz6lampas csomoépont. Minden megnevezett csomdpontban a meglévé haldzatot, -az utburkolat
felujitassal érintett szakaszdan,- acél, beton, eternit véd&csovek cseréjét be kell tervezni. A jelenleg még
atfeszitésen vezetett jelzGkabeleket alépitményi halézatba kell behudzni. Az elkorrodalt
tartéoszlopoknak a cseréjét is be kell (itemezni.

K6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas

A tervezett vaganyépitések érintik az ELMU Héldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) &ltal lizemeltetett kis -
és kozépfesziiltségl haldzatot, tovabba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft. (tovabbiakban BDK Kft.)
altal Gzemeltetett kozvilagitasi haldzatot.

54



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

A Thokoly ut- Cinkota kozotti szakaszon 10kV-os haldzat, a Fehérsas utcanal, tovabba Matyasfold, Jokai
Mor utcai megalléhelynél és a Baross G. utcanal keresztezi a Hév palyat, ezeken a részeken a halézat
kivaltasa az épitéssel érintett teriileten indokolt.

A Thokoly ut megalldhelyet kovetben a kozvilagitas és kisfesziiltségli szabadvezeték, és kabelhaldzat
indokolt.

A kis és kozépfesziiltségl, tovdbba a kozvilagitasi haldzatot a mlitargyak, ill. vaganyok épitésével
érintett terileten ki kell valtani. A kis- és kdzépfesziiltségii haldzatok kivaltasat az Aramszolgaltatd
(ELMU Haldzati Kft.) teriiletileg illetékes képviselSjével egyeztetett médon kell megtervezni. A kis- és
kozépfesziltségl haldzatok atépitése a villamosenergia-ipari épitéstigyi hatdsagi engedélyezési
eljarasokrol sz616 382/2007. (XII. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély)
koteles. Az engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési terileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvildgitasi halézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett
Mesterterv szerinti Gtvilagitasi kategoéridk, ill. vilagitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos halézatok biztonsagi ovezetében torténd Utpalya, ill. barminem épitmény elhelyezésénél
a villamosmivek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl szold
2/2013. (. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés

A tervezési térségében tobb alépitmény-hdldzatban, foldkabelként kozvetlendl a foldbe fektetett
madon, illetve légkabelként is kiépitésre keriltek hirkozlési kabelek. Az alépitményekben dént6en
optikai kdbelek haladnak, de lizemel§ rézkabelek is fellelhet6ek, melyek biztositjdk a kilonbozd
adatatviteli szolgdltatasokat.

A tervezett ml(itargyépitések miatt kivaltasra kerililnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:
Sashalom, Thokoly at dllomas — Matyasfold, Jékai Mér utcai dllomds kozotti szakasz

Magyar Telekom Nyrt.

- 2e125:100,00 m

NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzat

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 960,00 m

Matyasfold, Jokai Mér utcai dllomas - Matyasfold, Erzsébet - ligeti dllomas kdzotti szakasz

Magyar Telekom Nyrt.

- b120:170,00 m
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ELMU Nyrt.
- 2db Qv 13x4/08: 70,00 m

NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzat

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 200,00 m

Matyasfold, Erzsébet ligeti allomdas — Cinkota allomas kozo6tti szakasz

Magyar Telekom Nyrt.

A tervezett mUtargyépitések miatt kivaltasra keriil a térségben athaladé alépitmény:
- b 120: 80,00 m

NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzat

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 haldzatra: 200,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é hdlézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kétéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.
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2.3. Cinkota — Godoll6 kozott

2.3. abra Kivalasztott valtozat funkciorajz, Cinkota allomas - G6d61l6 k6zott
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2.3.1. Vasuti palya

A vasut helyszinrajzi vonalvezetése Kerepes allomasig kdzel egyenes, csak nagy sugaru, kis kozépponti
szogl ivek taldlhatok. Kerepes és a godollGi végallomas kozott a vonal a domborzati és beépitési
viszonyokhoz igazodva jobbdra ives szakaszokbdl all, révidebb egyenesekkel. A legkisebb ivsugar
Mogyordd telepilésen belil van.

A vagdnyok a Budapesten beliil a Szabadféld ut, majd a varoson kiviil a 3-as Ut északnyugati oldaldn,
az uttal parhuzamosan haladnak. Kerepes allomds utan az Gt és a vasuti palya eltavolodik egymdstal,
csak GOdoll6 el6tt, az M31 autdpalya keresztezésénél simul ismét a f6ut mellé a nyomvonal.

A vaganytengely-tdvolsag ~4,5 m, a palyatengelyben felsGvezeték-tartd oszlopsor helyezkedik el. A
szakasz Kistarcsa felé er6sen emelkedd, legnagyobb meredeksége 40 %.. Godoll6re beérve a
domborzathoz igazodva ereszkedik a hossz-szelvény.

A vonalszakaszon szamos szintbeli és klilonszint( atjaro taldlhato jelenleg, és tervezett dllapotban is. A
Cinkotatdl a GodollGi végallomasig tartd, mintegy 18 km hosszu vonalszakaszon tervezett allapotban
16 szintbeli és 12 kilonszintl keresztezés van, ezek nagyrészt a maiak, egyedil llonatelepnél és
Godollén létesdl teljesen Uj mdtargy.

A szintbeli atjarék kozal 10 gyalogos atjard, ezek megalloknal vannak. 2 aluljaro gyalogos és kerékparos
kozlekedésre alkalmas, a tobbi kozuti mdtargy, ezek egy részén a gyalogos kozlekedés is megoldott.

A szakaszon a kovetkez6 megdlldk talalhatdk: llonatelep, Kistarcsa Kérhaz, Kistarcsa, Zsofialiget,
Kerepes allomas, Szilasliget, Mogyordd, Szentjakab, Erzsébet park, Szabadsag tér, Palotakert, és
Godoll6 végallomas. A megdlldk kb. a jelenlegi helylikon éplilnek ujja.

Jelenleg Kistarcsa Kérhdz megdllé a budapesti dijzonahatar.

A vonal nagyrészt a mai nyomvonalon keriil feldjitasra, Mogyorddon és Godollén keriil sor nyomvonal
korrekciodra, ezt kiilon részletezzik.

A tervezett vaganyok, ahol lehetséges, a mai toltésen épiilnek. A toltéskorona rendezése, javitdsa
sziikséges. A jelenlegi vg48 sinrendszerl felépitmény teljesen elbontdsra keriil, az Uj zuzottkd
agyazatos felépitmény min. 54-es rendszer( sinekkel épl, feszitett vb. keresztaljakra, SKL rugds
kozvetlen leerdsitéssel. Opciondlisan lehetséges UIC-60-as sinrendszer alkalmazdsa, amely a
beruhdazasi koltséget kis mértékben emeli, de a fenntartasi kdltségeket csokkenti.

Hatékony dgyazatvastagsag 40 cm, teherbiras 180 kN.

A megadllékban agyazatragasztas sziikséges, mivel a nagy peronmagassag és a kis atlépési tavolsag
miatt a vaganyok oldaliranyd elmozdulasat meg kell akadalyozni. A vaganytengely-tavolsag 4,5 m. A
megallok paraméterei azonosak az el6z6 szakaszokon és a mai M2 metrdvonalon alkalmazottakkal,
perontdvolsdg 145 cm, magassag 1100 mm, hasznalhaté peronhossz 120 m. A szélsGperonok
szélessége 2 vagy 3 m + 80 cm biztonsagi sav.

Az MO és M31 autdpalydk feletti felliljardn megmarad a mai felépitmény, ezek sokkal ujabbak, mint a
vonal tobbi része.

A tervezési sebesség GodollGig 80 km/h-ra né, a varoson belll tovabbra is marad 60 km/h. A
sebességnoveléshez kisebb geometriai korrekcidkra van szikség. Mogyorddon lokalis
sebességkorlatozas marad érvényben a telepiilésen beliili kis sugaru ivek miatt.
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Tervezett allapotban a helyszinrajzi vonalvezetés Mogyorédig nem valtozik, a hossz-szelvény a cinkotai
tervezett kiilonszint(i kozuti keresztezés miatt mddosul, a Magtdr utcai kézuti aluljaré kdrnyezetében
pedig kisebb palyaszint-emelést terveztiink.

A Magtar utcai kozuti aluljard jelenleg egy sav athaladasat biztositd boltozatos kialakitasu, ez bévitésre
keril, oly médon, hogy Uj m(targy |étesil, amely 2 sdvot, szervizjardat és szélesebb jardat vezet 4t a
vasut alatt. igy a valtakozé iranyld kozuti forgalom megsziinik, a csomépont forgalomtechnikai
kialakitasa atalakul. Az aluljaré jelenlegi er6sen mélyitett hossz-szelvénye javul, mikozben az atvezetett
ut drszelvénye 4,0 m-re né. A kozuti aluljaré mellett kilon kerékparos aluljard is létesil, a Magtar
utcdban tervezett kerékparos létesitményhez csatlakozva.

Mogyorédon a megallé 250 m sugaru ivben van, amely az Uj jarm( és a magasperonok miatt nem
tarthaté meg, mivel az atlépési tavolsag jelentGsen meghaladnd a magasperon esetében megengedett
115 mm-t. Ezért ivkorrekcidt terveztiink, a megdllé 1000 m sugaru ivbe kertil, elGtte és utana kisebb
ivek csatlakoznak.

Szilasliget megalldnal vizsgaltuk a megalldhely kismérték( dthelyezésének lehetéségét, amely Kerepes
telepiilés Onkormanyzataval folytatott egyeztetésen meriilt fel. Az 4thelyezés a vasuti nyomvonal
korrekciéjat is igényelné, jelen tanulmanyterv az eredeti nyomvonalat és a mai helyén atépitett
megallot tartalmazza.

Godoll6 teriletén teljes hosszban G vasuti pdlya épil, mivel a nyomvonal a 329 hm szelvénytél a
végallomasig eltér a jelenlegit6l. A tervezési sebesség Erzsébet park megalldig 80 km/éra, utana a
végallomasig 60 km/h. A tervezett palyaszerkezet hagyomanyos, 40 cm vastag zUzottks agyazaton 54-
es rendszerU nagyvasuti vaganyokkal.

A 329 hm szelvényig a vasuti palya a jelenlegi toltésen, a 3. sz. f6ut bal oldalan, az attal parhuzamoson
halad, az Utburkolathoz képest 4-5 m magassagban.

A fenti szelvény utan 600 m sugaru ivekkel elhiizva a palya az Ut jobb oldalara kerdl at, részben a mai
ut, illetve arok teriletére. Egyuttal az Ut a mai vasuti palya helyén épdl Ujj4, a bal oldalon.

A vasut és az ut helycseréje vasuti feliljaréval, a 330 hm szelvény kornyezetében torténik, ahol jobbrél
a 3-as Utba mellékut csatlakozik (Tessedik Sdmuel utca). Az Utcsatlakozas koérforgalmd csoméponttal
tervezett, amely a vasuti fellljaré alatt kap helyet. Mivel a csomépont kdrnyezetében a vasuti palya
magas toltésen halad mintegy 18%eo-es lejtésben, mig a féut is lejt, a felliljaré kialakitdsahoz nem
szlikséges a hossz-szelvény hulldmoztatasa. A csomdpont kérnyezetében a jelenleg a terepbdl kissé
kiemelt Ut magassdgi korrekcidja szlikséges. A keresztezés utan a mintegy 21%o-es lejtéssel tervezett
vasuti palya az Erzsébet park megdllé végénél a mai terep kozelébe siillyed vissza. Ezért itt a kdzuti
csomoponthoz csatlakozd szintbeni jelzGs biztositdsu gyalogos atjarét terveztink, amelyhez a
megalléperonok csatlakoznak.

A korforgalmu csomdpont folé tervezett fellljard és az Erzsébet park megallo peron eleje kozott végig
jelent6sen a terep folott marad a palyaszint, ezért a peronig mintegy 150 m hosszban tamfalak kézotti
toltésre épiil a vagany. A rézsik elhelyezésére nincs hely.

A tovabbiakban a tervezett vasuti palya a jelenlegi terep kdrnyezetében keril kialakitasra, Palotakertig

,,,,,

kozosek.

A Szabadsag térig a pdlya a kornyezethez igazodva mintegy 30%o-kel lejt. A Ddzsa Gyorgy uti
jelz6lampas csomdponthoz illeszkedve Utatjard is Iétesiil, kombinalt biztosité berendezéssel.
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A Szabadsag tér allomas a csomdpont utan kap helyet. A gyalogosok a vasuti palyat is csak jelz6lampas
biztositassal keresztezhetik. Onallé gyalogos atjarékat nem terveztiink, mivel a gyorsvasut az Ut
varosmaggal ellentétes oldalara kerdil, ez nem is indokolt.

A mai, Ut alatt is atvezetd gyalogos aluljaré atépitésre kertl, tovabbra is kozvetlen kapcsolatot
biztositva a megdlld, a varoskozpont és a MUivel6dési Haz kozott.

A Szabadsag tér utan a terepi kotottségekbdl adddo ivviszonyok (200 m és 130 m sugaru ivek) mar a
60 km/bra sebesség elérését sem teszik lehetévé mindenhol.

A Szabadsag tér megdllé utadn jelz6lampds csomédponttal egylttm(kods atatjard létesiil, itt a
Mdvel6dési haz parkoldja és a Volan palyaudvar csatlakozik a 3-as Uthoz. A 343 hm szelvénynél pedig
az Allomas utca atjardja lesz, szintén a 3-as Uttal valé csatlakozassal egy csomdpontban, kombinalt
jelz6vel. Ezeken kivil kiilon gyalogos atjarékat nem terveztiink ezen a szakaszon.

Ezt kovetGen a tervezett palya 130 m sugaru ivekkel kanyarodik be a Palotakert allomashoz,
megkeriilve a benzinkutat és a régi kocsiszin védett épuletét.

Ezutan a palya az UVATERV Zrt. altal készitett Godoll6 vasutallomas engedélyezési tervében szerepl6
tervezett allapothozigazodik, a végallomas el6tt a vasutallomasi széls6 vaganyt lizemi vagannyal tettiik
megkozelithet6vé.

A végallomas elStt mindkét irdanyd vaganykapcsolatot terveztiink Xl-es kitérékkel.

Mivel a vonal meglehetdsen hosszu, vasutiizemi szempontbdl kedvezé, ha a végallomas kdzelében is
van tarolasi lehetSség. Ezért a Palotakert és végallomas kozott, a HEV pélya és a MAV vaganyok altal
hatarolt terileten 4 vaganyos (4*150 m) opcionalis jarm(térolét terveztiink, ahol sziikség esetén a
legalapvetSbb Gzemeltetési feladatok is ellathatok.

Az lGzemzavarok, illetve fenntartasi munkak idején buszpdtlas helyett a rovidebb szakaszon torténé
egyvaganyu kozlekedés érdekében egyes helyeken visszafogasi lehetGség beépitése sziikséges.
Vaganykapcsolatot terveztlink Kerepes allomas elé, Mogyordd utdn a 280-282 hm szelvényhez és a
végallomas elé.

2.3.2. Miitargy

Cinkota allomasnal Gj kb. 5 m nyildsu monolit vasbeton zart keret szerkezet( gyalogos és kerékparos
alul-jaré épul. Célja a kerékparos forgalom kiilon szint(i atvezetése a Kerepesi Ut déli és északi oldala
kozo6tt, valamint a peronok akaddlymentes megkozelitése a minden iranybdl. Az aluljdréhoz csatlakozé
rampak biztositjak a kerékparos forgalmat, a lépcs6k és a liftek pedig a gyalogos utasforgalmat.
Kozvetlenil a Cinkota dllomads utan az Ostoros utca kiilon szint(i keresztezésére Uj kozuti aluljard épdal.

Harom kozuti atvezetés van a szakaszon: a Magtar utcai kézuti aluljaré, MO autdpalya és Liget Auchan
feltljaro.
llonatelepnél a Magtar utca feletti hid atépil, a tervezett hid kétvaganyu, felszerkezete monolit

vasbeton szerkezet, vastagsdga 1,16 m, szélessége 10,70 m.

Kistarcsa korhaznal gyalogos aluljaré taldlhatd, amely a 3-as Gt alatt is biztositja a gyalogosok
atvezetését.

A Kistarcsa allomasnal |évé vasuti fellljaréd nagyobb keresztmetszettel Gjraépdl, a régi hid elbontdsra
kerll. A tervezett hid kétvaganyu, felszerkezete monolit vasbeton szerkezet, vastagsdga 1,16 m,
szélessége 10,70 m.
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Kerepesen a jelenleg kis forgalmu, de gyalogos és helyi forgalmi kiszolgadldas szempontjabdl
jelent6éséggel bird Széphegyi Ut a 226+56 hm szelvényben az igen magas toltésen atvezetett boltozatos
alagutban keresztezi a pdlyat, és biztosit 0sszekottetést a 3-as ut felé. A boltozatos atjaré mintegy 4,5
m nyilasu, és az Ut egynyomu atvezetése mellett a Szilas patakot is atvezeti a vasut alatt. A jelenlegi
hid elbontadsra keril. A tervezett Tubosider a T 200 HPE/38 tipusi hulldmositott acéllemez
cs@szerkezet, melynek kialakitasa 2,5m jarda, 6 m at, és 1,5 m jarda.

Szilasligeten a meglévd vasbeton — kozépsd részén terméskével burkolt — boltozatos hid feletti ¥4 m
magas toltésen két vagany és a vaganyok melletti szélsé peron helyezkedik el. A tervezett Ut és jarda a
meglévé nyilasban nem vezethet6 at, a boltives hid elbontandd. A tervezett hid kétvaganyu, két
peronos, a vaganytengelyek tavolsdga 4,5 m, a vaganyok melletti peronok szélessége 3 m. A
felszerkezet monolit vasbeton szerkezet, vastagsaga 1,20 m, szélessége 13,40 m.

Szentjakab megdlldhelynél a meglévé boltives vasbeton hid a 2,5 m-es (irszelvény magassaggal
elegend6 a Szentjakab parkfaluba vezeté forgalom lebonyolitdsdra, emiatt csak a meglévé hid
felujitasa indokolt. A feldjitas részeként célszer(i a rézsiilabak kiigazitasa.

G06doll6, Erzsébet park megdlldhelynél a meglévé keresztez6dés helyén kdrforgalmat alakitanak ki. A
koncepcid szerint a meglévé HEV vonal és a 3-as féut helyet cserélnek a Tessedik Samuel utcatdl
inditva. Ez egy vasuti hid kialakitasat teszi szlikségessé.

Go6dollén a Szabadsag téren a gyorsvasut és a 3. sz. f6ut egymdssal parhuzamosan futé nyomvonala.
Kialakitandé a meglévd aluljaréhoz csatlakozé peronaluljaré peronkapukkal. Az épitendd aluljard 7,60
m nyilast hidal at, a részben attort meglévé 40 cm vastag fallal egyiitt 8,00 m szabad nyilds alakul ki.

2.3.3. Utépités
A vonalszakasz mentén egy helyen sziikséges kézuti csomdpont atépitése.

A Magtar utcai kozuti aluljard jelenleg egy sav athaladasat biztositd boltozatos kialakitasu, ez bévitésre
keril, oly médon, hogy Uj m(targy léteslil, amely 2 sdvot, szervizjardat és szélesebb jardat vezet at a
vasUt alatt. fgy a valtakozé irdnyd kozuti forgalom megsz(inik, a csomdpont forgalomtechnikai
kialakitasa atalakul. Az aluljaré jelenlegi mélyitett hossz-szelvénye javul, mikézben az atvezetett ut
Grszelvénye 4,0 m-re né.

A terileten az Utépitési beavatkozasok nagyrészt az dllomasokhoz kapcsoldddan szilkségesek, ezeket
ott targyaljuk.

A szintbeli kozuti atjarék megmaradnak. A Kistarcsa allomasnal 1évé vasuti feliiljaré nagyobb
keresztmetszettel Ujjaéplil. Az atvezetett Széchenyi utca 7 m burkolatszélességgel, 2 m széles jardaval
épul at. A Kerepes, Modra Ferenc utcai Utatjard gyalogos atvezetéssel egésziil ki. Mivel az at 3-as uttal
alkotott, forgalmas torkolati csomdpontja a vasuti atjarétél 30 m-en belil van, igy a csomdpont
jelz6lampazasa, és az utatjard kombinalt jelz6vel vald biztositdsa indokolt.

Kerepesen a jelenleg kis forgalmu, de gyalogos és helyi forgalmi kiszolgalds szempontjabdl
jelent6éséggel bird Széphegyi Ut a 226+56 hm szelvényben az igen magas toltésen atvezetett boltozatos
alagutban keresztezi a pdlyat, és biztosit 0sszekottetést a 3-as Ut felé. A boltozatos atjaré mintegy 4,5
m nyilasu, és az Ut egynyomu atvezetése mellett a Szilas patakot is atvezeti a vasut alatt. Az it 70 m
hosszon szélesitésre keriil, 6,0 m széles kétirdnyu Utpalya, és 2,5 m széles jarda keril atvezetésre egy
tervezett Tubosider m(targyban, amely az utburkolat alatt a patak vizat is atvezeti. A novelt
keresztmetszet novelése, és igy a miutargy atépitése Kerepes varossal egyeztetve kerllt a
tanulmanyterve, indokoltsagat a HEV telepiilésrészeket elvalaszté hatdsanak csokkentése, illetve a
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hosszu és keskeny alagit minimalis kozuti kapacitdsa adja. Az Gt 3-as Uti csomdpontja is bdvitésre
kerdl, a féuton rovid balra kanyarodd és befogadd sav létesiil. Noha a csoméponti teriileten a 3-as Gt
kisnyildasu hidon keresztezi a Szilas-patakot, az Ut szélesitése nem igényli a patakhid atépitését, mivel
az a jelenleg atvezetett 7,5 m széles burkolatndl jelentésen nagyobb kocsipalya szélességgel
rendelkezik.

A Kerepes Sélyom utcai Utatjardban a beldthatdsag akaddlyoztatdsa miatt fénysorompds biztositdst
kell kiépiteni. A ralatasi hdromszogben a névényzet irtdsa sziikséges.

Az GOdollén a gyorsvasut és a 3. sz. f6ut egymdssal parhuzamosan futé nyomvonala felcserélésre kerdl
a Tessedik Sdmuel utcatdl inditva. A nyomvonalak cseréjét a terepadottsagok segitik, mivel itt a
gyorsvasut toltésben halad, és kiilon szintben tudja keresztezni a 3. sz. f6ut — Tessedik Sdmuel utca
tervezett korforgalmi csomdpontjat. A kilénszint( keresztezés Grszelvényének biztositdsa érdekében
a tervezett korforgalmi csomédpont sillyesztése sziikséges a jelenlegi terepszinthez képest.

A csomopontot kb. 0,5 m-rel siillyesztettiik. Felette igy 5,5 m magas kozuti (rszelvény biztosithaté a
[étesitett hid mintegy 1,0 m-es szerkezeti vastagsaganak (ldsd mlitargy tervek) figyelembevétele
mellett. Az 5,5 m magas kozuti Grszelvényt a vasuti hid létesitésére vonatkozé szabvanya irja el6.

A 3. sz. f6ut tovabbi szakaszan a magassdagi vonalvezetéssel kdvettik a jelenlegi terepszintet.

A nyomvonalak cseréjébdl adéddan a Tancsics Mihaly uti és a Ddzsa Gyorgy uti csomdpontokban,
valamint a 3. sz. f6ut keresztezésében a szintbeni keresztezések megszlinnek, viszont a meglévd
autébusz-palyaudvar (a Miivészetek Haza kiszolgalasaval egyiitt) és az Allomas utcai csomdpont csak
a gyorsvasut szintbeni keresztezésével valdsulhat meg.

Az Ady Endre sétany (a Ddzsa Gyorgy uttal szemben) a jov6ben haldzati kapcsolatként megsziinik, de
a kastély kiszolgalasa a 3. sz. Ut fel§l megmarad. igy a jelent&sen lecsdkkend forgalom a gyorsvasutat
tovdbbra is szintben keresztezi.

igy 6sszességében a jelenlegi allapothoz képest a szintbeni keresztezések szama nem valtozik, de a
rajtuk keresztiil haladé gépjarmdforgalom a kivalasztott valtozatban jelentésen csékken mind Godoll6é
jelenlegi, mind a tavlati érintett Uthalézata esetén (ldsd az aldbbi 2.4. dbra és 2.5. dbra
forgalomaramlasi abrakat). A forgalmi adatokat Godoll6 kozlekedésfejlesztési koncepcidjabdl vettiik.
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2.5. abra Go6doll6 tavlati uthalézatanak forgalomaramlasi abraja
Utétjarok
A szintbeli kozuti atjarék megmaradnak. A Kistarcsa allomasnal |év6é aluljaré nagyobb

keresztmetszettel Ujjaépil. A Mdra Ferenc utcai Utatjard gyalogos atvezetéssel egészil ki.

Mivel a dontés-elGkészitd

foglalkozunk.

tanulmanyban Go6doll6 varosan beldl szdmos nyomvonalvaltozatot
vizsgaltunk, illetve a Varos &ltal készittetett, 3-as Ut és HEV vonal korrekcids lehet8ségeit vizsgdlé MT
valtozatait is figyelembe kellett vennilink, a kovetkez6ben a go6dollGi vonalszakasszal kilon
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Go6dollén a szintbeli gyorsvasuti keresztezések koziil vizsgdltuk a buszpalyaudvarhoz jelenleg vezet§ ut
megsziintetésének lehetdségét, de az a kbvetkezd indokok miatt nem lehetséges:

e Az autdbuszok jelentés szamban nagy keriilére kényszeriilnének.

e Az autébuszok felesleges tdbblet forgalmi terhelést jelentenének az Allomds utcai
csomopontban, amelyik a tervezett valtozatban egyébként is a legrosszabb helyzetbe kerdil.

e Az Allomas utca fel6l az autébusz palyaudvarhoz tervezett Uj feltdré utra a 3. sz. féut feldl
helyszlike miatt nem lehet a jobbra kanyarodast biztositani.

e A Mdlvészetek Haza feltardsat sem lehet mas Utvonalon megoldani.

Helyette a gyalogos keresztezéseket a 3. sz. f6ut melletti szakaszon a nyilt vonalon megsziintettik, és
a kozuti keresztezésekkel OGsszevonva alakitottuk ki. (Godoll6 Varos kérte a Szent Janos utcanal
megsziintetett gyalogos atjaro visszadllitasat — [dsd a 2.6. dbra — de azt miszaki kotottségek és forgalmi
indokok miatt nem javasoljuk). A szintbel kozuti keresztezések forgalmat pedig minimalizaltuk az alabbi
fejlesztési javaslatokkal:

e A 3. sz. féut déli elkeril6 szakaszanak megvaldsitasa utan az Ady Endre sétany
forgalomcsillapitdsa — GOdoll6 kozlekedésfejlesztési koncepcidjaval 6sszhangban —
megtorténik.

e Az autdébusz palyaudvarhoz az Allomas utca fell tervezett Gj feltard it mind az Allomas utca,
mind az autdbusz palyaudvar jelenlegi feltard atjanak forgalmat csokkenti.

e A Palotakert megalldhelynél és a végallomasnal (a vasutallomas mellett) elhelyezett P+R
parkoldk szintén az Allomas utcai csomdpont forgalmat csokkentik.

2.6. abra A Szent Janos utcai gyalogos keresztezés kialakitasa

Ezek koziil:

e ATessedik Sdmuel utcanal Iévét korforgalmi csomdpontta alakitottuk.
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e A Ddbzsa Gyorgy utcanal [év6é csomdpontban az Ady Endre sétanyi ag visszaépitése torténik. A
3. sz. f6ut keleti aga fel6l az Ady Endre sétany felé a balra kanyarodasi lehetGséget és savot
megsziintettlk, helyén a gyalogos keresztezés elGsegitése érdekében kdzépsé gyalogos
szigetet alakitottunk ki.

o Az autdbusz palyaudvarnal 4. agként megnyitottuk a Pet6fi Sdndor utcdt, ami a varoskozpont
egyik parkolé utcdja, és a 3. sz. f6ut keleti aga fel6l eddig csak nagy kerilGvel volt elérheté. A
3. sz. f6at nyugati aga fel6l a Pet6fi Sdndor utca felé a balra kanyaroddst tovabbra sem
biztositottuk.

e Az Allomas utcanal 1évS csomdépontban az Allomas utca felsl kapacitasnovel§ beavatkozast
terveztiink két balra kanyarodo sav biztositasaval.

e Az Allomas utca feldl Uj feltaré utat terveztiink az autdbusz péalyaudvar felé, melynek hossz-
szelvényét is elkészitettik.

Az Ady Endre sétany lezarasa utan a Dézsa Gyorgy ut fel6l az Allomas u. felé megnovekeds forgalomra
lehet szamitani, ami noveli a 3. sz. f6ut két utca kozotti forgalmat is. Ezért ezen a szakaszon a 3. sz.
féuton 2 x 2 forgalmi savot alakitottunk ki a tobbletforgalom z6kkenémentes lebonyolitdsa érdekében.
Ennek igazoldsdra, valamint a 3. sz. féut tervezett nyomvonaldra forgalomszimulaciés modellt
készitettiink.

Elkészitettik a valtozathoz tartozd uj kozati csomopontok forgalomaramlasi abrdibdl a kapacitas
szamitasokat is, a csomépontok varhato kapacitaskihasznaltsagi adatait grafikonokon abrazoltuk (lasd
az alabbi 2.7. 4bra és 2.8. dbra forgalomaramlasi abrakat).

2.7. abra A tervezett godoll6i csomopontok kapacitaskihasznaltsaga jelenlegi Gthal6zat és forgalom esetén
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2.8. dbra A tervezett g6dollGi csomoépontok kapacitaskihasznaltsaga tavlati uthalézat és forgalom esetén

A gyorsvasut és a 3. sz. f6ut nyomvonalanak felcserélésével a gyorsvasut a Kastélypark mellé kerdl.
Kozotte nagyrészt a meglévé jarda nyomvonalat felhaszndlva egy 2,0 m szélességli Uj jardat terveztiink
a Tessedik Sdmuel u. és Ady Endre sétany kozott. Az Uj jarda az Erzsébetpark megalldhelynél mintegy
130 m hosszon és max. 2 m szélességben csak a Kastélypark teriiletének igénybevételével alakithatd
ki. Tovdbbi kisajatitas sziikséges még az Ady Endre sétany el6tti szakaszon is, ami nem a tervezett
kialakitasbdl, hanem a jelenlegi tulajdonviszonyok rendezetlenségébdl fakad.

A 3. sz. f6Ut északi oldalan tervezett kozos gyalog- és kerékparut a Tessedik Sdmuel utcanal létesitendd
korforgalmi csomdpontban a 3. sz. f6ut déli oldalara lett atvezetve, amely tavlatban folytathaté tovabb
a 3. sz. f6ut budapesti irdnya belé, valamint a Tessedik Sdmuel u. felé.

A gyorsvasut tervezett Kastélypark melletti szakasza a Kastély-kapolndahoz és a polgarvédelmi
raktdrhoz vezet6 utat lekeresztezi, melynek kiszolgalasat a jov6ben is biztositani kell. Erre két
megoldast lehetséges. Az egyikben a gyorsvasut lekeresztezésével a 3. sz. f6uton jobbra kisives
kapcsolatokkal, 6ndllé kanyaroddé és becsatlakozd savokkal biztositottuk a kiszolgdlast. A masik
megoldas szerint a Kastély f6bejarata fel6l a meglévé parkoldbdl a jelenleg lezart szervizut segitségével
biztositottuk a kiszolgdalast. A gyorsvasut m(ikédésének zavard hatdsat elkeriilve az els6 megoldast
elvetettik, és ez utébbi megoldas kialakitasat javasoljuk.

2.3.4. Kozmii
Mivel a nyomvonal a mai helyén marad, a vonali kozm(érintettség nem jelentds.

A 173+60 km szelvényben 20 kV-os légvezeték keresztezi a palyat, kivaltdsa nem sziikséges, de
magassagi korrekcidja a vasuti hossz-szelvény médosuldsa miatt sziikséges lehet, amely engedélyezési
terv szinten tovabbi vizsgalatot igényel.

A Magtar utcanal a tervezett Uj fellljaré mtargy épitése miatt kivaltandd egy 300-as vizvezeték, égy
nagy-kozép nyomasu gazvezeték, illetve MT alépitmény és kabelek. A csomdponti teriilet egyéb
kézmivezetékeket is érint, ezek védelembe helyezése sziikséges.
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Mivel a vasuti nyomvonal csak kis mértékben mdédosul, nincs szamottevé vonali kézm(iérintettség.
Mogyorddon a tervezett ivkorrekcié miatt a 273 hm szelvény kérnyezetében a palyaval parhuzamosan
elhelyezett 0,4 kV-os elektromos légvezetékeket és tavkozlési kabeleket ki kell valtani.

Néhany helyen nagyfesziiltségl légvezetékek keresztezik a HEV nyomvonaldt, de mivel ezeken a
helyeken sem helyszinrajzi, sem hossz-szelvényi korrekciét nem terveztiink, a keresztezések
megfelelGek.

Az M31-es autdpdlya kdzelmultban épiilt nyomvonalaval parhuzamosan tébb kézm{ nyomvonal is
létesiilt, amelyek keresztezik a HEV pélyat is. Mivel az autépélya folotti hid kérnyezetében a HEV
vaganyok ujjaéplltek, itt palyaépités nem sziikséges, igy a meglév6 kdzmdivek kivaltasa, védelembe
helyezése is sziikségtelen.

Tovabbi kozm(iérintettség a megalléépitésekhez kapcsolddik.

Godoll6 terlletén a Szabadsag ut (3-as sz. f6ut) mintegy 1600 m hosszon teljesen atépiil, gyakorlatilag
a koztertleti sav teljes szélességében atrendezédik. Ennek megfelel6en az itt elhelyezked koézmd
nyomvonalakat ki kell valtani. Az orszagos kozut terlletén jelent6s hosszirdnyd vizikdzmu
nyomvonalak nincsenek. Az Allomas utca torkolati szakaszén 20 kV-os foldkabel és nagykdzép nyomasu
gazvezeték kivaltdsa sziikséges.

Az atrendezett keresztmetszet(i Szabadsag uton jelenleg nincs korrekt zart csapadékviz elvezetés,
ennek megoldasa mindenképpen sziikséges. A mintegy 30 m széles keresztmetszet 80%-a burkolt, vagy
a vasuti palya foglalja el, amelynek beszivargd csapadékvizeit drénezéssel 6ssze kell gydjteni. Az
utburkolatot zart rendszerrel, viznyel6kkel kell vizteleniteni. A lefolyasi tényez6 atlagértéke 0,8. A
terlilet mélypontjan keresztezi az utat a Rakos-patak, amely befogaddként felhaszndlhatd. A tervezett
csapadékcsatornat a kdzut jelentGs forgalma miatt a kdnnyebb fenntarthatésag érdekében az északi
oldalon tervezett kerékparut alatt célszer( elhelyezni. A csatorna vizét a Rakos-patakba iszap és
olajfogd miitargyon keresztiil kell bevezetni. Mivel a csatorna az patak mindkét oldaldn létesiil, két
torkolati m(itargy keril elhelyezésre.

A Szabadsag Ut atépilS szakaszan a HEV nem kozéposzlopos felsévezetékkel épiil, hanem
szélsGoszlopossal. Ennek az az el6nye, hogy a kozvilagitds miatt amugy is szilikséges oszlopsorok
felhasznalhatok. A féut mindkét oldalan kdzvilagitasi oszlopsort kell elhelyezni, a HEV déli oldalan egy
harmadik oszlopsor tarja a felsGvezetéktartd atfeszitések masik végét, igy nem szlikséges a 3-as ut
folott atfeszitéseket elhelyezni.

A déli oldali oszlopsor a jarda megvildgitasahoz sziikséges kandeldabereket is tartja.
A harom oszlopsorhoz harom 6nallé kozvilagitasi foldkabel 1étesitendé.

Noha a déli oldali jarda atépitése 6nmagdban nem lenne sziikséges a gyorsvasut mikddtetéséhez
szlikséges vontatasi foldkabelek és hirkozlési kabelek ez alatt, illetve ahol nincs jarda, a vasuti palya és
a telekhatdar kozott helyezhetdk el.

A forgalomiranyitas kabelalépitményeit az északi oldalon, a jarda-kerékparut alatt lehet elhelyezni.

A nagyszabasu Utépités és vasutépités el6tt a helyi kozmUszolgdltatok ma még nem ismert fejlesztési
elképzeléseinek megvaldsitasahoz, illetve a nagyprojekthez vald illesztéséhez a sziikséges elGkészitd
Iépéseket meg kell tenni, az ehhez szlikséges kiils6 tervezésekhez, illetve kivitelezésekhez sziikséges
id6t is biztositani kell.
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2.4. Cs6mori szarnyvonal

2.4.1. Jelenlegi helyzet

A szarnyvonal a XVI. kertlet keleti részét, zémmel 0 épitési arpadfoldi vonzaskoérzetet, valamint
Csomor déli részét érinti. A XVI. keriiletben mintegy 7.000 f6s populacid, aki a harom megalldhelyet
ragyalogldssal elérheti, Csdmordn a 9.300 f8s lakosszam 20%-a szdmara kedvezd a HEV végallomds
elhelyezkedésére. A szarnyvonal a févarosi teriilet peremét érintve, a godollGi kistérség teriletének
jelentéktelen mérték(i részét tarja fel, igy 6ndllé funkcidja néhany hazsorra szlikiilt, a gazdag alternativ
autébusz-haldzat arnyékaban.

2.9. abra Csomor elhelyezkedése a budapesti agglomeracioban és a godollGi kistérségben

HEV-ko6zlekedés

A kovetkezd két dbra Cinkota — Csomor illetve Csomor — Cinkota viszonylaton az allomdsok fel és
leszallo utasforgalmat mutatja be a teljes Gzemid&ben.
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HEV (H9) allomasainak utasforgalma
Cinkota - Cs6mér viszonylatban (Teljes lizemidd)
450 2409
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0
Cinkota Cinkota alsé Arpadfold Szabadsagtelep Cs6mor
1 Leszallé utasok szama (F6) M Felszallé utasok szama (F6)
2.10. dbra A Cinkota-Cs6mor viszonylatban a megallohelyek utasforgalma a teljes lizemid6ben

Az dbra adataibdl azt lehet megallapitani, hogy a két szélsé allomas (Cinkota és Csémor) bonyolitja le
a legnagyobb utasforgalmat. A kézbensé dllomdasokon a leszallé utasforgalom a legnagyobb, csekély
mértékben hasznaljak a megalldkat felszallasra Csomor irdnyaba.

HEV (H9) dllomasainak utasforgalma
Cs6mor - Cinkota viszonylatban (Teljes lizemidd)
400
350
300 260
250
200 186
139 146

150 101
100

0

Cs6mor Szabadsagtelep Arpadfold Cinkota alsé Cinkota
m Leszalld utasok szama (F6) m Felszall6 utasok szama (F6)

2.11. 4bra A Cs6mor-Cinkota viszonylatban a megallohelyek utasforgalma a teljes lizemid6ben

e

Az abra adatai azt mutatjak (ahogy az el6z6 diagramon is), hogy a két széls6 allomasnak van a
legnagyobb utasforgalma. A kézbensé allomasokon kisebb az utasforgalom nagysag, viszont ebben az
esetben a felszallé utasok szama egy vagy két nagysdgrenddel nagyobb a leszallé utasokhoz képest.
Csomor feldl kevesen hasznaljak a HEV-et ezeknek az dllomasoknak a megkozelitésére.

A kovetkezé két abra a HEV utasforgalmdnak alakuldsa a 2013-ban és 2017-ben tértént utasforgalmi
szamlalasok alakuldsa a reggeli és a délutdni csucsidészakokban.
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A HEV (H9) utasforgalmanak alakulasa a reggeli csticsidGszakban
2013-ban és 2017-ben (7:00-9:00)

180 169

160 —

140 130 —

120

100
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60 50
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Budapest->Csémor Cs6mor->Budapest

M 2013-as mérés utasforgalma (FG) 2017-es mérés utasforgalma (F8)

2.12. 4dbra A reggeli csucsid6szaki utasforgalom alakulasa a vizsgalt id6szakokban

A reggeli csucsidGszaki mérések eredményeinek ismeretében a Budapest — Csémor irdnyban a 2013-
as esztend6ben tobb utast mértek, mint 2017-ben (drasztikus a csokkenés mértéke, 68%-os a
csokkenés mértéke). Viszont a Csomor — Budapest irdnyban a legutdbbi mérésen tobb utas vette
igénybe a HEV-vel torténd kozlekedést, mint a 2013-as mérés idején (a ndvekedés mértéke 39%-0s).

A csokkenést azzal lehet megindokolni, hogy a 2017-es utasforgalom szamlalas az érettségi idészakban
(2017. majus 24.-én tortént a mérés) tortént meg.

A HEV (H9) utasforgalmanak alakuldsa a délutani csticsidészakban
2013-ban és 2017-ben (16:00-19:00)
200
180 173
160 151
140
120
100
80 61
60 a0
40
20 —
0
Budapest->Csomor Cs6mor->Budapest
M 2013-as mérés utasforgalma (F6) 2017-es mérés utasforgalma (FG)
2.13. 4bra A délutani csucsidszaki utasforgalom alakulasa a vizsgalt id6szakokban

A délutani csucsidészakban végzett mérések esetén mindkét irdnyban csokkend utasszamot lehet
tapasztalni. 2013-ban tébben vették igénybe a HEV-et az utazadsukhoz az utasok, mint 2017-ben (13
illetve 35%-0s csokkenést lehet a diagram adataib6ol megallapitani). A csokkenést azzal lehet
megindokolni, hogy a 2017-es utasforgalom szamlalas az érettségi id6szakban (2017. majus 24-én
tortént a mérés) tortént meg.
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Autobusz kozlekedés (Csomor buszok)

A Csomor buszok (1002-es és 1003-as viszonylatok) a nagykozség teljes teriletét feltarja 10+1
megalléhellyel. Két vonalon két irdnyu utazasi lehetSséget ad. Az Ors vezér tere kdzvetlen kapcsolatat
adja a 1002-es viszonylat, 20 percenkénti kozlekedéssel, napi 41 utazasi lehetGséggel. Pécel,
Nagytarcsa, Kistarcsa iranyban napi 6 alkalommal kdzlekedik az 1003-as jarat. Az Ors vezér tere iranyu

s s

jarat utvonala, slirlisége miatt az autdbuszok kihasznaltsdga 50-70% kozott helyezkedik el.

2.14. dbra A Weekendbus (Vo-Lan Kar Kézlekedési Zrt.) altal lizemeltett viszonylatok halézata

(Forrés: http://weekendbus.hu/)
A jarat 6nallo dijszabdssal kdzlekedik, szerz6déses jaratként.

Utasforgalmi Gsszesités, szolgaltatasi mindség

Az utasforgalmi 6sszehasonlitas azt mutatja, hogy az autdbuszjarat viszi a forgalom 65-70%-at, délutani
id6szakban még tobbet. A reggeli kétéras 169 f6t elinduld és délutani haromdras 151 f6s csémori
érkez6 utasszam a HEV kiegészitd szerepét mutatja a szarnyvonalon.

Az els6 diagram a reggeli cstcsidészakban mért HEV és Csdmor-busz utasforgalmait abrazolja.
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Cs6mor-busz és a H9 (HEV) utasforgalma
a reggeli csticsidGszakban (7:00-9:00)
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Budapest->Csomor Csomor->Budapest

m Cs6mor-busz utasforgalma 2017-ben (F8) m HEV utasforgalma 2017-ben (F8)

2.15. dbra A Csomor-busz és a HEV reggeli idGszak utasforgalma

A diagram adatai megmutatjak, hogy a HEV utasforgalma kisebb, mint az autébuszon utazoké. A két
agazat kozotti kilonbséget azzal is lehet magyardzni, hogy az autdbusz nagyobb teriletet tud a
telepiilésen feltarni. A HEV csak a telepiilés déli részét érinti. Jelenleg nincs megfelel6 atszallasi
kapcsolat kialakitva az autdbusz és a HEV kdzott. Az adatokbdl azt lehet mondani, hogy a Cséméor —
Budapest iranyu kapcsolat a mérvadé.

A kovetkezd diagramon a délutani csucsiddszakot mutatja be a HEV és a Csémor-busz
osszehasonlitasaval.

Csomor-busz és a H9 (HEV) utasforgalma
a délutani cstcsiddszakban (16:00-19:00)
450
400
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Budapest->Csomor CsOmor->Budapest
B Cs6émor-busz utasforgalma 2017-ben (F6) m HEV utasforgalma 2017-ben (F6)

2.16. abra A HEV és a Csomor-busz délutani idészak utasforgalma

e

Az el6z6 diagramhoz hasonlé megadllapitast lehet tenni ebben az esetben arra vonatkozdan, melyik
jarm(ivén utaznak a tébben. Az autdbusz kozlekedést tobben veszik igénybe, mint a HEV kdzlekedést.
Az indokok hasonldak az el6z6ekben foglaltak szerint, vagyis az autébusz a teleptilés nagyobb részét
térja fel. A délutani idészakban a Budapest — Csomor irdnyu kozlekedés a mérvado.

A kovetkezé tablazatban van dsszefoglalva az autdbusz és a HEV f&bb jellemz8i. Az autdbusz elényét
elsésorban a kdzel 80%-os lefedettséggel indokolhatjak.
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Tavolsag 10.8 km 10 km
Menetid6 24 perc 29 perc
Kovetési id6 30 perc  20-30 perc
Napi menetszam 39/irany  41/irany

Hétvégén napi menetszam 39/irany 19/irany

Napi utasszdm 405 f6 1073 f6
Lefedettség 20% alatt 80% felett

2.1.tablazat A HEV és a Csomori busz (1002-es viszonylat) szolgaltatasainak 6sszehasonlitasa

Az eljutasi id6k dsszevetése érdemi kiildnbséget nem mutat, elény a HEV zavarmentessége. Az Ors
vezér tere 22-24 perces elérhet6sége és az atgyaloglasi tavolsag kozott nincs szignifikans kilonbség.

2.2.tablazat Eljutasi id6k dsszehasonlitasa az autébusz és a HEV kozott

A szarnyvonal XVI. kerlleti hatardan a 31-es autdbusz jo alternativa alacsonypadlds, klimas BKK
jarmdvekkel.

2.4.2. Vasuti palya

Jelenlegi dllapot

Uzemméd

A szakaszon HEV (izem lizemel, egyvaganyu palyan. A HEV-en baloldali kdzlekedés van.
Szakaszon kozlekedd jarmiivek

Csak a HEV lizemre alkalmas elavult MXA tipusu szerelvények szallitjdk az utasokat.
Vonalvezetés

A szakaszon a HEV végig térszinen halad. A szakaszon 2 darab kdzuti és 1 darab gyalogos kiilén szint(i
keresztezés taldlhatd. A szakasz végig egyvaganyu.

Alloméasok/Megalléhelyek

A szakaszon 3 darab széls6 peronos megalldhely — Cinkota-alsd; Arpadfold; Szabadsag-telep - és 1
darab szélsé peronos allomas - Csomor - talalhaté.

Vasuti palya

A jelenlegi H8 és H9 HEV vonalak kiépitése 125 évvel ezel6tt, 1888-ban kezd6dott meg. Ekkor a Keleti
palyaudvar és Cinkota kozség kozott kezdett miikddni a vasut. Az 1900-as évek elejére Kerepes
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allomasig meghosszabbodott a vonal, amely mar akkor villamos vontatasu volt. A Cinkota és Kerepes
kozotti vonalszakasz emelkedése megkozeliti a 40 ezreléket, amelyen az akkori, szerényebb vonderejl
jarmlivek nem tudtak felmenni, ezért Csémor telepilésen at vonalkifejtést létesitettek. A vonatok
sokdig Csomoron at kozlekedtek Kerepes felé, vissza pedig egyenesen. Ez a muszaki kényszer
konzervélta a balmenetes kdzlekedést. Noha a mai jarmUvek szamdara mar jarhaté a Cinkota — Kerepes
szakasz hegymenetben is, egészen napjainkig fennmaradt a balmenetes kozlekedés. A kés6bbiekben
egészen GOdollSig kiépilt a kétvaganyd vonal, amelyhez G6dolls, Palotakert allomdasnal kisebb
kocsiszin is létesiilt, amelynek egyik csarnoka ma is lathato.

A vaganyhalézat ma vg48 sinrendszerrel, 4,-4,5 m vaganytengely tavolsaggal van kiépitve. A csOmori
vonal ma is egyvaganyu, felépitménye hasonld.

A terepadottsagok miatt vonal jelent8s része magas toltésen, illetve néhol bevagasban van.
Tervezett allapot

Az el6zmény tervben a csOmori szarnyvonalra feldjitast harom kilonb6z6 felfogasban vizsgaltuk, a
forrasbiztositastol erdsen fliggd valtozatokkal.

A 3 véltozat:

o Hibrid jarmd — feldjitott palya Magas koltség
o Megszlnik a vasuti palya — Autébusz kozlekedik Koltséghatékony
o HEV megmarad - felUjitas Kozepes koltség

A kivalasztott valtozat a 2. valtozat lett. Azaz a HEV kozlekedés megsziinik, és helyette autébusz
kdzlekedik a HEV nyomvonalan.

o Kivalasztott Valtozat: Az autébuszok a mai HEV pélyadjan haladnak. A HEV pélya helyett
buszsav kerdl kialakitasra, lehet6séget adva az autdbuszok keresztezésére. Az autdbuszok az
allomasok helyén kialakitott megalléhelyeket érintik.

A vasuti padlya megsziintetésre keril. A vasuti palya helyén 1 forgalmi savos, csak BKK altal hasznalhaté
(egyiranyu autdbusz forgalom szamara) ut épiil ki.

74



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

2.4.3. Miitargy
Szabadsag ut feletti vasuti hid

A meglévé hid egyvaganyu, agyazatatvezetéses, vasbeton szerkezetd.

A hid alatt egysdavos uUton a kozuti, a Csomor fel6li hidf6 mogott, a toltésben, vasbeton
keretszerkezetben gyalogos kozlekedés biztositott kiilon szinten. A hid alatti Grszelvény korlatozas
magassaga: 3,60 m. A tervezett Ut a meglévé nyildsban nem vezethet§ at, a hid elbontandd.

2.17. abra Meglévd, elbontandé vasuti hid

A tervezett hid egynyomu felszerkezete monolit vasbeton szerkezet, vastagsaga 1,16 m, szélessége
5,80 m. Keresztmetszeti beosztasa 0,5 vasbeton hidszegély, 4,9 m utpalya, 0,5 vasbeton hidszegély. A
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hidon a kdbelek atvezetése 100 mm atmérgjl védScsdvekben biztositott. A vagany megsziintetésre
kerdl a hidon.

A hid alatti ut szélessége: 11,00 m, keresztmetszetének beosztdsa: 1,00 m jarda, 7,00 m kétsavos ut,
3,00 m jarda. A hid szabad nyildsa: 14,50 m. A hid alatti (irszelvény magassaga: 3,96 m, emiatt mindkét
oldalt Utkéz6kapuk épitése lenne sziikséges az el6irasok szerint. Jelenleg ilyen kapu nincs, beépitése
beruhdazéi dontést igényel. (Esztétika, koltségek, forgalom nagysag).

A hidfék és szarnyfalak monolit vasbeton szerkezetek. Az alapozas sikalap.

2.4.4. Utépités

A megsz(iné HEV pélya helyén 4,0m széles aszfaltozott Utpalya keriil kialakitasra, két oldalan 1,5m-
1,5m széles padkaval. Az autdbusz peronok kozott a burkolt Utpalya 5,5m szélességben tervezett, a
jarmvek kikerilhetSségének biztositdsa érdekében. Az Uj buszpalya a mai HEV-hez hasonléan,
valtakozé irdnyu kodzlekedéssel kozlekedik Arpadfoldnél kitérési lehet&séggel. A kozuti atvezetések
helyén kialakulé csomdpontok szabalyozasa jelz6tablaval tervezett, a Major Ut — Vasut sor atjaréban
tervezett csomopont jelz6lampas szabalyozasu. A megalldhelyeken B+R parkoldk kialakitasa tervezett.
A peronok és egyéb létesitmények gyalogos megkozelitése biztositott, csatlakozik a kérnyezé gyalogos
feliiletekhez.

2.18. abra Csomori HEV pélya helyén tervezett kdzuti mintakeresztszelvény — nyilt palyan

autébusz peron litpalya autébusz peron

2.19. dbra Csomori HEV pélya helyén tervezett kdzuti mintakeresztszelvény — megalléhelyen
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Cinkota als6 mh.

A megallé megsz(nik, helyette a kozeli Uj laképark mellett Iétesiil uj megallo.

A Caprera utcai Utatjaré6 megmarad jelz6tablaval szabdlyozott. A vasuti palya helyén uUtpalya épiil, a
megsz(in6 megalld peronja elbontdsra kerdil.

Csabaliget mh.

A megallé Csabaliget laképark jobb kiszolgdldsa érdekében épil, a laképark dél-keleti oldalahoz
csatlakozva. A megsz(ind vaganytengely helyén 4,0m széles aszfaltozott Utpalya kerdl kialakitasra, két
oldalan 1,5 m-1,5 m széles padkaval.

Mindkét irdnyban 20 m hosszu, 2,5 m széles autébusz peronok épitése tervezett.

Vasuti pdlya
Vasuti palya megsz(inik.
Utépités

Az autébusz peron északi végénél gyalogos utatjard létesil gumielemes. A peron mellett 20 férGhelyes
B+R tarolét helyeziink el.

A lakopark kiépitése folyamatban van, a kornyez6 gyaloguthaldzatot a tervezett megalléhoz térténd
gyors eljutas figyelembe vételével kell majd kialakitani.

Mindkét irdnyban 20 m hosszu, 2,5 m széles autébusz peronok épitése tervezett.

2.20. abra Tervezett Csabaliget megallohely

Kozmiivek

A rendelkezésre allé adatok alapjan nincs kozmUérintettség.
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Arpadféld mh.

Vasuti pdlya

Megsz(nik.

Utépités

Az atatjaré gumielemes burkolattal épul Ujj3a, jelz6tablas szabalyozas kerl kialakitasra. A jobb peron

mellett 1,5 m széles jarda is épiil, hogy az atmend gyalogos forgalom az elzart peront kikerilhesse. 20
féréhelyes B+R parkolét terveztiink.

Mindkét irdnyban 20 m hosszu, 2,5 m széles autébusz peronok épitése tervezett.

2.21. dbra Arpadfold megalléhely helyszinrajza

Kozmiivek

A tervezett peronok mellett kdzvetlenil légvezetékek vannak, ezek kivaltasa a rendelkezésre allo
adatok alapjan nem sziikséges.

Szabadsagtelep mh.

Vasuti pdlya
MegszUnik.
Utépités

A megsz(nd vaganytengely helyén 4,0 m széles aszfaltozott Utpalya keril kialakitasra, két oldalan
1,5 m-1,5 m széles padkaval.

Mindkét irdnyban 20 m hosszu, 2,5 m széles sz. autdbusz peronok épitése tervezett.

20 fér6helyes B+R parkoldt tervezettiink. Egyéb beavatkozds nem sziikséges.
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2.22. dbra Szabadsagtelep helyszinrajza

K6zmiivek

A rendelkezésre allé adatok alapjan nincs kozmUérintettség.
Csdmor

Vasuti palya

Vasuti palya megsz(inik.

2.23. dbra Csomor allomas helyszinrajza
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Utépités
A megalld el6tti it 200 m hosszon kiéplil, 82 P+R parkold és 40 B+R tarolé létesdil.

Az Ut Szabadsag uti torkolati csomdpontjat korforgalomma tervezetiik at. Az Ut és mdtargyépités a
vonali szakasz leirdsanal taldlhaté.

Az dllomdsi Ut egyuttal a koztemetd megkozelitését is biztositja.
Kozmiivek

Az dllomashoz vezetd ut épitéséhez az ott elhelyezked6 0,4 kV-os légvezetéket ki kell valtani, foldkabel
nyomvonal a jarda alatt helyezhetd el. Az ut fele hosszaban ma is van egy foldkabel, ami szintén
kivaltandoé.

Az Ut vilagitasa kandeldberekkel Ujra épitendd, a csapadékviz elvezetése zart rendszerben lehetséges,
mivel nincs hely arok elhelyezésére.

2.4.5. Kézmi

Az dllomashoz vezetd ut épitéséhez az ott elhelyezked6 0,4 kV-os légvezetéket ki kell valtani, foldkabel
nyomvonal a jarda alatt helyezhetd el. Az ut fele hosszaban ma is van egy foldkabel, ami szintén
kivaltandoé.

Az Ut vilagitasa kandeldberekkel Ujra épitendd, a csapadékviz elvezetése zart rendszerben lehetséges,
mivel nincs hely arok elhelyezésére.
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3.  Allomasok, megalléhelyek

3.1. Pillangé u.

3.1.1. Vasuti palya

A Pillangé utcai allomas a preferdl valtozatban megmarad. Jelenleg a vonalon ez az egyetlen allomas
amely atmeneti ives korivben fekszik. Az dllomds magassdagi vonalvezetésében lejt torés talalhatd.

3.1.2. Utépités

A Pillangé utca allomasnal Utépitéssel nem kell szamolni.

3.1.3. Kozmi

A Pillangé utcai megalldhelynél és kdrnyezetében a kdzm(ivek szempontjabdl beavatkozasra nincs
szlikség, kivaltasokkal itt nem szamoltunk.

3.2. Orsvezér tere

3.2.1. Vasuti palya

Az Ors vezér tere allomas a Kerepesi Ut felett, annak gyakorlatilag a teljes keresztmetszetét lefedve
kerilt elhelyezésre. Kozvetlen jarmdtelepi kapcsolattal rendelkezik az allomas el6tt felszinen. Az
allomasi peronok és a kihtzo/fordité vaganyok 0 %o-es lejtésben fekszenek.

A vaganytengely tdvolsdg a peronoknal 5,0 m, a peronok szélessége a mozgdlépcsék és liftek
figyelembevételével 8,3 m szélesek, hasznos hosszuk 120 m.

3.1. 4bra Ors vezér tere allomas helyszinrajza

3.2.2. Miitargy

Az allomas szélsGperonos kialakitasu és felsGvezetésben fekszik. Tartdszerkezeti szempontbdl
kiilonleges, egyedi szerkezet. A tartdszerkezetnek idomulni kell a kapcsolédé mtargyakhoz, ugy mint
a metrd vonali szakasz acél m(itargyai, a kétoldali bevdsarld kézpont. A szerkezetet nagymértékben
befolyasolja az allomas épitészeti kialakitasa. A szerkezet egyedi acél és vasbeton szerkezeteket
tartalmaz. A miitargy jellemz&en vasbeton [dbakon all6 Osszetett szerkezet. A tartdszerkezetnek a
vasuti zénan kiviil az utasforgalmi tereket, lifteket és mozgdlépcséGket is ala kell tAmasztania, tovabba
az Gzemi tereknek, szell6zésnek megfeleld kialakitasban kell késziilnie.
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Az dllomas szerkezetéhez szorosan kapcsolddik a déli és az északi iranyban lévé gyalogos kapcsolatokat
megadd éplilet-mltargy szerkezet. A déli irdnyba a meglévs gyalogos hid helyén éplil egy Uj fedett
utasteret biztositod acélszerkezet( hid.

3.2.3. Utépités

Az Ors vezér terén a magasvezetéshez sziitkséges m(itargy pillérkiosztasa kialakithaté oly médon, hogy
a csomoépont Utpalydjat nem sziikséges atépiteni.

3.2.4. Epitészet

Haga Dubai London

A metré magasvezetésének kérdéskore a gazdasagossagi és muszaki szempontokon tul elsé sorban
varosépitészeti kérdés. A projekten beliil ez a megoldas az Ors vezér terén meriil fel, igy biztositva a
jelenlegi metrd és HEV vonalak 6sszekotését. A vildg szamos varosabdl ismeriink példat magasvasutra,
ahol az a vdros vagy adott esetben varosrész szimbdlumava valt. Ez jellemz6en akkor igaz, ha az
infrastrukturalis elénydk, valamint az igényes mdszaki és esztétikai megvaldsuldas mellett olyan
mértékben (hosszban) épil ki, hogy az egy egész varosrész épitészeti karakterét meghatarozza vagy
akar tobb varosrészt Osszekotve, integrativ varosépitészeti alkotdelem lesz. llyen esetben a
magasvasuUt a varos szerves részévé tud valni.

Fenti megallapitasok ellentételeként varosépitészeti szempontbdl megkérdGjelezhetd az a megoldas,
ha mindez (magasvezetés) csak a varos egy bizonyos pontjan, kiilon szintli cscomdponti kialakitasként
jelenik meg. Mindemellett kijelenthetd, hogy a tervezési helyszin (Ors vezér tere) vérosépitészeti
osszefliggéseit tekintve be tud fogadni egy térszin felett ativel6 vonalmenti m(itargyat. A téraranyok,
az Utszélesség, a hatdrold térfalak tavolsaga és a vdrosrész beépitése, épitészeti karaktere mindezt
lehet6vé teszik.
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3.2. dbra Ors vezér tere tervezett magasvezetésii metréallomas latvanyterve

Ors vezér tere - ,A” valtozat:

Ors vezér tere tervezett 4llomas kialakitasa térszin felett, magasvezetésben toérténik, nagyjabdl a mai
HEV végallomas teriiletén. Az allomds széls6peronos, 2 feljaratos elrendezéssel épiil, feltlrdl és
hosszoldaldn zart, két végén nyitott épitményben elhelyezve. A |abakra allitott m(tdrgy a Sugdr aruhaz
mellett épil meg, keresve azzal az épitészeti és funkcionalis kapcsolatot. A metréallomas alatt, az utca
szintjén a varosi buszhalézat le- és felszalléhelyei létesiilnek, egy a Kerepesi utrdl leagazoé buszforditod
hurok két hosszoldalan kialakitva. A buszforduld altal kozrezart teriiletre érkezik le a metrd peronjairdl
1-1 lépcs6, 1-1 mozgdlépcst és 2-2 lift, lehetGséget teremtve ezzel a gyors atszallasnak. Szintén ezen
a terlleten -2 kiilonalld, szigetszerl éplilettombben elhelyezve- alakithatdk ki a szlikséges lzemi
helyiségek, allomasi lgyelet és BKK Ugyfélpont helyiségei. Az allomas peronszintje (+1) éjszakara
lezdrhatd, mig alatta a lépcs6k, mozgdlépcsék, liftek egy felllrél fedett, de 4 oldalrdl nyitott
kozterileten helyezkednek el.

3.3. abra Ors vezér tere tervezett magasvezetésii metréallomas és alatta a buszfordulé latvanyterve
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Az dllomasépiilet a Kerepesi Ut fel6li oldalan ivelt fellileti homlokzati héjazatot kap. A dinamikus forma
jol illik a kozlekedési funkcidhoz és elGrevetiti a szintén ivelt keresztmetszettel tervezett zajarnyékold
szerkezetek formavilagat.

3.4, abra Ors vezér tere — Uj metréallomas, gyalogos hid és zajarnyékold szerkezet latvanyterve

A jelenlegi, két aruhaz kozotti gyalogos Osszekottetést szintben elvagja az j dllomas. A gyalogos hidat
ezért Ujra meg kell épiteni olyan kialakitassal, hogy a gyalogosok az dllomas felett, annak galériaszintjén
keresztiil tovabbra is 4t tudjanak kozlekedni az Arkadbdl a Sugar aruhazba, annak 1. emeletére és
viszont. Tervezett allapotban a két aruhdz kozotti kapcsolat ugyan gyengll a kozbe iktatott
szintklilonbség miatt, 6sszességében mégis mindkét druhaz kedvez6bb metrddllomasi kapcsolatot
nyer a jelenleginél.

3.5. abra Ors vezér tere —,A” valtozat, szélséperonos allomas keresztmetszeti abraja

Ors vezér tere , A” valtozatban a jelenlegi zugléi oldali busz- és troli végallomas megsznik. igy a két
nagyaruhdaz (IKEA, Sugar) déli homlokzati sikjai és a teret hosszdban atszel6 villamos palya altal
kozrezart terilet majd teljes egészében megszabadul a kdzosségi kdzlekedés elemeitdl és egy nagy
Osszefliggd kdzpark vagy multifunkcionalis tér kialakitasara nyilik lehet&ség.

»Al1” valtozat:

A kébanyai oldali buszallomas atalakitasra és athelyezésre keriil. A Kerepesi Ut - Fehér Ut sarkan allé 7
szintes irodaépilet (,spendthaz”) elbontasra keril, igy az allomds a keresztez6déshez kozelebb
hozhatd. A buszallomas felett egy labakra allitott, 4 emeletes irodaépiilet (cca.17.000 nm nettd 6ssz.
alapteriilettel) megépitését javasoljuk. Ez toébb szempontbdl is el6nyt hoz Ors vezér tere épitészeti
rendezése terén. Egy fel6l az épilet alatt sokkal rendezettebb, kulturdltabb formaban, fedetten
alakithatd a buszdllomds, az épllet foldszintjén kisebb Uzletekkel is kiegészitve a tomegkozlekedés
tereit. A buszallomas a ,,spendthaz” elbontasa altal, az Uj irodaépiiletbe integraltan kihozhato a tér
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sarkdra, ezzel roviditve a rdgyaloglasi tdvolsagot a metrdallomashoz, valamint erdsitve ezzel a két
allomas kozotti vizualis kapcsolatot. Az Uj irodaépilet tovabba pdtolni tudja a Fehér ut déli oldalan
jelenleg hianyzé térfalat és a tér latvanyabdl kizdrja a mogotte megbujé jarmdltelepeket. A
varosépitészeti el6nyokon tul egy nagy volumen(i maganberuhdazasnak enged teret, ami a terilet
fejlédését is elBsegiti. Kornyezetbarat munkahelyeket teremt, hiszen tomegkozlekedési
csomopontban létesil, enyhitve ezzel az autds kozlekedést. A magdn téke részben bevonhatd a
buszallomas kozvetlen kornyezetének térrendezésébe is, csokkentve ezzel a projektkdltségeket.

,A2” valtozat:

Ebben a valtozatban a ,spendéthaz” megmarad és a k6banyai oldali buszallomas is helyben marad, nem
épiil 4t. Ennek a valtozatnak a lényege, hogy a kébanyai oldali fejlesztések nem feltételei a metré-HEV
Osszekotés megvaldsitasnak, hanem egy késébbi Gtemben is megvaldsithatok.

A meglévé gyalogos aluljaréo megmarad (Al és A2 valtozatban is) és felljitasra kerdl. A felujitas keretén
beliil indokolt az egyes feljaratok akadalymentesitése liftek utdlagos telepitése altal. Az aluljaré
forgalma a metrdallomas athelyezése miatt csokkennifog, ezért a jelenlegi 9 méteres folyosdszélesség
kihasznalatlan marad, igy lehetdség nyilik az aluljaréban kisebb tzletek beépitésére.

3.6. abra Ors tervezett magasvezetésii metréallomas latvanyterve — , A” valtozat

Ors vezér tere -, B” valtozat:

Ors vezér tere tervezett allomas kialakitasa térszin felett, magasvezetésben torténik, nagyjabél a mai
HEV végallomas teriiletén. Az allomds szélsGperonos, 2 feljaratos elrendezéssel épiil, felllrl és
hosszoldaldn zart, két végén nyitott épitményben elhelyezve. A labakra allitott mitargy a Sugdr aruhaz
mellett éplil meg, keresve azzal az épitészeti és funkcionadlis kapcsolatot. Az dllomas és a meglévé
aruhaz épilet kozott kialakuld savban lehetéség nyilik — az druhaz bévitményeként- Uj kereskedelmi
funkcid beépitésére (Sugar 2 / piac / stb...). A kozvetlenul egymas mellé épllé 3 épllettraktus egy
éplletegylttest alkot, de azon beliil az egységek tomegbeli és homlokzati tagolasa indokolt az eltéré
funkciok megkiilonboztetése, valamint az itemezhet6ség végett.

Az dllomasépilet a Kerepesi Ut feldli oldalan ivelt feliilet(i homlokzati héjazatot kap. A dinamikus forma
jol illik a kozlekedési funkcidhoz és elGrevetiti a szintén ivelt keresztmetszettel tervezett zajarnyékold
szerkezetek formavilagat. Az allomas peronszintje (+1) éjszakara lezarhatd, mig alatta a lépcsdk,
mozgolépcsék, liftek egy osszefiiggd, fellilrdl fedett, de 3 oldalrdl nyitott kozteriiletre érkeznek. A két
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vagany alatti, kb. 6 méter széles savban alakithatdk ki a szikséges Uzemi helyiségek (gépészet,
aramellatds, személyzeti szocidlis helyiségek, stb.) valamint a BKK lgyfélpont és allomasi ligyelet. A
jelenlegi, két aruhaz kozotti gyalogos 6sszekottetést szintben elvagja az Uj dllomas. A gyalogos hidat
ezért Ujra meg kell épiteni olyan kialakitassal, hogy a gyalogosok az dllomas felett, annak galériaszintjén
keresztil atemelhet6k legyenek a Sugar druhaz 2. emeletére. Tervezett allapotban a két aruhaz kézotti
kapcsolat ugyan gyengil a kozbe iktatott szintklilonbség miatt, 6sszességében mégis mindkét daruhaz
kedvez6bb metrddllomasi kapcsolatot nyer a jelenleginél, az Uj kereskedelmi fejlesztési lehet&ség
pedig tovabbi gazdasdgi hasznot hozhat be a teriiletre.

A meglévé gyalogos aluljaré megmarad és feldjitasra keril az ,, A valtozat”-nal leirtak szerint.

3.7. abra Ors vezér tere, tervezett metréallomas belsé terének latvanyterve

A meglévs aruhdz éplilet és a tervezett allomas kdzotti —opcionalis- Uj épliletrészt olyan épitészeti és
szerkezeti kialakitassal kell megtervezni, hogy a két kilon projekt (kozosségi kdzlekedés -fejlesztés /
kereskedelmi céli maganberuhdzas) térbeli és id6beli (litemezhetfség) szétvalasztasa biztosithatd
legyen. Az dllomas és a Sugdr aruhdz kozotti terlleten piacot dbrazoltunk nagy belmagassagu
csarnoktér formajaban, de a Sugar aruhaz bévitése (,,Sugar 2”) is elképzelhets ezen a teriileten egy 3
szintes épulettraktusban elhelyezve.

3.8. abra Ors vezér tere - ,B” valtozat, szélsGperonos allomas keresztmetszeti abraja- Gj kereskedelmi funkcié
kézbeiktatasaval
Fontos kiemelni, hogy a tervezett (j dllomdas és a Sugdr aruhdz kozott addédd teriilet beépitése
opcionalis és e projekttél figgetlen lehetdség. Ha erre nem kertilne sor, az dllomdas a Sugar aruhaz
szerkezeti érintése nélkiil is megépithetd. Ez esetben az Uj gyalogos hid Sugdr aruhazhoz torténd
csatlakozasat a jelenlegi csatlakozasi pontban, az 1. emeleten is megadhatd, az épillet homlokzatanak
atalakitasa nélkdl.
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3.9. dbra Ors vezér tere -, B” valtozat, szélsGperonos allomas keresztmetszeti abraja- Gj kereskedelmi funkcié
nélkiil
Ors vezér tere ,B” valtozatban a zugléi oldali busz- és troli végéllomas a jelenlegi helyén, de a
mostaninal kisebb alapteriileten, racionalizalt kialakitassal keril atépitésre. A fel- és leszallohelyek
kozvetlenll a teret hosszaban atszel6 villamospalya mellett kerlilnek kialakitasra. A tervezett
buszallomas és a két nagyaruhaz (IKEA, Sugér) kozott jelentés méretl teriilet marad szabadon egy
Osszefliggd kdzpark vagy multifunkcionalis tér kialakitasahoz.

Mindemellett a kébdnyai oldali buszallomas helyben kerll atalakitdsra, a 7 szintes irodahdz
(,,spendthaz”) megtartdsa mellett.

Ors vezér tere - térrendezés:

Ez a tanulmanyterv kizardlag kozlekedési haldzatfejlesztéssel foglalkozik, de a tervezett beavatkozasok
tovabbi vérosépitészeti fejlesztéseket is indukdlnak. Ors vezér terén a kozlekedési haldzat
racionalizaldsa Uj terlleteket nyit a tér funkciondlis és épitészeti Ujragondolasanak is.

Ors vezér tere atfogd kdrnyezetrendezése érdekében a tovabbiakban egy kiilén erre az akcidteriiletre
kiirt épitészeti-, tajépitészeti tervpdlyazat lebonyolitdsat javasoljuk. E tekintetében a
tanulmanyterviink koérnyezetrendezéssel foglalkozd tervlapjai (helyszinrajz, latvanytervek) csak
tdjékoztato jellegliek, érzékeltetve a kindlkozé varosépitészeti fejlesztési lehetGségeket.

3.2.5. Kozmii
Ors vezér tere felszini rendezése , A” valtozat

Kozm épitések, kozm kivaltasok munkai:

Vizellatas:

Az Ors vezér terének felszini atalakitdsa kdzvetve érinti a meglévé vizelldté haldzatot. A Nagy Lajos
kirdly uUtja és a Sugar épllete kozotti terlileten a tervezett Uj térburkolat és parkositott tér alatt két DN
200 és egy DN 150 azbesztcement anyagu vizvezeték huzddik. Kivaltasuk sziikséges. A Bolgarkertész
utca vonaldban egy DN 300 ac, mig a Nagy Lajos kirdly ut mentén egy DN 150 ac vizvezeték huzédik,
melyek a burkolatfeltjitassal érintett teriileten kivaltanddk. Uj Utépités, vagy burkolatfeltjitds esetén
a F6varosi Vizmlvek Zrt. altaldnos el6irdsa, hogy a régi, elavult azbesztcement vizcsoveket ki kell
cserélni a beruhazas soran, igy szdmitasba vettiik ezen kivaltasokat.

A Sugar épilete el6tt kialakitandd Uj buszvégallomdashoz sziikséges tlizivizigény és a szolgalati
épllethez sziikséges ivovizigény biztosithatd a Sugdr éplilete el6tt hizéddé DN 200 vizvezetékrdl. A
Fehér ut menti buszvégallomashoz sziikséges tlizivizigény és a szolgdlati éplilethez sziikséges
ivovizigény a Fehér uti DN 250 Ov vizvezetékrdl biztosithato.
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Csatornazas:

A tervezett tér kialakitas munkai miatt nem indokolt a meglévé csatorna haldzat atépitése. Azonban a
tervezett buszforduldk teriiletén, a csapadékvizek probléma mentes elvezetése érdekében Uj csapadék
csatorna halézat kiépitése sziikséges. igy Uj csapadék csatorna épitéssel szamoltunk az Gj metréallomas
korili buszfordulénal, a Nagy Lajos kirdly atja menti Uj buszmegdlloknal és a Fehér ut menti Uj
buszvégallomasnal.

Gazellatas:

A tervezett tér kialakitas munkai nem érintik a meglévé gazellatd haldzatot.

Tavhéellatas:

A tervezett tér kialakitas munkai nem érintik a meglévé tavhdellatd haldzatot.

Ko6zponti forgalomiranyitas és kézuti jelz6 munkarész:

A tervezett épitési munkdk nemcsak a meglévé alépitmények kivaltasat teszik indokolttd, hanem maga
utan vonhatnak, olyan fejlesztési igényeket is, amelyek lehetévé teszik az on-line forgalomiranyitasi
informacidk megjelenitését (pl: forgalomfigyel6 kamerdak képei, P+R informaciok kijelzése, VIT tablak).
A korszer( ITS informacidk adatatviteléhez optikai kabel fektetése is indokolt lehet. A tervezett optikai
halézatot a meglévé optikai haldzattal az Ors vezér téri csomépontban lehetne &sszekapcsolni. A
dinamikus adatokat szolgaltatd megjelenitési fellleteket a forgalomiranyitdsi és utazdsbefolydsolasi
stratégia fliggvényében kell tervezni, beillesztve a mar meglévé haldzati rendszerbe. Az Ors vezér téri
csomopontban a meglévé haldzatot,- az Utburkolat feldjitassal érintett szakaszan,- acél, beton, eternit
védbcsovek cseréjét be kell tervezni. A jelenleg még atfeszitésen vezetett jelz6kabeleket alépitményi
haldzatba kell behuzni. Az elkorrodalt tartéoszlopoknak a cseréjét is be kell Gitemezni.

BKV trolibusz és villamos egyendaramu vontatasi foldkabel halozat.

A tervezett szegélymddositasok az Ors vezér téren tdbb helyen érintik a BKV villamos (3;62 vill.) és
trolibusz (81;82 troli) egyenaramu vontatasi foldkabel halézatat.

Az érintett troli tdpszakaszok ,18-40 Ors vezér tere” és ,18-41 Szentmihalyi Gt-Ond vezér at”
tdpszakaszok.

A megtaplalé kabelek a Pongracz ut-Kerepesi Gt Gtvonalon érik el az Ors vezér teret. Itt a Nagy Lajos
kirdly utat keresztezve érkeznek jelenlegi troli és autdbusz forduld teriiletére. A kabelek a zold,
burkolatlan terilileten haladnak a Firedi ut iranydba felfizve a pozitiv és negativ
kapcsoldszekrényeket. A nyomvonalban 8 db 1x1000 Al kabel talalhaté amelyek kozil 4 db pozitiv és
4 db negativ.

Az 1x1000 Al kdbelek véd&csoves és védelem nélkili, vagyis homokagyba torténé elhelyezéssel vannak
lefektetve.

Az érintett villamos tapszakaszok a ,35-02 Fehér ut” és ,23-07 Nagy Lajos kiraly utja- Ors vezér tere”
tapszakaszok. A megtapldlé kabelek a Fehér Gton az Arkad bevasarld kdzpont elStt haladnak, majd
lekeresztezve a Kerepesi utat érkeznek az Orsvezér térre. Itt a kabelek az aluljaré m(itargyat kikeriilve
haladnak a jardafelllet alatt amig el nem érik a troli kdbelek nyomvonalat és k6z6s nyomvonalban
érkeznek a téren taldlhatd villamos tappont-kapcsoldszekrényig.

A nyomvonalban 4 db 1x1000 Al kdbel talalhaté amelyek kozil 2 db pozitiv és 2 db negativ.
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Az 1x1000 Al kabelek véd&csoves és védelem nélkili, vagyis homokagyba torténd elhelyezéssel vannak
lefektetve.

A tervezett szegélymddositdsok miatt, pontosabban az Ors vezér téren kialakitasra keriilé uj troli és
autébusz megalldhelyek kialakitasabdl addddan a kabelek részben utpalya ala keriilnek és a tapponti
szekrények is athelyez6dnek. Ezért a troli és villamos kabeleket szlikségszerien ki kell valtani az érintett
teriileten. Az elbontasra keril6 tdppont-kapcsoldszekrényeket at kell helyezni, illetve udjakat kell
helyettik létesiteni.

K6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas:

A tervezett felszini rendezés érinti az ELMU Haldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) altal Gizemeltetett kis -
és kozépfesziiltségl haldzatot, tovabba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft. (tovabbiakban BDK Kft.)

.....

/////

kell valtani. A kis- és kdzépfesziiltségli haldzatok kivaltasat az Aramszolgéltatd (ELMU Haldzati Kft.)
teriiletileg illetékes képviselGjével egyeztetett mddon kell megtervezni. A kis- és kozépfesziiltségl
halézatok atépitése a villamosenergia-ipari épitésligyi hatdsagi engedélyezési eljarasokrol szold
382/2007. (XIl. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély) koételes. Az
engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.

.....

/////

Mesterterv szerinti Utvilagitasi kategoéridk, ill. vilagitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Tavkozlés:

A tervezett szegély-mddositasok, illetve Utpdlya-épitések miatt az aldbbi tavkozlési haldzatok kivaltasa
szlikséges:

DIGI KFT., ELMU Hirkdzlés, Novotron Informatikai Zrt., NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzatainal:
Mdanyagcsoves haldzat, N1 megszakité létesitményekkel, 3 LPE4O alépitmény + optikai kabelek.
Magyar Telekom Nyrt. tavkozlési haldzatanal:

Betoncsoves haldzat, akna megszakito létesitményekkel, 12 b 120 alépitmény + optikai kabelek.

Ors vezér tere felszini rendezése ,B” valtozat

Koézmd épitések, kozmd kivaltasok munkai:

Vizellatas:

Az Ors vezér terének felszini atalakitasa kdzvetve érinti a meglévé vizellatéd halézatot. A Nagy Lajos
kirdly Utja és a Sugar épllete kozotti terlileten a tervezett Uj térburkolat és parkositott tér alatt két DN
200 és egy DN 150 azbesztcement anyagu vizvezeték huzddik. Kivaltasuk sziikséges. A Bolgarkertész
utca vonaldban egy DN 300 ac, mig a Nagy Lajos kirdly ut mentén egy DN 150 ac vizvezeték huzédik,
melyek a burkolatfeltjitassal érintett teriileten kivaltanddk. Uj tépités, vagy burkolatfeltjitds esetén
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a F6varosi VizmUvek Zrt. altaldnos elbirdsa, hogy a régi, elavult azbesztcement vizcsoveket ki kell
cserélni a beruhdazas soran, igy szamitasba vettiik ezen kivaltasokat.

Az () buszvégallomashoz sziikséges tlizivizigény és a szolgalati épilethez szikséges ivovizigény
biztosithatdé a Nagy Lajos kiraly Utja menti DN 300 gov vizvezetékrdl, vagy a tér keleti oldaldn futé DN
200 vizvezeték parrél.

Csatornazas:

A tervezett tér kialakitas munkai miatt nem indokolt a meglévé csatorna haldzat atépitése. Azonban a
Nagy Lajos kiradly utja menti tervezett Uj buszvégallomas teriiletén, a csapadékvizek probléma mentes
elvezetése érdekében Uj csapadék csatorna haldzat kiépitésével szamoltunk.

Gazellatas:

A tervezett tér kialakitas munkai nem érintik a meglévé gazellatd haldzatot.

Tavhéellatas:

A tervezett tér kialakitas munkai nem érintik a meglévé tavhdellaté haldzatot.

K6zponti forgalomiranyitas és kézuti jelz6 munkarész:

A tervezett épitési munkdk nemcsak a meglévé alépitmények kivaltasat teszik indokolttd, hanem maga
utan vonhatnak, olyan fejlesztési igényeket is, amelyek lehetévé teszik az on-line forgalomiranyitasi
informacidk megjelenitését (pl: forgalomfigyel6 kamerdak képei, P+R informaciok kijelzése, VIT tablak).
A korszerd ITS informdcidk adatatviteléhez optikai kabel fektetése is indokolt lehet. A tervezett optikai
halézatot a meglévé optikai halézattal az Ors vezér téri csomdépontban lehetne &sszekapcsolni. A
dinamikus adatokat szolgaltatd megjelenitési fellleteket a forgalomiranyitasi és utazdsbefolydsolasi
stratégia figgvényében kell tervezni, beillesztve a mar meglévé haldzati rendszerbe. Az Ors vezér téri
csomopontban a meglévé haldzatot,- az Utburkolat feldjitassal érintett szakaszan,- acél, beton, eternit
védbcesovek cseréjét be kell tervezni. A jelenleg még atfeszitésen vezetett jelz6kabeleket alépitményi
haldzatba kell behtzni. Az elkorrodalt tartéoszlopoknak a cseréjét is be kell Gitemezni.

BKV trolibusz és villamos egyendaramu vontatasi foldkabel halozat.

A tervezett szegélymddositasok az Ors vezér téren tébb helyen érintik a BKV villamos (3;62 vill.) és
trolibusz (81;82 troli) egyendramu vontatasi foldkabel halozatat.

Az érintett troli tapszakaszok ,18-40 Ors vezér tere” és ,18-41 Szentmihalyi Ut-Ond vezér at”
tdpszakaszok.

A megtaplald kabelek a Pongracz ut-Kerepesi Gt Gtvonalon érik el az Ors vezér teret. Itt a Nagy Lajos
kirdly utat keresztezve érkeznek jelenlegi troli és autdbusz forduld teriiletére. A kabelek a zold,
burkolatlan teriileten haladnak a Firedi ut iranydba felfizve a pozitiv és negativ
kapcsoldszekrényeket. A nyomvonalban 8 db 1x1000 Al kabel talalhaté amelyek kozil 4 db pozitiv és
4 db negativ.

Az 1x1000 Al kabelek véd&csoves és védelem nélkili, vagyis homokagyba torténd elhelyezéssel vannak
lefektetve.

Az érintett villamos tapszakaszok a ,35-02 Fehér ut” és ,23-07 Nagy Lajos kirdly utja- Ors vezér tere”
tdpszakaszok. A megtapldlé kabelek a Fehér Gton az Arkad bevasarld kdzpont elStt haladnak, majd
lekeresztezve a Kerepesi utat érkeznek az Orsvezér térre. Itt a kabelek az aluljaré m(itargyat kikeriilve
haladnak a jardafelllet alatt amig el nem érik a troli kdbelek nyomvonalat és k6z6s nyomvonalban
érkeznek a téren taldlhato villamos tappont-kapcsoldszekrényig.

A nyomvonalban 4 db 1x1000 Al kabel talalhaté amelyek kozil 2 db pozitiv és 2 db negativ.
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Az 1x1000 Al kabelek véd&csoves és védelem nélkili, vagyis homokagyba torténd elhelyezéssel vannak
lefektetve.

A tervezett szegélymodositasok miatt, pontosabban az Ors vezér téren kialakitasra keriils uj troli és
autébusz megalldhelyek kialakitasabdl addddan a kabelek részben utpalya ala keriilnek és a tdpponti
szekrények is athelyez6dnek. Ezért a troli és villamos kabeleket szlikségszerten ki kell valtani az érintett
teriileten. Az elbontasra keril6 tdppont-kapcsoldszekrényeket at kell helyezni, illetve Gjakat kell
helyettik létesiteni.

Kozcélu elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas:

A tervezett felszini rendezés érinti az ELMU Haldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) altal tizemeltetett kis -
és kozépfesziiltségl haldzatot, tovabba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft. (tovabbiakban BDK Kft.)
A kis és kozépfesziiltségli, tovabba a kozvilagitasi haldzatot a felszini rendezéssel érintett terileten ki
kell valtani. A kis- és kdzépfesziiltségli halézatok kivaltasat az Aramszolgéltaté (ELMU Haldzati Kft.)
teriiletileg illetékes képvisel6jével egyeztetett mddon kell megtervezni. A kis- és kdzépfesziiltségl
halozatok atépitése a villamosenergia-ipari épitésligyi hatdsagi engedélyezési eljarasokrdl széld
382/2007. (XII. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély) koteles. Az
engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.

.....

utan. A kozvilagitdst a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezett

/////

kozvilagitds méretezését az MSZ EN 13201 Utvilagitas cimi szabvany, tovabbd a Budapest Vilagitasi
Mesterterv szerinti Gtvildgitdsi kategoéridk, ill. vildgitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Tavkozlés:

A tervezett szegély-mddositasok, illetve Utpdlya-épitések miatt az aldbbi tavkozlési haldzatok kivaltasa
szlikséges:

Novotron Informatikai Zrt., NSN TraffiCOM Kft. tavkozlési haldzatainal:
Mdanyagcsoves haldzat, N1 megszakité létesitményekkel, 3 LPE4O alépitmény + optikai kabelek.
Magyar Telekom Nyrt. tavkozlési haldzatanal:

Betoncsoves haldzat, akna megszakito létesitményekkel, 12 b 120 alépitmény + optikai kabelek.

3.2.6. Felszini kialakitas, tomegkozlekedés
Jelenlegi allapot

Az Ors vezér terén az 1970-ben kialakitott forgalmi rend szerint két autdbusz végallomas helyezkedik
el. A Kerepesi Uttdl északra helyezkedik el a XIV. és a XVI. kerliletbd| érkezé viszonylatokat kiszolgald
zugloi végallomas, amely a Nagy Lajos kiraly Utja és a kereskedelmi és szolgdltato Iétesitmények kdzé
ékelddik. Alapteriilete kb. 8000 m?, kialakitdsa miatt a gyaloglasi tdvolsdgok hosszdak.

A kébényai oldalon az Arkad lzletkdzpont épitésekor 2001-2002-ben épiilt meg a jelenlegi autdbusz
végallomas a Fehér Ut nyugati oldalan a metrévégallomastol délre, melynek alapteriilete meghaladja
a 10.000 m?-t. Ez a végallomas szolgalja ki a X. és a XVII. keriiletekb6l érkezé viszonylatokat. Az lizemi
szempontbdl kedvezd kialakitds azonban a gyalogos kdzlekedés szempontjabdél hatranyos.
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Mindkét végallomason torténik jarm(tdrolds, azonban a kébanyai végallomason az utasforgalmi
teriileteken kival a Iétesitménytél délre kiilon taroldteriletet alakitottak ki, ezzel szemben a zugldi
végallomason erre nincsen lehet6ség.

Mivel a zugldi végallomas szinte teljes egészében elfoglalja a rendelkezésre all6 teret, igy jelenleg csak
kozlekedési funkcidkat Iat el. Jelen projekt alkalmat adhat a teriilet felszabaditasara, mely altal a
varosrész jelentds zoldterilethez juthat, ami pozitivan hat az itt lakdk életminGségére.

Az aldbbi valtozatok kialakitadsanak alapkoncepcidja az Ors vezér tere északi rész (jelenleg nagyrészt az
autébuszallomas altal elfoglalt) lehet&ség szerinti felszabaditdsa, zold- és kozosségi tér létrehozasa.

3.10. abra Kozosségi kozlekedés elérése gyalog a jelenlegi Ors vezér terén

»A” valtozat

A zugldi autébuszdllomds megszlinik, ezaltal a terilet szinte teljesen felszabadul és zold- illetve
koz6sségi térré alakithatd (kérilbelil 15000 m?2). Az autdbuszok (csokkentett sebességgel) dthaladnak
a téren, tovabba a Sugdr druhaznal fordulasra alkalmas tér kerul kialakitasra.

A zugldi autdbuszallomas autdbuszai jaratcsokkentések altal athelyezhet6k a kébanyai
autébuszdllomasra, illetve a Kerepesi ut kibdvitett megdlldhelyein az utascsere jelent6sebb
ragyaloglasi tavolsag névekedés nélkil megoldhatd.
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3.11. dbra Ko6zosségi kozlekedés elérése gyalogosan az ,,A” valtozatban

A forgalomtechnikai kialakitas az aldbbiakban mddosul:

e Tovabbi gyalogatkel6helyek léteslilnek a Kerepesi és a Nagy Lajos kirdly utjan, illetve a
villamospalyan is

e A Kerepesi Uton mindkét iranyban egy-egy kilsé sav buszsavva maodosul

e A Fehér uton mindkét irdnyban egy-egy kiils6 sav buszsdvva maédosul

e Tovabbi autdbusz megalléhelyek létesiilnek a Nagy Lajos kirdly utjdn és a Kerepesi Uton
mindkét irdnyban.

o Kerékpdros atvezetések léteslilnek a Kerepesi Uton és a Nagy Lajos kiraly atjan

e Kétszintes parkoldlemez kialakitasa a jelenlegi k6banyai P+R helyén, ezzel korilbelil 570-re
emelve a férGhelyek szamat.

Autdbuszkozlekedés:

A kébanyai autébusz végallomasrdl a XVII. keriletbdl érkezé expressz viszonylatok (97E, 169E, 261E)
végallomasa a Kerepesi Gton az Arkdd druhaz mellett keriil elhelyezésre. Ennek kovetkeztében az
érintett viszonylatokkal érkezé utasok az Uj Ors vezér tere &llomashoz jelentsen kedvezébb
elhelyezést jelent, tovabba az autdbuszok Rakoskeresztur felé a Kerepesi Ut - Kereszturi Ut utvonalon
kozlekednek a Fehér Ut — Gydgyszergyari utca — Kereszturi Ut Utvonal helyett. A 32-es és a 85-0s
viszonylat a két viszonylat alapparamétereinek egyezése alkalmassd teszi az Osszekotésre, igy két
csuklés viszonylattal tovabb csokken a kiszolgalandé viszonylatok szama. Az (j 44 és 144 valamint a
161-es viszonylat paraméterei szintén lehetGséget teremtenek az 6sszekotésre. Ennek alapfeltétele a
161/161A viszonylat 6sszevondsa és sz6ld kocsikkal vald kiaddsa, igy tovabbi harom szdl6 viszonylat
végallomasoztatdsi igényével csdkkenthet6 a végdllomason kiszolgalandd viszonylatok szama.
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Az el6bb leirtak teszik lehetévé, hogy a Firedi utca és a Kerepesi uton a XVI. keriilet fel6l érkezd
viszonylatok végallomasa athelyezésre keriljon a kébanyai oldali végdllomdasra.

A Fehér ut fel6l érkez6 viszonylatok szdmara a forgalomtechnikai kialakitas lehet6vé teszi, hogy a
Kerepesi Uton torténjen a viszonylatokrdl a le és a felszallds, ennek érdekében a Gyakorld koznél
taldlhaté csomdpontban a buszok szdmara a visszaforduldsi lehet&ség keril kialakitasra.

Az autdbuszvonalak az aldbbiak szerint médosulnak:

32, 85 autdbusz (230 db menet)
e Nagy Lajos kiraly utja — Fehér ut
44, 161 autdbusz (94 menet)
e Firedi ut fel6l - Nagy Lajos kiraly atja — Fehér ut
80, 82 trolibusz, 31 92, 92A, 131, 174, 231 autdbusz (1078 menet)

e Firedi Ut fel6l — Nagy Lajos kiraly Utja — K6banya végallomas
e A menetek fele athalad az Ors vezér terén

85E, 97E, 168E, 169E, 261E autdbusz (368 menet)

e Kerepesi Ut - Ors vezér tere (Sugér aruhaz végallomas) — Kerepesi Ut — Fehér Gt
e Kerepesi ut fordulds — Fehér ut

45, 67, 176 autdbusz (436 menet)

e Kerepesi Ut - Fehér Ut — K6banya végallomas
277 autébusz (151 menet)

e Kerepesi ut (fordul) — Fehér ut — Gyakorlé utca
144, 161 autdbusz (94 menet)

e Kerepesi Ut — Fehér at
10 autébusz (24 menet)

e Kerepesi Ut — Fehér at

Jelenlegi allapothoz képest napi kb. 800 km-rel névekszik az autébuszok és trolibuszok altal megtett
at.

94



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

3.12. dbra Ors vezér tere ,A” valtozat autébuszok ttvonalai, kétirdnyd menetek szama

,B” valtozat

A zugléi autébuszallomds a menetszdmok és taroldhelyek lecsdkkentésével korilbeliil 4000 m2-re
csdkken, ezéltal megné a z6ld- és kdzodsségi terek fellilete 11000 m2-re.

Az autdbuszallomoason a kdnnyebb atjarhatdsag érdekében gyalogatkelShely létesiil.

Az 4llomds csokkentésével viszont nem nének jelent6sen a metrd végallomas ragyalogldsi tavolsagok.
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3.13. abra Kozosségi kozlekedés elérése gyalogosan a ,,B” valtozatban

A forgalomtechnika jelent6sen nem mddosul, tovabbi gyalogatkelShelyek létesiiinek a Kerepesi Uton
és a Nagy Lajos kiraly atjan, illetve a Kerepesi Uton a villamospalyan is.

Kétszintes parkoldlemez kialakitasa a jelenlegi k6banyai P+R helyén, ezzel korilbelll 570-re emelve a
féréhelyek szamat.

Autobuszkozlekedés

A zugldi autdbuszallomas kies6 taroldkapacitdasat a kébanyai autdbuszpalyaudvar poétolja, a
ragyaloglasi tavolsagok csokkentése érdekében a megalléhelyek béviilnek a Kerepesi uton.

A zugléi végallomasra érkezd viszonylatok kéziil a Centendriumi lakételep és az Ors vezér tere kdzott
kozlekedd 44 és 244-es viszonylatok Utvonala megvaltozik, vagy a viszonylat megsz(nik, igy részikre a
végallomason fenntartott helyek felszabadulnak. A Fogarasi Uti lakételep és az Ors vezér tere kdzott
kozlekedd 81-es trolibusz viszonylat szerepét a ritkabban, de teljes Gzemid6ben kozleked6 80-as
viszonylat veszi at, igy tovabb csokken a végallomasra érkez6 és onnan induld jarmlvek szama. A
viszonylathdldzaton térténd tovabbi médositasoknak kdszénhetSen (276E viszonylat nem éri el az Ors
vezér terét) a Cinkotai térséget és az Ujszasz utcat kiszolgald 45-6s viszonylat dthelyezhetd a kébanyai
oldali végdallomasra.

Osszességében a napi kétirdnyl menetszdm mintegy 37%-al a mai kb. 2000-rél kb. 1300-ra
csokkenthet6. Ez a csokkenés ad lehetfséget a végallomas atszervezésére, és teriletigényének
csokkentésére.
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Az autdbuszvonalak az aldbbiak szerint médosulnak:

32, 85 autdbusz (230 db menet)
e Nagy Lajos kiraly utja — Fehér ut
44, 161 autdbusz (94 menet)
e Firedi ut fel6l - Nagy Lajos kiraly atja — Fehér ut
80, 82 trolibusz, 31 92, 92A, 131, 174, 231 autdbusz (1078 menet)
e Firedi Gt fel8l — Ors vezér tere, Zuglé végallomas
85E, 97E, 168E, 169E, 261E autdbusz (368 menet)
e Fehér ut — Kerepesi ut (fordul) — K6banya végallomas
45, 67, 176 autdbusz (436 menet)
e Kerepesi Ut - Fehér Ut — K6banya végallomas
277 autdbusz (151 menet)
e Gyakorld utca — Kerepesi ut (fordul) — K6banya végallomas
144, 161 autdbusz (94 menet)
o Kerepesi Ut — Fehér ut
10 autdbusz (24 menet)

e Kerepesi Ut — Fehér ut

Jelenlegi allapothoz képest napi kb. 200 km-rel névekszik az autébuszok és trolibuszok altal megtett
ut.
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33.14. dbra Ors vezér tere ,B” valtozat autébuszok Utvonalai, kétirdanyi menetek szama
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Koltségek
Osszeg (millio Ft)
Szakag Al A2 B

Miitérgy 135 135 67
Ut 722 615 546
Felsévezeték, adramellatads 250 200 130
Kézmd 502 452 423
Epitészet, tdjrendezés 3000-4 000 2750-3750 1 000 - 2000

Osszesen| 4609 - 5609 4152-5152 2 166 - 3166

3.1.tablazat Az Ors vezér tere felszini valtozatainak nagysagrendi koltségbecslése*

*/ az Ors vezér tere felszini kialakitds, térrendezés egy opcionalis lehet8ségként vizsgalja a Tanulmanyterv. A térrendezés
koltsége nem része a Pillangd u. — Szentmihalyi Uti szakasz koltségének (1asd 1.7 fejezet), csak a metrd épitése miatt szikséges
beavatkozasokat tartalmazza. A Pillangé u. — Szentmihalyi Uti szakasz épitésekor a meglévé Ors vezér terét feltételezziik.

A tablazat alapjan elmondhatd, hogy a harom valtozat kozott nagysagrendi eltérés mutatkozik. Az, A1”
valtozat koltségében megjelenik a felszin nagyobb mértékd atalakitasa, mig a ,,B” valtozat esetében
lathatd, hogy a meglévé éallapotot jobban figyelembe veszi.

Az egyes koltségek fajlagosan keriltek becslésre, nem tartalmazzak az opciondlis épuleteket,
irodahdzat, de a zoldfelilet, térburkolat rendezését és a kozlekedési tér atalakitasat magukban
foglaljak.

3.3. Rakosfalva

3.3.1. Vasuti palya

Széls6peronos felszini dllomds, 120m hasznos peronhosszal, 3 m hasznos peronszélességgel. A peronok
1,6%o0-es lejtén fekszenek.

A megalléhely utan a szerelvények forditasara két kihizé vagany létesil. A kihlzé vaganyok hasznos
hossza 170 m, kozottik 2,1m Gzemi peron épitése sziikséges.
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3.15. dbra Rakosfalva megallhely helyszinrajza

3.3.2. Miitargy

Felszini allomas, peronlefedéssel, melyhez kapcsolddik egy-egy gyalogos aluljaré mitargy. Az aluljarék
kb. 4 m szabad nyildsi monolit vasbeton keret-szerkezetek modifikalt bitumenlemezes szigeteléssel.

3.3.3. Utépités

Mivel Rakosfalva megalléhely peronjai és vagdnyzéndja mar a felszinen éplil, igy a Kerepesi ut
utpalyajat el kell hidzni déli irdanyban. Az Utpalya 2x2 forgalmi savos, kozépen széles elvalaszté zo6ld
kozépszigettel. A Kerepesi Uton szintbeni gyalogatkelShelyet nem jeldltiink ki: az atkozlekedés a
megallohely peronjaihoz kapcsoldédd gyalogos aluljarékon keresztiil torténhet

3.3.4. Epitészet

3.16. abra Réakosfalva, felszini allomas a két oldali zaj- és es6védé szerkezettel, el6térben az életvédelmi keritéssel
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Az dllomas a kozut mellett, annak északi oldaldn a meglévé HEV nyomvonaldn, a felszinen lesz
kialakitva, szélsé peronos elrendezéssel. A peronok gyalogos megkozelitése kiilon szintben és 2
iranybdl — a peronok végein- aluljaron keresztil, lépcsék + liftek segitségével lehetséges. Az északi
oldali peron akaddlymentes rdmpakon keresztiil is megkozelithet6. A metromegalld peronjain az elsé
sorban zajvédelmi funkcidja miatt |étesitendd, vasuti palya folé hajld, ives szerkezet(, transzparens
fellletd, egyedi tervezés(i zajarnyékold szerkezet adja az es6 elleni védelmet. A zajarnyékold
szerkezetet az Ors vezér tere allomastdl egészen a Szentmihdlyi Gtig sziikséges megépiteni, de
altalanos vonalszakaszon csak a vasuti palya északi oldalan, a védendé oldalon. Az allomas 120 méteres
hosszdban ez a szerkezet a vagdnyok kozéptengelyére tiikorszimmetrikusan a déli oldalon is
megjelenik, hogy mindkét szélséperont lefedje, es6t6l megvédje.

3.17. dbra Rakosfalva, felszini allomas es6védé és zajarnyékolo szerkezete

A metrolizem felszinen vezetett szakaszan 2 méter magas életvédelmi kerités megépitése sziikséges,
a harmadik sint6l védve a lakossagot. Ez a szitudcid a Pillangd utca megalldhelytdl a fellljard mdtargy
kezdetéig, majd Ors vezér tere allomast elhagyva a feliiljaré m(targy végétsl a Szentmihalyi Gti
keresztez6désig tartd metrdpalya szakaszokon meril fel. Ahol zajvédé szerkezet épiil, ott az egyuttal
az életvédelmi funkciét is betdlti. Altalanos esetben (ahol nincs zajvédd szerkezet) az életvédelmi
keritést 1 méter magas beton ldbazatbdl és rajta egy 1 méter magas biztonsagi lvegszerkezetbdl
tervezziik megépiteni, igy biztositva az elGirt magassagot és az atlathatdsagot.

Az allomas keleti végében épitendd gyalogos aluljaré m(itarggyal egybeépiilve keriilnek elhelyezésre
felszin alatt a metréiizem sziikséges forgalmi tigyeleti helységei cca.300 nm alaptertleten.

3.3.5. Kozmi

Csatornazas

Az é4llomas kialakitdsa érinti a meglévé csatorna halézatot. A meglévé HEV palya mentén lévd
csapadékviz elvezet6 DN 300 beton csatorna halézatot at kell épiteni. A Kerepesi ut déli oldalara
kivezet gyalogos aluljardk kialakitasa miatt az ott hiizédo 120/150PB2 egyesitett rendszer(i f6gy(ijt6
csatorna védelembe helyezése és kis mérték(i elhizasa sziikséges.

Kivaltasok:
- 111+30-111+69 szelv.: DN 300 (39 m)
- 111+30-112+13 szelv.: 120/150 PB2 (83 m)
- 111+76 - 113+03 szelv.: DN 300 (151 m)
- 113+03 - 113+42 szelv.: 120/150 PB2 (38 m)
- 113+24 - 113+55 szelv.: 300 (31 m)

Vizellatas

Az allomas kialakitdsa érinti a meglévG vizellatd haldzatot. A megalldhely északi oldalan lévé
burkolatfelljitds vonaldban a vizvezeték kivaltasa sziikséges. A Kerepesi Ut déli oldaldra kivezeté
gyalogos aluljardk kialakitasa miatt az ott hizddd DN 600 6v ivéviz gerincvezeték atépitése, védelembe
helyezése szlikséges.
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Kivaltasok:
- 111+47 - 113+49 szelv.: DN 600 (202 m)
- 112+86 - 113+72 szelv.: DN 200 (89 m)

Gazellatas

Az allomas kialakitasa érinti a meglévé gazellaté haldzatot. A megalléhely északi oldalan |évé
burkolatfelljitas sdvjdban a kozm(ivek atépitése sziikséges. A peronok kialakitdsa miatt a tavhdellatas
vezetéke északabbra tolddik, igy az itt hizddd gazvezeték kivaltasa is sziikséges.

Kivaltas:
- 111+89 -113+02 szelv.: DN 100 (140 m)

Tavhdéellatas

A tervezett vasut a felszinen vezetve taldlkozik a tavhGellatasi vezetékkel. A Zalan utcatdl a Rakosfalva
utcaig 2xDN400 gerincvezeték halad 160/70 vb. véd6esatornaban. Mellé telepil az Gj Rakosfalva
megallé peronja, érintve a 0420 és 0430 jel(i aknakat. A tavf(itést az érintett szakaszon ki kell valtani.
Ide két Uj akna sziikséges, valamint meg kell toldani a 2xDN800 véddScsoves szakaszt.

Kivaltas:
- 112+08 —112+98 szelv.: 2 x DN 400/560 + 2 x DN 800 v.csd (110 m)

Kozuti jelzé
A megalldhely 3atépitése lizemeld jelz6lampas csomdpontot nem érint, tervezett jelz6ldmpas
csomopont jelenleg nincs betervezve.

Kozcélu elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas
A tervezett vagany és peronépitések érintik az ELMU Haldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) altal
Uzemeltetett kozépfesziltségli hdaldzatot, tovdbba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft.

/////

.....

.....

terlileten ki kell valtani. A kis- és kozépfesziiltség(i haldzatok kivaltasat az Aramszolgaltaté (ELMU
Halézati Kft.) teriletileg illetékes képvisel6jével egyeztetett mdédon kell megtervezni. A kis- és
kozépfesziltségl haldzatok atépitése a villamosenergia-ipari épitéstigyi hatdsagi engedélyezési
eljarasokrol sz6lé 382/2007. (XIl. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély)
koteles. Az engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési teriileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi halézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett

/////

Mesterterv szerinti Gtvildgitdsi kategéridk, ill. vildgitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos haldzatok biztonsagi ovezetében torténd Utpalya, ill. barminem épitmény elhelyezésénél
a villamosmivek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl szold
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2/2013. (. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés
A tervezett mltargyépitések miatt kivaltasra kerililnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:

Magyar Telekom Nyrt.

-e 125 alépitmény: 160,00 m

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 200,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é halézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakitd |étesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.

3.4. Egyenes utcai lakotelep

3.4.1. Vasuti palya

Széls6éperonos felszini megdlldhely, 120m hasznos peronhosszal, 3m hasznos peronszélességgel. A
peronok rdmpakon keresztiil kozelithet6ek meg, a vaganyokon szintbeli gyalogos és kerékpdros atjard
kerilt kialakitasra az Egyenes utcanal. A vaganytengely tavolsag 4,5m.

3.18. abra Egyenes utcai lakotelep megallohely
3.4.2. Utépités

A Metré/HEV vonal az Egyenes utca Itp. megalldhelynél éri el a felszint, ahonnan felszinen halad tovabb
egészen a Sdrgardzsa utca vonalaig, ahol ismét kéregvezetésben folytatédik a nyomvonal az (]
Sashalom, Thokoly uti megdlldhelyig. Az Egyenes utca Itp. felszini megalldhely kialakithatdsaga
érdekében a Kerepesi Ut uUtpalyajat el kell hdzni déli irdnyba, igénybe véve az itt taldlhatd
autékereskedés el6tti parkold teriiletét. A Pogdny u. — Egyenes u. csatlakozasanal jel6ltiik ki a
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kovetkez6 autdbusz megdlldhelyeket. Az Egyenes utca csatlakozasa: a jelenlegi Utcsatlakozds
kismértékd korrekcidjaval, de tovdbbra s szintbeni kdzuti csomdponttal megoldhato.

3.4.3. Epitészet

A megall6 a kozat mellett, annak északi oldaldn a meglévé HEV nyomvonaldan, felszinen lesz kialakitva,
széls6 peronos elrendezéssel. A metrdmegallé peronjain, a teljes vonal felszini megalléin kiépitendd,
egységes megjelenésl, tipizalt es6védé teté keril kiépitésre 18 méter hosszusagban. A peronok
gyalogos megkdzelitése szintben (zebrakon) térténik, amig a Rakoskereszturi szarnyvonal nem éplilet
ki (1.Gtem). Rékoskereszturi szarnyvonal kiépiilése és metrd lzem esetén a peronok kilon szintl
gyalogos megkozelitése szlikséges. Ebben az (itemben a megdllé emiatt atépil. A megdllé nyugati
végén a gyalogos megkozelités egy Uj gyalogos felliljarén keresztil torténik. A fellljaré csatlakozik a
korvasut kiilon projekt keretén belll megvaldsuld Rakosfalva vasuti megalléjadhoz. A feliljaré
[épcs6kon és lifteken keresztiil érhetd el. A megdlld keleti végén a gyalogos megkdzelités aluljarén
keresztil torténik. Az dllomas keleti végében épitend6 gyalogos aluljaré mditarggyal egybeépliilve —a
2.Gatemben- kerilnek elhelyezésre felszin alatt a metréiizem sziikséges forgalmi ligyeleti helységei,
cca.300 nm alapterileten.

3.19. dbra Egyenes utcai lakotelep utca mh. utcakép

3.4.4. Kézmi

Csatornazas
Az dllomas kialakitasa érinti a meglévé csatorna hdlézatot. A megalldhely északi oldalan a ,,B” jell
peron kialakitdsa miatt az ott huzédé DN 600 beton csapadékviz csatorna elhlzasa sziikséges.

Kivaltasok:
- 120+51 szelv.: DN 600 (61 m)

Vizellatas

Az dllomas kialakitasa érinti a meglévé vizellatd halézatot. A Kerepesi utat a peronok nyugati felén
keresztezé DN 400 ac ivéviz vezeték kivaltasa és védelembe helyezése sziikséges. Az ,A” jell peron
kialakitasa miatt a Kerepesi Ut tengelyében huizddd DN 600 6v viz gerincvezeték atépitése szlikséges.

Kivaltasok:
- 119+62 - 121+96 szelv.: DN 600 (233 m)
- 120+43 szelv.: DN 200 (67 m)
- 120+47 szelv.: DN 400 (116 m)

Gazellatas

Az allomas kialakitasa érinti a meglévé gazellatd haldzatot. A Kerepesi Ut mentén hizédé, valamint a
Czirdki utcai, Kerepesi utat keresztez6 6-baros DN 200-as gazvezetékek kivaltasa, védelembe helyezése
szlikséges. Tovabba a Pilisi utcabdl jovs, a Kerepesi utat keresztezd, novelt kisnyomasu DN 200 PE
gazvezeték kivaltdsa is szlikséges.
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Kivaltasok:
- 120+18 szelv.: DN 200 (76 m)
- 120+66 szelv.: DN 200 (70 m)
- 121+68 szelv.: DN 100 (25 m)

Kozuti jelzo

A meglévé jelz6lampas csomodpont Kerepesi Ut — Egyenes u. médositdsra javasolt csomdpont, miutan
a jelenlegi utpalya geometridja megvaltozik. Az Utburkolat feldjitasaval és a palya épitéssel érintett
szakaszokon a meglévé alépitményi haldzatot is fel kell Gjitani. A csomdpont vezérléséhez a
forgalomirdnyitd berendezés cseréje is aktualissa vallik, bekotése a kodzponti forgalomiranyitads
haldozataba is GizemeltetGi kérés. Az elavult tartdoszlopokat is cserélni kell, tovabba a légvezetéken
vezetett kdbeleket is alépitményi véd&csovekbe kell behuzni. Tervezett gyalogdatkelGhelyek is
jelz6lampas szabalyozas ald kell, hogy kertljenek.

Kozcélu elektromos ELMU halézatok, kozvilagitas

A tervezett vagany és peronépitések érintik a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft. (tovabbiakban BDK
A tervezett peronépités miatt a Kerepesi Ut melletti kozvildgitasi haldzat kivaltasra keriil. A tervezett
peronok megvilagitasat a Kerepesi Ut mellett tervezett kozvilagitdsi oszlopsorrdl kell biztositani.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési teriileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi haldézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett

.....

kozvilagitds méretezését az MSZ EN 13201 Utvildgitas cim(i szabvany, tovabba a Budapest Vilagitasi

Mesterterv szerinti Gtvildgitdsi kategodridk, ill. vildgitdsi osztalyok koévetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos halézatok biztonsagi 6vezetében torténd Utpalya, ill. barminem épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl szo6lé
2/2013. (1. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés
A tervezett mlitargyépitések miatt kivaltasra kerililnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:

Magyar Telekom Nyrt.

- 4M/105: 100,00 m

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 200,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é hdlézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.
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3.5. Sashalom, Thokoély ut

3.5.1. Vasuti palya

SzélsGperonos alaguti megalldhely, 120m hasznos peronhosszal, 3m hasznos peronszélességgel. A
peronok 5%o-es lejtén fekszenek.

3.20. abra Sashalom, Thokoly ut dllomas helyszinrajza

3.5.2. Miitargy

A Sashalom, Thokoly ut allomas egy, feliilrél részben nyitott kéreg alatti kialakitasu mdtargy, vizszintes
ferde kiosztasu tamasztégerendakkal. Itt egy kijarat épiil, azonban az északi és a déli peront kiilénb6z6
modon lehet megkdzeliteni gyalogosan: az északi, bal vagany peronjat északon a m(itargy kdzvetlen
kozelében, a déli, jobbvagany peronjat a Kerepesi Ut déli oldalan kialakitott épliletbdl. A Kerepesi Ut
alatt igy egy gyalogos aluljaré épul a Cinkota/Godoll6 iranyd vagany megkdzelitésére. A fold alatti
m(targyak jellemz6éen réselt monolit vasbeton szerkezetliek modifikadlt bitumenes szigeteléssel
ellatva.

3.5.3. Utépités

A Thokaly ut / Landzsa u. — Veres Péter Ut keresztezésénél szintbeni kzuti csomopont alakithato ki,
szintbeni gyalogos és kerékparos atvezetéssel. A vaganyok elbontanddk. Az dllomashoz kapcsoléddan
B+R taroléhelyek jel6lhetdk ki.

Az autébusz megalldhely (144, 176 és Metré/HEV pétld) 6bdlben alakithatd ki a Veres Péter u. déli
oldalan a Landzsa utcai csatlakozas el6tt és az északi oldalon, a buszsavban a kerékpartarold kézelében.

A Talpfa koz ,,deltajanak” tertletigénybevételével és a meglévs vaganyok elbontdsa utan P+R parkold
alakithato ki, ~ 123 fér6hellyel.
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3.5.4. Epitészet

A megalld a kdzat mellett, annak északi oldaldn a meglévé HEV nyomvonalan, felszin alatt lesz
kialakitva, széls6 peronos elrendezéssel. A kozut melletti pozicid lehetéséget ad egy hazai
viszonylatban példatlan, de szamos kilfoldi el6képpel bird (pl.Graz, Hauptbahnhof), feliilrél nyitott
megallo-kialakitdsra. Ennek elénye az allomasi gépi szell6ztetés elhagyasa és a természetes fény
lejuttatasa a peronokra. A peronok esé elleni védelmének érdekében, a zaréfédém kivagasa csak a

vasuti palya felett lehetséges.

3.21. dbra Thokoly ut mh. latvanyterv

A felszinen megjelend éplletrészek (bejarati felépitmények, fodémlyukasztasok) tagolt kialakitdsa az
itt jellemzd csaladi hazas beépités kozepén mindenféleképpen indokolt, sét sziikséges. A metrd
magassagi vonalvezetése itt nem teszi lehet6vé galéria szint kozbeiktatdsat, igy a bejarati
felépitmények sem tudnak az dllomas kdzéptengelyébe keriilni. A déli oldali feljaratot at kell helyezni
az ut tuloldalara, kiilonben a Veres Péter Ut szélességébe belemetszene. A déli oldali bejarati épilet
elhelyezése a hrsz.103084 és a hrsz.103083 telkek (jelenleg autdszerviz) kisajatitasat feltételezi. A
tervezett épllettel az itt hidnyzo térfal is megadhatd, tovdbba a latvanyban kifejezetten zavard
jelenlegi funkcio kiiktathatd. Az épilet keleti végében a funkcidhoz jél illeszked6 Gzletek (Ujsagarus,
pékség, dohanybolt, stb...) étesithetk.

n

3.22. dbra Thokoly ut mh. metszet
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A vaganyok feletti haromszog alaku nyildsok 5 db paralelogramma-egységre bontva jelennek meg a
felszinen. Az Gvegkorlatokkal lehatarolt bevilagité udvarok kézott a gyalogos atkozlekedés lehetséges.
A lyukak 6nallo egységként vald megjelenitését a szandékosan tagolt tomegalakitas indokolja.

A bejarati felépitmények oldal-falait fényt beengedd, huzathatast enyhité lGvegfalak adjak. A bejaratok
szélességében az lvegfal elmarad, itt egy-egy automata acél red6ny-racs teszi zarhatova éjszakara az
allomast.

Az allomasi felligyeletet és hozza tartozd szocidlis blokkot, valamint az allomas mikodését biztositd
Uzemi helyiségeket az északi peron hosszoldaldban, 2 szinten lehetséges elhelyezni.

Az északi oldali épilet keleti végében helyezhet6 el egy fedett-nyitott kerékpar tarold. A P+R
parkoldbdl a Godoll6 irdnyaba haladd szerelvényhez vald kdzvetlen lejutast egy kiilon, fedetlen [épcs6
biztositja a déli peron keleti végén.

3.5.5. Kézmii

Csatornazas
Az allomas kialakitdsa nem érinti a meglévé csatorna halézatot.

Vizellatas
Az allomas kialakitasa érinti a meglévé vizellatd haldzatot. A Talpfa utcai P+R parkold kialakitasa miatt
az utcaban huzédd DN 100 ac és DN 200 ac vizvezetékek kivaltasa sziikséges, korszer( PE vizvezeték
csovekre.

Kivaltasok:
- 133+00 szelv.: DN 100 (172 m)
- 133+45 szelv.: DN 200 (230 m)

Gazellatas
Az allomas kialakitdsa nem érinti a meglévé gazellatd haldzatot.

Kozuti jelz6

A meglévé jelz6lampas csomdpont Veres P. Ut — Thokoly it mddositasra javasolt csomdpont, miutan a
jelenlegi Utpdlya geometridja megvaltozik. Az Utburkolat feldjitdsaval és a palya épitéssel érintett
szakaszokon a meglévé alépitményi haldzatot is fel kell Gjitani. A csomdpont vezérléséhez a
forgalomiranyitd berendezés cseréje is aktualissa vallik, bekotése a kozponti forgalomiranyitas
haldzataba is GizemeltetSi kérés. Az elavult tartdoszlopokat is cserélni kell, tovdbba a légvezetéken
vezetett kabeleket is alépitményi védGcsovekbe kell behuzni. A megélléhelyhez kapcsolédd P+R
parkold dinamikus adatait szolgaltatd megjelenitési felileteket a forgalomiranyitasi és
utazasbefolyasolasi stratégia fliggvényében kell megjeleniteni. Ezért VIT tablakat és mas informacios
fellleteket- ( pl: vakok, mozgasukban korlatozott utasok részére on —line haldzati elemeket)- is el kell
helyezni a megalldban.

Ko6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas
A tervezett vagany és peronépitések érintik az ELMU Haldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) altal

.....

BDK Kft.) altal Gzemeltetett kozvilagitasi haldzatot.
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A parkoldba kerilé épilet elbontdsa miatt a 0,4kV-os csatlakozé vezetékét meg kell sziintetni. A
tervezett peronépités, ill. parkold épités miatt a meglévé kozvilagitasi haldzat kivaltasra kerdl. A
tervezett parkoldk hatarold utvonala mellett a kdzvilagitasi halézat meghosszabbitadsa indokolt.
teriileten ki kell valtani. A kisfesziiltség(i csatlakozé halézat megsziintetését az Aramszolgéltaté (ELMU
Haldzati Kft.) teriletileg illetékes képviselGjével egyeztetett médon kell megtervezni.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési terileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi halézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett
Mesterterv szerinti Gtvilagitdsi kategoéridk, ill. vilagitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos haldzatok biztonsagi ovezetében torténd Utpalya, ill. barminem( épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kdzvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl sz6lé
2/2013. (1. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés
A tervezett ml(itargyépitések miatt kivaltasra kerililnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 halézatra: 140,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é hdlézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.

3.6. Matyasfold, Jokai Mor utca

3.6.1. Vasuti palya

SzélsGperonos alaguti megalldhely, 120m hasznos peronhosszal, 3m hasznos peronszélességgel. A
peronok 5%o-es lejtén fekszenek. Az allomds utdn lizemi kett8s vaganykapcsolat kerilt betervezésre.

3.23. dbra Jokai Mor utcai allomas helyszinrajza
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3.6.2. Miitargy

Az allomasi mUtargy kozéprészén nyitott, vizszintes ferde kiosztasu tamasztdégerendakkal. Itt a két
kijarat eltéré kialakitasu: A keleti oldali kijarat galérias, egy felszini éplilettel, mig a nyugati oldali
kijdratnal a bal vaganyrol kozvetleniil a felszini épliletbe lehet feljutni, a jobb oldali vdganyrdl, pedig a
Kerepesi ut déli oldaldan elhelyezked6 fogaddépiiletbe. A fold alatti m(itargyak jellemzéen réselt
monolit vasbeton szerkezetliek modifikalt bitumenes szigeteléssel ellatva.

3.6.3. Utépités

A felszini HEV palya elbontasra keriil, igy lehet8ség van arra, hogy a Veres Péter Ut északi és déli oldala
kozott aj kézati kapesolatot alakitsunk ki a Szabadsag / Zsélyi Aladar utcék keresztezésénél.

Az elbontott vaganyzéna helyén P+R parkold alakithatd ki a Tiszakéml6 utca és a Borotvas utca,
valamint a Jékai M6r utca és a Zsélyi Aladar utca kdzotti szakaszon.

A gyalogos és kerékparos kapcsolatok a csomdpontokban, a felszinen megadhatdk. Kerékpartarold
helyeket a Tekla utca vonaldban, a mai vaganyzdéna helyén lehet kijeldlni

Az Uj autébusz megalldhelyek kozel jelenlegi helyiikon maradhatnak: a Jokai Mér utcatdl keletre illetve
a Renddrkapitanysdg el6tti szakaszon jeldlhetSk ki. A megéllot a Metré/HEV pétld buszok, valamint a
46, 92, 146, 176, 276E jaratok hasznaljak.

Matyasfold repil6tér dallomds megszlinik, a felszini infrastruktira elbontandd. A Pildta utca
csatlakozasandl 6bolben elhelyezett autdbusz megalldhelyek helyben atépitheték és a Baross Gabor
utcai Utcsatlakozas forgalomtechnikai kialakitasa is azonos marad a jelenlegivel.

3.6.4. Epitészet

A megdlld a kozit északi oldaldan a meglévé HEV nyomvonaldn, felszin alatt lesz kialakitva,
szélsGperonos elrendezéssel, felllrél nyitott allomasként (mint Thokoly Ut megallé). A metrd
magassagi vonalvezetése a keleti oldalon lehet6vé teszi galéria szint kozbeiktatasat, igy a kdzleked6
mag kozépre-helyezésével a f6bejarati éplilet elfér a Veres Péter Ut és szerviz Ut kozotti sdvban. Az
allomas nyugati oldalan a nyugati irdnyba erdsen lejt6 terep miatt mar nem fér be a galériaszint. Itt
kozvetlenil a peron végérél induld, csokkentett szélességl (2,25 m) 1-1 Ilépcsével + 1-1
mozgolépcsbvel lehet még a Veres Péter Ut elhuzdsa nélkiil a felszinre jutni. A forgalmasabb, keleti
bejarathoz kapcsolddd 2-2 lift, kozvetlendl a peronrdl érkezik a felszinre. Ezekhez tartozé peronkapuk
a peronszinten, a Iépcs6k alatti térbéviletekben helyezhetdk el.

A Matyasfoldre jellemz6 csalddi hazas beépités ezen a helyen is érvényesiil, bar az Ut déli oldalan a
varoskdzpont magasabb épliletei is megjelennek. A metro tervezett bejarati épliletei mind hosszukas,
keskeny épiilettomegekkel jelennek meg a felszinen, ezzel is igazodva az itt mérvadd léptékhez,
tovabba keresve a rokonsagot a felszin feletti megallék peronfedésével. A rokonithatésag azonos
anyaghasznalattal, formavilaggal és ardnyrendszerrel teremthet6 meg. A Jékai utca tengelyére
szervezett adllomasi f6bejarat egy pavilonszer(, Gvegfalakkal osztott épiletben keril kialakitasra. Az
épllet formalasanal vezérelv volt a transzparencia és az atjarhatdsag. Az U-alaprajzu tet6 alatt még a
peronra vezetd liftek, kisebb Uzletek és egy fedett-nyitott kerékpar tarold helyezhet6 el, tovabba a
kozeli buszmegalld esé elleni védelmét is biztositja.
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3.24. dbra J6kai utca mh. latvanyterv

A bejarati felépitmények oldalfalait fényt beengedd, huzathatast enyhit6é tvegfalak adjak, a végeik
viszont teljes szélességiikben nyitottak. Itt egy-egy automata acél red6ény-racs teszi zarhatéva
éjszakdra az adllomast.

Az dllomasi felligyeletet és hozza tartozo szocidlis blokkot az allomas forgalmasabb, keleti végén, annak
galériaszintjén indokolt kialakitani. Az allomdas mikddését biztositd lGzemi helyiségek is ezen a
teriileten, két szinten helyezhet6k el, a két szintet fistmentes |épcs6hdzzal 6sszekdtve, ami az
oltékozpontba vald biztonsagos lejutast biztositja a tlizoltdsag részére.

A Veres Péter ut és szerviz Utja kozotti sdvban jelennek meg a vaganyok feletti hdromszog alaku
nyildsok, 5 db paralelogramma-egységre tagolva. Az lvegkorlatokkal lehatarolt bevilagité udvarok
kozott a gyalogos atkozlekedés lehetséges. Szintén ebben a savban kap helyet az dllomas 2 végén 1-1
P+R parkold, kézel az dllomasi bejaratokhoz.

3.6.5. Kozmi

Csatornazas
Az allomas kialakitasa érinti a meglévé csatorna haldzatot. A Veres Péter utat a Futérdzsa utcanal
keresztez6 DN 300 egyesitett rendszer( beton csatorna kivaltasa és védelembe sziikséges.

Kivaltas:
- 145+51 szelv.: DN 300 (38 m)

Vizellatas

Az dllomas kialakitasa érinti a meglévé vizellatdé haldzatot. A burkolat felujitdasok miatt a Veres Péter ut
déli oldalan hizédd DN 200 6v vizvezeték, valamint a Katdka és a Szabadsag utca kdzotti DN 150 ac
vizvezeték kivaltasa szlikséges, korszer( PE vizvezeték csévekre.

Kivaltasok:

- 144+18 — 144+53 szelv.: DN 200 (35 m)
- 145+26 - 147+81 szelv.: DN 150 (255 m)

Gazellatas
Az 4llom3s kialakitasa nem érinti a meglévé gazellaté haldzatot.
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Kozuti jelzo

Az dllomas atépitése Uj jelz6lampas szabalyozasu gyalogatkel6helyek kiépitését vonja maga utan. A
jelenleg Gizemel6 csomdpont a Jékai utcanal mddositasra javasolt. Az Utburkolat feldjitasaval és a palya
épitéssel érintett szakaszokon a meglév6 alépitményi haldzatot is fel kell udjitani. A csomdpont
vezérléséhez a forgalomirdnyitd berendezés cseréje is aktudlissa vallik, bekotése a kozponti
forgalomiranyitas haldzataba is (izemeltetdi kérés. Az elavult tartdoszlopokat is cserélni kell, tovabba
a légvezetéken vezetett kabeleket is alépitményi védGcsdvekbe kell behizni.

Ko6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas

A tervezett vagany, peron, ill. parkold épitések érintik az ELMU H&ldzati Kft. (tovabbiakban ELMU) 4ltal
Uzemeltetett kozépfesziltségl hdaldzatot, tovdbba a Budapesti Disz — és Kozvilagitasi Kft.
(tovabbiakban BDK Kft.) altal Gzemeltetett kozvilagitasi halézatot.

A Maté utca és a Katdka utca kdzotti szakaszon a meglévé 10kV-os haldzatot ki kell valtani. Kivaltasra
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.....

,,,,,

teriileten ki kell véltani. A kis- és kozépfesziiltség(i haldzatok kivaltasat az Aramszolgaltaté (ELMU
Haldzati Kft.) terilletileg illetékes képviselGjével egyeztetett mddon kell megtervezni. A kis- és
kozépfesziltségl haldzatok atépitése a villamosenergia-ipari épitésligyi hatdsagi engedélyezési
eljarasokrol sz616 382/2007. (XII. 23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély)
koteles. Az engedélyezési eljarast a rendelet szerint kell lefolytatni.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési terileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi haldézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett
Mesterterv szerinti Gtvilagitdsi kategoéridk, ill. vilagitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos haldzatok biztonsagi ovezetében torténd Utpalya, ill. barminem( épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl sz6lé
2/2013. (1. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés

A tervezett ml(itargyépitések miatt kivaltasra keriilnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:

Magyar Telekom Nyrt.

- 18 M/105: 100,00 m

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 haldzatra: 430,00 m
Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é hdlézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu

megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.
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3.7. Matyasfold, Erzsébetliget

3.7.1. Vasuti palya

SzélsGperonos felszini megalléhely, 120m hasznos peronhosszal, 3m hasznos peronszélességgel. A
peronok rdmpakon keresztiil kozelithet6ek meg, a vaganyokon szintbeli gyalogos és kerékparos atjard
kerilt kialakitasra. A vaganytengely tdvolsag 4,5m. A magassagi vonalvezetést a jelenlegi allapothoz
képest a megalldhely helyszinrajzi elhelyezése érdekében moddositani kellet, a peronok 2,5%.-es
lejtésben fekszenek.

3.25. dbra Matyasfold, Erzsébet-liget allomas helyszinrajza
3.7.2. Utépités
Matyasfold, Imre utca allomas megsz(nik, a jelenlegi vaganyok elbontanddk.

Mindkét autdbusz megdlléhely az Imre utca torkolatdba helyezheté at, mig a Bokényfoldi at
torkolataban taldlhatoé autdbuszobol helyben atépdl.

Az Imre utca — Laszl6 utca vonaldban taldlhatoé jelenlegi szintbeni gyalogos kapcsolat megmaradhat és
kiegészil kerékparos atvezetéssel. Az atjaré mellett alakithatdk ki a B+R taroldk.

Felszini parkoldk kialakitasara az Imre utca torkolataban (kozel jelenlegi parkold helyén) van lehet6ség.

3.7.3. Kozmi

Csatornazas
Az 4lloma3s kialakitasa nem érinti a meglévd csatorna halézatot.

Vizellatas

Az allomas kialakitdsa érinti a meglévé vizellatd haldzatot. A Blaha Lujza utcatdl induld és a Veres Péter
utat — a peronok nyugati felénél — keresztez6 DN 300 ac viz elosztovezeték kivaltasa és védelembe
helyezése szlikséges.

Kivaltas:
- 154+80 szelv.: DN 300 (88 m)
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Gazellatas
Az 4llom3s kialakitasa nem érinti a meglévd gazellatd haldzatot.

Kozuti jelzo

Az dllomas atépitése Uj jelz6lampas szabalyozasu gyalogatkel6helyek kiépitését vonja maga utan. A
tervezett gyalogatkelGhelyek vezérl6berendezései a kdzponti forgalomiranyitasba bekapcsolva kell,
hogy Gizemeljenek.

Ko6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas
A tervezett vagany, peron, ill. parkolé épitések érintik a Budapesti Disz— és Kozvilagitasi Kft.
(tovabbiakban BDK Kft.) altal Gizemeltetett kozvilagitasi halézatot.

A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési teriileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvildgitasi halézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett
Mesterterv szerinti Gtvilagitdsi kategoéridk, ill. vilagitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos haldzatok biztonsagi ovezetében torténd Utpalya, ill. barminem( épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl sz6lé
2/2013. (. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés
A tervezett ml(itargyépitések miatt kivaltasra kerililnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhalézatok:

NSN TraffiCOM Kft

Meglévé foldfeletti haldzat (felsGvezeték oszlopsor) kivaltasa 3 LPE 40 haldzatra: 220,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é halézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakité létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.

3.8. Cinkota

3.8.1. Vasuti palya

Az dllomasnak fontos szerepe van a vonalon: betétjarati végallomas, itt talalhaté a Cinkotai jarm(itelep.
Ezen komplex feladatok ellatasra kell az allomasnak alkalmasnak lennie.

Kialakitasat tobb kotottség befolydsolta: az dallmdsi peronok minél kedvez6bb lehelyezése, a
Jarmlitelep elhelyezhetGsége tekintettel a kornyezetében taldlhaté védett teriiletekre (Szilas patak
mentén), az allomas forgalmi szerepe. Ezek egyiittes figyelembe vételével alakult ki a vaganykép.

Az dllomas 4 vaganyu, egy szélsé (l. vg.) és egy kozépperonnal rendelkezik (11., ll. vaganyok).

A peronok hasznos hossza 130m. A széls6 peron hasznos szélessége 3,0m. A kozépperon végponti
oldala ivbe esik. A peron elsé kozel 50 méterében az atlépési tavolsag minél kisebb valtozdsa
érdekében a jobb vaganytdl eltéréen 500m es tiszta ivet alkalmaztunk. A kdzépperon legnagyobb
hasznos szélessége 5,5m, a legkisebb 3,4m.
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A kezdGponti kitérékorzet paros irdanyban 40 km/é-val jarhaté B.60.XI, és B.60-XIV kitérékbd! épiil fel
a menetrend szerinti vonatoknak megfelel§ sebességet biztositva. A jarmdltelep felé viszont
meredekebb hajlasszogl kitér6ket alkalmaztunk. Ezt a jarmdtelep elhelyezhet6sége illetve a lira
kedvezébb kialakithatésaga indokolta. Ebben az irdnyban 54-H1V 150/100 illetve 54-HXIV 100/100
1:6,6 hajlasu kapcsolatok kerultek betervezésre, mivel ebben az irdnyban nem indokolt a 40 km/é
biztositasa. A 10, 12, 14 és 16 kitérGk alkotta kettGs vaganykapcsolatba specidlis 14°57'25” szogl
atszelés kerdilt.

Magassagilag az allomas 6%.-es emelkedében van. Végponti oldaldn a kitérékorzet a szabvanytol
eltér6en 11%o-ben fekszik. A vaganykapcsolatok utdn 31,9%oces emelkedével tud a nyomvonal
csatlakozni a kbvetkezd szakasz terveihez. A peronok utani szakaszon a meglévé allapothoz képest a
Godoll6i ag palyaszintje siillyesztésre keriilt ( a legnagyobb eltérés -3,5m). Ezzel a tervezett allapotban
atvezetendd Ostoros Ut kilon szint(i mUtargya kedvez6bben alakithaté ki.

3.26. abra Cinkota allomas helyszinrajz

3.8.2. Miitargy

Cinkota allomasnal uj kb 5 m nyildst monolit vasbeton zart keret szerkezet(i gyalogos és kerékparos
aluljarod épil. Célja a kerékpdros forgalom kiilonszint(i atvezetése a Kerepesi ut déli és északi oldala
kozott, valamint a peronok akaddlymentes megkozelitése a minden iranybdl. Az aluljaréhoz csatlakozé
rampak biztositjak a kerékparos forgalmat, a Iépcsék és a liftek pedig a gyalogos utasforgalmat. Az
aluljaré kb. 5 m szabad nyildsi monolit vasbeton keret-szerkezet modifikalt bitumenlemezes
szigeteléssel.

3.8.3. Utépités

A jarmdltelep belsé kozlekedési utjai a helyszinrajzon lathatd geometria szerint atépilnek,
parkoldhelyek tobb helyszinen is kialakithaték (PFT telepnél, raktarnal).

Cinkota allomasnal a jelenlegi autdébusz megdllé helyek terilete felcserélédik a P+R parkoldk
teriiletével, ami jelent6s parkoldhely szam névekedést eredményez.

A Vidamvasar utca iranydabdl a Radié utca felé haladva uj kozuti aluljard létesil, amely az allomas feldli
oldalon, a jelenlegi Allomas téri csatlakozastdl kb. 20m-re északra kot be Cinkota allomas teriiletére.

A gyalogosok szdmdra Uj aluljaré mitérgy épiil az autébusz megallék — HEV peronok — Szabadféld Gt
déli oldala kozott. Szintbeni gyalogatkelShely kialakitasara nincs lehet6ség.
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3.8.4. Epitészet

Cinkotan a mddositott nyomvonalon létesilé Gj megdllok mellett a meglévé jarmdtelep, a
jarm(itelephez szervesen kapcsolédd dllomasi el6tér, buszmegallék és parkold teljes terilete is
atépitésre kertl. Ezen a teriileten (hrsz.115789, 116177/5, 116177/4 telkek) az 6sszes meglévé épllet
bontasra javasolt. A jdrm(itelep néhany, megtartdsra érdemes nagyobb csarnoképiiletének bontdsa a
megnovekedett alapterileti igény(i, modositott lira kialakithatésaga miatt valik szlkségessé. Az
allomasi elGtér épiletei (PFT, allomasépilet) nem képviselnek sem miszaki, sem épitészeti értelemben
tervezett kialakitasban joval kevesebb szamu, de nagyobb méretli épilettel lehet visszapétolni a
szlikséges funkcidkat. A jarmdltelep tovdbbra is egy keleti, allomasi elStér iranyabdl létesiilé
fébejaraton és a Tervez6 utca fel6l megadott gazdasagi bejaraton keresztiil kézelithet6 meg. A jelenleg
tobb épliletben elosztva taldlhatd iroda funkcidk, oktatd termek és forgalmi irdnyitas egy, az dllomasi
el6tér sulypontjdban elhelyezett kdzponti dllomasépiilet emeleti szintjén kapnak helyet. Ez az épiilet a
foldszintjén, az épiilet koré szervez6d6 buszallomashoz tartozé funkcidkat (jegypénztar, informacid) is
be tudja fogadni. A transzparens moédon kialakitott féldszint biztositja az épilet alatti varakozas,
gyalogos atkozlekedés tereit. A fedett tér ala érkezik meg a metromegalléhoz vezet6 aluljard |épcsGije
és liftje is. Az aluljaré a kerékparos Ut térszin alatti dtvezetését is biztositja. A metrémegallé peronjain,
a teljes vonal felszini megalléin kiépitendd, egységes megjelenés(, tipizalt es6véds teté kerdl
kiépitésre 54 méter hosszlsagban. A tet6 a peronra vezet6 lépcsbket, lifteket is lefedi.

3.27. abra Cinkota allomas -latvanyterv

3.8.5. Kozmi

Csatornazas

Az dllomas és a jarm(itelep kialakitdsa érinti a meglévé csatorna haldzatot. A jarmdtelep vaganyainak
Ujjaépitése esetén a Tervez6 utca fel6l érkezd, a vaganyok alatt hizédé DN 500 beton szennyviz
gy(jtécsatorndt és a DN 1500 beton csapadék fégylijté csatornat védelembe kell helyezni.

A peronokhoz vezet6 gyalogos aluljaro kialakitdsa miatt a Szabadfdld Ut déli oldala mentén huzédé DN
300 b szennyviz csatornat és a csapadékvizek elvezetését szolgald DN 500 b csatornat ki kell valtani.

Kivaltasok:
- 165+40 - 167+02 szelv.: DN 500 (149 m)
- 165+50 - 166+59 szelv.: DN 1500 (109 m)
- 169+36 - 170+47 szelv.: DN 500 (113 m)
- 169+82 - 170+35 szelv.: DN 300 (55 m)
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Vizellatas

Az dllomds és a jarm(telep kialakitdsa érinti a meglévd vizellatd haldzatot. A peronokhoz vezetd
gyalogos aluljaré kialakitdasa miatt a Szabadféld Gt déli oldala mentén huzédé DN 500 sentab viz
gerincvezeték és a DN 150 ac viz elosztovezeték kivaltdsa sziikséges. A peronok kelti fele alatt hizédo
DN 300 gov és DN 100 ov vizvezetékek a jelenlegi Ostoros Ut vonalat kovetik. Kivaltasuk, védelembe
helyezésik, s nyomvonaluk kiigazitasa szikséges.

Kivaltasok:
- 169+26 - 170+68 szelv.: DN 500 (148 m)
- 169+46 - 170+38 szelv.: DN 150 (96 m)
- 171+02 szelv.: DN 100 (206 m)
- 171+03 szelv.: DN 300 (206 m)

Gazellatas

Az dllomas és a jarm(telep kialakitdsa érinti a meglévé gazellatd haldzatot. A jarm(itelep észak-nyugati
végénél a vaganyépitések miatt az itt hizodoé DN 250 ha gaz elosztévezeték kivaltasa, védelembe
helyezése sziikséges. A peronokhoz vezetd gyalogos aluljaré kialakitasa miatt a Szabadfold ut déli
oldala mentén huzdédo DN 110 PE gaz elosztovezeték kivaltasa, elhlizasa sziikséges.

Kivaltasok:
- 165+09 - 166+00 szelv.: DN 250 (102 m)
- 169+35-170+41 szelv.: DN 110 (119 m)

Kozuti jelz6

A meglév6 jelz6lampas csomdpont Cinkota- Szabadfdldi Ut — Ostoros Ut mddositdsra javasolt
csomopont, miutan a jelenlegi Utpdlya geometridja megvaltozik. Az Utburkolat feldjitdsdval és a palya
épitéssel érintett szakaszokon a meglév6 alépitményi haldzatot is fel kell djitani. A csomdpont
vezérléséhez a forgalomiranyitd berendezés cseréje is aktualissa vallik, bekotése a kozponti
forgalomiranyitas haldzataba is Gzemeltetdi kérés. Az elavult tartdoszlopokat is cserélni kell, tovabba
a légvezetéken vezetett kabeleket is alépitményi véd&csovekbe kell behuzni. A megalldhelyhez
kapcsolédd P+R parkold dinamikus adatait szolgaltatd, megjelenitési fellileteket a forgalomiranyitasi
és utazasbefolydsolasi stratégia flggvényében kell megjeleniteni. Ezért VIT tdbldkat és mas
informacids fellleteket- ( pl: vakok, mozgasukban korlatozott utasok részére on —line haldzati
elemeket)- is el kell helyezni a megalléban, ezért az optikai halézati kapcsolat kiépitése mindenképpen
javasolt.

K6zcélt elektromos ELMU halézatok, kdzvilagitas

A tervezett vagany, ill. peronépitések érintik az ELMU Halézati Kft. (tovabbiakban ELMU) 4ltal
BDK Kft.) altal Gzemeltetett kozviladgitasi haldzatot. Kozépfesziiltségl haldzat az épitésekkel nem
érintett.

,,,,,

.....

terileten ki kell véltani. A kisfesziiltségl haldzatok kivaltasat az Aramszolgaltaté (ELMU Haldzati Kft.)
teriiletileg illetékes képviselGjével egyeztetett mddon kell megtervezni. A kisfesziltségli halézatok
atépitése a villamosenergia-ipari épitésiigyi hatdsagi engedélyezési eljarasokrol sz6l6 382/2007. (XII.
23.) Korm. rendelet szerint épitési engedély (vezetékjogi engedély) koteles. Az engedélyezési eljarast
a rendelet szerint kell lefolytatni.
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A kozvilagitast a felszini tervezett épitményekkel 6sszhangban kell kialakitani. A tervezési teriileten a
tervezett Utpalyak kialakitasa a kozvilagitasi haldézat ki- ill. atépitését vonja maga utan. A tervezett

Mesterterv szerinti Gtvildgitdsi kategoéridk, ill. vildgitdsi osztalyok kovetelmény-rendszerének
megfelel6en kell elvégezni. A kdzvilagitas energiaellatasat kabeles kivitelben kell megtervezni.

Megjegyzés:

A villamos halézatok biztonsagi 6vezetében torténd Utpalya, ill. barminem( épitmény elhelyezésénél
a villamosmdvek, valamint a termeldi, magan- és kozvetlen vezetékek biztonsagi ovezetérdl sz6lé
2/2013. (1. 22.) NGM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni, a meghatarozott korlatozasokat be kell
tartani.

Tavkozlés

A tervezett mlitargyépitések miatt kivaltasra keriilnek a térségben athaladd alépitmények és
kabelhaldézatok:

Magyar Telekom Nyrt.

-b 120: 80,00 m
- 6M/105: 80,00 m
-2 M/105: 80,00 m

Az alépitmény-épitések sordn a meglév6é halézatokhoz a tervezett alépitmények Uj N1-Al tipusu
megszakitd létesitmények épitésével csatlakoznak, a kabeleket kotéspont-kotéspont kozott kell
kivaltani.

3.9. llonatelep

3.9.1. Vasuti palya

A megalldhely jelentésen emelkedd pdlyaszakaszon taldlhatd. A Magtdr utca vasut alatti aluljaréval
csatlakozik a 3-as Uthoz, az atépiilé mdtdrgy utan kozvetlenil épil ujja a megallé. A 2,8 m hasznos
szélességl 120 m hosszU peronok egymassal szemben helyezkednek el. Perondtjaré nem létesil. A
peronokat a Magtdr utca iranyabdl lehet megkdzeliteni, a kdzuti aluljaré m(itargyhoz csatlakozé
liftekkel illetve tereplépcsékkel.

A liftek és lépcs6k peronzarral hatarolt, bekeritett tertletrél indulnak, amelyekre perononként 2-2
kapun lehet bejutni.

A megallé mellett a Baratsag utca burkolatlan Ut torkolatandl B+R parkolé létesill.
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3.28. dbra llonatelep megalldhely helyszinrajza

3.9.2. Miitargy
Magtar utca feletti hid

A meglévé hid kétvaganyl, dgyazatatvezetéses, kéboltozatos hid.

A hid alatt nem szokvanyos szélesség( és kialakitasu kétsavos uton a kozuti és a gyalogos forgalom
zajlik. A hid alatti (irszelvény korlatozas magassaga: 2,80 m.

3.29. dbra Meglévd, elbontandé vasuti hid (Magtar utca)

A tervezett hid kétvaganyu, felszerkezete monolit vasbeton szerkezet, vastagsaga 1,16 m, szélessége
10,70 m. Keresztmetszeti beosztdsa 1,25 m lizemi jarda, 7,80 m vaganyzona, 1,25 m lizemi jarda. A
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vaganytengely és az Uzemi korldt bels6 sikja kozotti tdvolsag 2,70 m. A hidon atvezetett vagany
lekotése Edilon rendszer(. A hidon a kdbelek atvezetése 100 mm atmérgjl védScsévekben biztositott.

A hid alatti Ut szélessége: 10,5 m, keresztmetszetének beosztasa: 1 m jarda, 7 m kétsdvos ut, 2,5 m
jarda. A hid szabad nyilasa: 12,5 m.

A hid alatti drszelvény magassaga: 3,74 m. Az el6irdsok szerint Gtkoz6kapuk kiépitése lenne sziikséges
mindkét oldalt. Jelenlegi allapotaban nincs ttkézékapu.

A hidfék és szarnyfalak monolit vasbeton szerkezetek. Az alapozas sikalap.
A megallohelyhez két lift is |étesdl.

A peronok és a rdmpa megtamasztasahoz 6sszesen ~90 fm. tamfal is épdl.

vaginytengelyre merdleges metszet
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3.30. dbra A tervezett Uj hid keresztmetszete

3.9.3. Utépités

A megalld a Szabadfdld Utja — Magtdr utca csomdpont mellett helyezkedik el, kozvetlenil a Magtar
utcai vasuti felliljaré utan. A fellljard és hozzda kapcsoldddan a csomdpont atépiil, részletezve a vonali
szakasz leirasanal van.

3.9.4. Kozmi

A megalld [étesitéséhez kozm(ikivaltas nem sziikséges, mUitargyépités viszont szdmos kdzmldivet érint,
amelyeket ki kell valtani, vagy védelembe kell helyezni.
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3.10. Kistarcsa korhaz

3.10.1. Vasuti palya

A megallé kis forgalmu, mivel Kistarcsa telepiilés nyugati szélén helyezkedik el. A 3-as f6ut és a HEV-
vel parhuzamos foldut kozott. A megalld folott halad at a Liget Auchan vezet6 kozuti feliiljard, amely a
bevasarlokozponti terilet valamennyi kozuti kapcsolatat biztositja a 3-as t felé. A felliljaré DNY-i
végénél korforgalom talalhatd, amely a Kistarcsai Kérhaz és a kdzelében |évé ipari teriilet kiszolgalasat
biztositja. A megalld keleti végén peronaluljaré vezet at, amely a 3-as Ut alatt is atvezet. A budapesti
irdnyu peronhoz a kiszolgald utrdl Iépcsén lehet lejutni, mivel a palya itt jelentGs bevagasban talalhaté.
A 3-as ut felé a peront tamfal hatarolja. A peronok szélsé peronként éplilnek ujj3, a jelenlegi helylikon,
3,8 m hasznos szélességgel.

Az akadalymentesitést a szervizut fel6l rdmpa biztositja, az aluljaro atépitése, liftekkel valo felszerelése
sziikséges. Az aluljaré a jelenlegi helyétdl keletebbre épithets Gjja, mivel az HEV pélya és a 3-as Gt
kozott helyezkedik el az druhazi csomépontrendszer egyik rdmpaja, amelyet tamfal hatarol. Az aluljaré
célszerlien a tamfal utan épithet8. Az aluljaré kérhaz fel6li végén félkorives rdmpaval is meg lehet
oldani az akadalymentesitést és egyben a kerékparos kapcsolatot. A masik oldalon a kerékparos
kozlekedés szamdra rampat létesitettiink.

3.31. dbra Kistarcsa kérhaz megalléhely helyszinrajz

A megalld peronjaihoz a kdrhaz parkoldjabdl gyalogos aluljaré vezet. Az aluljaré jardszintje a kézut alatt
212,50 mBf, a HEV &llomas alatt 211,10 mBf. Az aluljaré zart vasbeton keret szerkezet. A
Iépcsészerkezetek U keretek, a vasbeton mellvédfalakra épitett acélszerkezetli falak és fodém
biztositja a lejaratok es6- és hd mentességét.

3.10.2. Mditargy

A HEV fejlesztésével parhuzamosan az allomasok akaddlymentesitése is megtorténik. A meglévd
mtargy akaddlymentesitése geometriai okok miatt nem lehetséges, ezért azt elbontjuk, és forgalmi
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szempontbdl kedvez6bb helyen Gj mdtdrgyat létesitliink. Az akaddlymentesités a peronokhoz és az
aluljaréhoz csatlakozva a kérhaz felSli végen két lift telepitését jelenti.

Az aluljaré koérhaz feldli oldaldn pedig egy akadalymentesitett rampa csatlakozik rézsdvel

megtamasztva.

3.32. dbra Meglévo aluljaroé (Kistarcsa, korhaz)

A tervezett aluljaré monolit vasbeton szerkezet, falvastagsaga 40 cm, teljes szélessége pedig 4,80 m. A
beltér 4,00 m széles magassaga pedig 2,55 m.
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3.33. dbra A tervezett Uj aluljaro keresztmetszete (Kistarcsa, korhaz)

3.10.3. Utépités

A szervizuthoz csatlakozva 55 fér6helyes parkoldt terveztiink, egyuttal az Ut ezen szakaszanak
burkolatépitését feltételezziik, mivel ez Kistarcsa telepiilés tervei kozott is szerepel.
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A koérhaz fel6li oldalon az uj aluljdré rdmpaja miatt a meglévé gyalogos kerékpardt nyomvonal-
korrekcidja is szlikséges. A kistarcsai kérhaz meglévé parkoldja mellett 100 fér6helyes P+R parkoldt
terveztiink.

A 20 férGhelyes B+R a szervizut mellett kap helyet.

A megdllé Budapest fel6li végéhez Uj gyalogos aluljarét terveztlink, amely a 3-as Ut alatt is athalad. A
tervezett gyalogos alujaré akadalymentesitését mindkét oldalon megoldottuk oly médon, hogy azon a
kerékparos kozlekedés is biztositott.

A jelenlegi meglévé gyalogos alujard megsziintetésre kerdilt.

Ebben a vdltozatban opcionalisan egy 1273 fér6helyes P+R parkolé is kialakithatd, melyet aluljarén
keresztil lehet elérni a megalléhelyrdl.

3.10.4. Kozmdi
A szervizut mellett tobb foldkabel is taldlhato, ezeket az épités soran védelembe kell helyezni.

A gyalogos aluljard épitése sordn az Ut menti kabelek atvezetésérdl kell gondoskodni. A nagy P+R
parkold 2 vizvezetéket is érint, amelyeket a parkold és az ut kozé kell kivaltani, illetve, ha erre nincs
elegendé hely, akkor a parkold szélsé utpalydja ala.

A parkold vilagitasardl gondoskodni kell. Ennek érdekében a parkold allasok kdzott 25 nm-enként 2 m
széles osztészigetet terveztiink, amelyekben az oszlopok elhelyezhet6k. A parkolé allasok sorai kozott
1,5 m széles zoldsav kap helyet, amely segiti a csapadékviz elszikkasztasat. Ennek érdekében csak a
kozlekedd utak kapnak aszfalt burkolatot, a parkold allasok gyeprdcs burkolattal épllnek. A hatalmas
teriiletl parkold csapadékvizeinek elvezetése kozeli befogadd hianydban ugyanis problematikus.

3.11. Kistarcsa

3.11.1. Vasuti palya

Eltolt peronelrendezés

A megalld széls6peronos kialakitassal Iétesil a jelenlegi helyén. A 3-as Gton taldlhatd gyalogatkel6hoz
csatlakozo peronatjard két oldalan helyezzik el a 2,8 m hasznos szélességli peronokat. A Budapest
iranyu peron kozvetlenil az atjaréhoz csatlakozik, a rampat a peron mellé helyeztiik el. A gyalogos
megkozelités f6 iranydnak megfelel6en a rdmpa alsé vége keleti irdnyban van, igy a varoskdzpont,
Thokoly utca fel6l érkezék kisebb gyaloglasi tdvolaggal juthatnak fel a peronra.

A rampa aljan 6x5 m méretl peronzarral hatarolt tér csatlakozik, erre lehet bejutni a merélegesen
elhelyezett 4 peronkapun, amelybdl egy akadalymentesitett. A peronra lépcsén is fel lehet jutni
ugyanebbdl a térbdél. A masik irdnyu peron a gyalogos atjaré fel6l rampan kozelitheté meg, itt a rampa
tetején alakitottuk ki a peronzarat, azért hogy a rampa mellett taldlhatd meglévé buszmegallébdl
kozvetlenil a peronkapukhoz lehessen jutni.

A 3-as ut déli oldala irdnyabdl a peron akadalymentesitése a buszmegallén keresztil megoldott, mivel
a peronatjaréhoz az ut feldl [épcsé vezet le. A Budapest felé vezetd peron keleti vége az atépuld kozuti
aluljaré mitargyhoz kapcsolodik.
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3.34. dbra Kistarcsa megalldhely helyszinrajza

3.11.2. Mlitargy
Dedak Ferenc utca feletti hid

A meglévd hid kétvaganyu, fels6pdlyas acélszerkezet(i, a talpfak az I. f6tartéd felsé 6vére kozvetlen
Ulnek fel. A kereszttartdk és fétartok, illetve vizszintes siku szélracsok és fétartok, valamint a konzolok
és fGtartok kapcsolata szegecselt. A vagany és sink6zokben, valamint a jardakonzolokon recés lemez
fedés van.

A hid alatt nem szabvanyos szélességli és kialakitasu kétsavos Uton a kdzuti és kb. 0,75 m széles jardan
a gyalogos forgalom zajlik.

A hid alatti Grszelvény korlatozds magassaga 3,40 m.

A meglévé hidat elbontjuk.

3.35. abra Meglévd, elbontandé vasuti hid (Kistarcsa, Deak Ferenc utca)
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A tervezett hid kétvaganyu, felszerkezete monolit vasbeton szerkezet, vastagsaga 1,16 m, szélessége
10,70 m. Keresztmetszeti beosztasa 1,25 m lizemi jarda, 7,40 m vaganyzona, 1,25 m lizemi jarda. A
vaganytengely és az lUzemi korlat bels6 sikja kdzotti tavolsag 2,70 m. A hidon atvezetett vagany
lekotése Edilon rendszer(. A hidon a kdbelek atvezetése 100 mm atmérgjl védScsévekben biztositott.

A hid alatti Ut szélessége: 9 m, keresztmetszetének beosztasa: 2 m jarda, 7 m kétsdvos ut. A hid szabad
nyildsa: 12,5 m.

A hid alatti (irszelvény magassaga: 3,35 m. Az elGirdsok alapjan az litk6z6kapuk megtartdsa (esetleg Uj
épitése) lenne sziikséges. Az kialakitds beruhazéi dontést igényel. (Esztétika, koéltségek, forgalom

nagysag).
A peron megtdmasztdsahoz és a hidfé kialakitdsahoz ~50 fm tdmfal épdl.

A hidfék és szarnyfalak monolit vasbeton szerkezetek. Az alapozas sikalap.
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3.36. abra A tervezett U] hid keresztmetszete (Kistarcsa, Deak Ferenc utca)

3.11.3. Utépités

A belvéros felé irdnyuld peron mellett, az atra merélegesen 17 féréhelyes parkolé helyezkedik el. A
masik peronnal szemben pedig a Hunyadi utcdban parkold szerviz utat terveztiink, amelyrél 42 ferde
bedllasu parkold nyilik. Az dllomas épliletének jelenleg nincs funkcidja, megtartdsa nem javasolt,
elbontdsa esetén a Hunyadi utcaval érintkez6 kozterilet alakithaté ki, amely csatlakozik a
peronatjaréhoz, igy kdzvetlenebb gyalogos kapcsolat alakul ki a Hunyadi utca és a 3-as ut tuloldala
kozott.

A tervezett megallé mindkét oldalan 30-30 férGhelyes B+R parkolét helyeztiink el.
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Nem kozvetlenil a megalldhelyhez kapcsolddik, hogy a megalld déli irdnyd kozuti megkozelitését
biztositd ut folott rossz allapotu feliljaréval van a vasut atvezetve, ez az Uttal egyitt a vonali leirasban
részletezett mddon épiil at.

3.11.4. K6zmii

A megalldépitésnek nincs kdzmiivonzata. parkoldk épitése soran révid szakaszon kozvilagitas kiépitése
szlikséges.

3.12. Zsofialiget

3.12.1. Vasuti palya

A megallé a mai helyén kialakitott peronatjaré két oldalan széls6peronos kialakitassal épil. A Budapest
irdnyu peron ezdltal a Thokoly utca zsakszer(i funkcidtlan szakaszahoz keril. A masik megallé pedig a
HEV és a 3-as Ut kozotti terlileten alakul ki. A peronok hasznos szélessége 2,8 m. Mindkét peron a
gyalogosatjaré feldl kozelithetS csak meg, ahol a 3-3 peronkapu kerdl kialakitasra Helytakarékossagi
okbdl a peronzarral hatarolt teriiletrél 1épcsék vezetnek fel a peronok végére, a rampdak 180 fokban
megtorve, a peronok oldaldhoz simulva kertilnek kialakitasra.

3.37. dbra Zsofialiget megalldhely helyszinrajza

3.12.2. Utépités

A Thokoly utca nyugati része atépil kb. a peron hosszaban, itt 16 parhuzamos beallasu parkold
alakithato ki. A Thokoly utca keleti vége pollerekkel lezarva gyalogosfeliiletként épiil.

Osszesen 60 B+R féréhely létesiil, fele a Budapest iranyu peron mellett, a Thokoly utcdban, masik fele
a 3-as utat keresztez6 gyalogatkel6 mellett.

3.12.3. Kozmi

A Thokoly utcai vizvezetéket az épuls peron aldl ki kell valtani, mas kozmUérintettség nincs.

126



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

3.13. Kerepes allomas

3.13.1. Vasuti palya

Kerepes allomas kdzépperonos betétjarati végallomasként épil Ujja. Az 4tmend févaganyok tavolsaga
10 m. K6zottik 7,1 m széles peron alakul ki. A peron Godollé fel6li vége fel6l kdzelitheté meg, rdmpan,
a masik iranybdl l1épcsds megkdzelitést terveztiink. A rdmpa elhelyezése esetén ugyanis a gyalogos
atjaré mar olyan helyre keriilne, ahol a vasut déli oldalan meglévé kereskedelmi éplilet van. A vagany
itt rdadasul mar ives, igy a kitérGk elhelyezésére csak a peron kozelében van lehet6ség.

A rdmpa aljan, és a lépcsé tetején peronkapuk létesliinek. A peron minkét végéhez a vaganyokon
atvezet( gyalogos atjardt helyeztiink el, amelyek fényjelz6 késziilékkel biztositottak. Az dllomas keleti
oldalan 2 févagany kozott kihizévaganyt terveztiink, ennek hossza 140 m. A kihlzd északi oldaldn
Uzemi peron helyezkedik el.

A kihuzévagany Budapest feldli vége mindkét vaganyhoz csatlakozik. Az allomas teriiletén északi
irdanyban egy tovabbi 140 m hosszu tarolévaganyt helyeztiink el, amely a bal vaganyhoz csatlakozik. 4
m vaganytengely tavolsaggal.

Az allomas el6tt kozvetlenil kétirdnyl vdganykapcsolatot terveztiink, amely akkor hasznalhaté, ha
nincs sziikség a beérkezd betétjarati szerelvény kihtizévaganyon valdé atmeneti tarolasara.

A vaganykapcsolatokhoz a kozeli ivek miatt helytakarékossag okan atszelési kitéréket is alkalmaztunk.

3.38. abra Kerepes allomas helyszinrajza

3.39. dbra Kerepes allomas torzitott helyszinrajza
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3.13.2. Mlitargy

7 s

Kerepes, Vis Vitalis Hotelnél l1évé hid

A meglévd téglaboltozatos és vasbeton boltozatos hid feletti 7 m magas toltésen két vagany halad. A
hid nyildsdaban egyiranyu kozuti forgalom biztositdsdra elegend6 ut és egy kb. 1 m széles patak van
atvezetve. A boltiv maximalis magassaga kb. 3,00 m. A tervezett Ut a meglévé nyildsban nem vezethetd
at, a boltives hid elbontandé.

3.40. abra Meglévd, elbontando hid (Kerepes, Vis Vitalis Hotel)

Atervezett Tubosider a T 200 HPE/38 tipusu hulldmositott acéllemez cs6szerkezet, melynek kialakitasa
2,5m jarda, 6 m at, és 1,5 m jarda. Az Ut alatti zart keresztmetszet(i dtereszben a patak atvezethet6.
Az ateresz 2,10 m széles és 0,90 m magas.

AT 200 HPE/38 tipusu csészerkezet alkalmazéasaval 4,70 m magas (irszelvény is biztosithatd. A forgalom
szdmara hasznos szélesség 10,00 m.
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T 200 HPE/38 tipust TUBOSIDER csb

/ b.véligerenda

210 75
1

3.41. dbra A tervezett Uj aluljaro keresztmetszete (Kerepes, Vis Vitalis Hotel)

3.13.3. Utépités

A megalld északi oldalan jelenleg is taldlhaté 60 férGhelyes P+R parkold a Vasut utcdban taldlhaté.
Mivel itt magas rézs(i taldlhato a parkold és az dllomas terllete kdzoétt, ezt meredekebb rézs(ivel és
tamfallal helyettesitve tovabbi 60 P+R parkold alakithato ki. Egy U] szervizut mellett.

Az dllomas és a Szabadsag Utja kozotti teriileten 115 férGhelyes P+R parkold alakithatd ki, amelynek
bejarata és kijarata a Szabadsag utjardl nyilik. A parkold és a meglévé allomasépilet kdzott egy kisebb
kereskedelmi funkcioju éplilet taldlhato, illetve egy jelenleg sirkéves telephelyként hasznalt telek.
Amennyiben ezek felszamolhatdk, a P+R parkold tovabb bévithetd, ez esetben a Vasut utca melletti,
Iényegesen nagyobb koltséggel kialakithatd és nehezebben megkdzelithetd parkold elhagyhatd. Ekkor
gyalogos kozlekedés a 3-as Ut irdnyaba joval attekinthet6bbé valik. A 3-as Ut mellett, a gyalogatkel6hoz
csatlakozva 40 fér6helyes, az dllomds masik oldaldn 20 féréhelyes B+R parkoldt terveztiink.

3.13.4. K6zmii
Az épités a mai, nagy teriiletl allomasi terileten beliil torténik, igy kozmUérintettség nincs.
3.14. Szilasliget

3.14.1. Vasuti palya

Jelenlegi helyén

A megadllé a mai helyén épil Ujja, amely egy elleniv-par inflexidjaban van. Ezaltal a peronok ivessége
még elfogadhatd mértékd. A specialis helyzet miatt eltolt széls6éperonok kialakitasara nincs lehetdség.
A peronok egymassal szemben helyezkednek el. A peronok hasznos szélessége 2,8 m. Megkozelitésik
a nyugati oldalrdl torténik, a peronvégeknél elhelyezett peronzarakon keresztiil. A peronvéghez
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Iépcsbk csatlakoznak, a rampdk a peronok oldaldhoz simulnak. Mivel a vonalszakasz ezen a helyen egy
meredek domboldalon halad at, a Godoll6 irdnyd peron a meglévé jarda fel6l akadalymentesen
megkozelithet, viszont a vasut alatt kilon szintben athaladé kozat (Szilasligeti at) fel6l a
szintk(ilonbség mintegy 7 m. A gyakorlatban ekkora magassagkiilonbség a mozgdassériltek szamara
leklizdhetetlen, ezért itt felmerilt a lift [étesitésének lehet6sége. A liftek a peronok Godolls feldli
végéhez, a tervezett Uj mltdrgy pillérjéhez csatlakozhatndnak. Azonban az elhagyatott helyen a liftek
fenntarthatésaga aggalyos, ezért nem javasoltuk létesitésiiket.

Az akadalymentesitést igy nagy hosszlsagu, tort rampdval oldottuk meg, amely a Budapest irdnyu
peron oldala mentén kerdl kialakitasra, tamfalak segitségével. Noha a mdsik peron mellett tébb hely
van, ez azért nem megoldds, mert az északnyugati oldal fel6l érkezék mar a vasuti hid alatt is 5%
emelkedés( jardan kozelithetik meg, amely a hid utan 11%-os emelkedés( lesz. A vasuti toltés és a
patak k6zott van egy telek (05/11 hrsz.), amely a kozeljovében 6koldgiai védettség alad kerilhet, igy a
rampa elhelyezésekor csak a maradék tertlet johetett széba.

3.42. dbra Szilasliget megallhely helyszinrajza

3.14.2. Mlitargy
Szilasligeti uti hid

A meglévé vasbeton — kozépsd részén terméskbvel burkolt — boltozatos hid feletti ¥4 m magas toltésen
két vagany és a vaganyok melletti szélsG6 peron helyezkedik el. A hid nyildsdban kb. 3 m széles
aszfaltozott Ut van atvezetve. A boltiv maximalis magassaga 2,80 m.

A tervezett Ut és jarda a meglévé nyildsban nem vezethet6 at, a boltives hid elbontandé.
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3.43. dbra Meglévd, elbontando vasuti hid (Szilasligeti ut)

A tervezett hid kétvaganyu, két peronos, a vaganytengelyek tavolsaga 4,5 m, a vaganyok melletti
peronok szélessége 3 m. A felszerkezet monolit vasbeton szerkezet, vastagsaga 1,20 m, szélessége
13,40 m. A keresztmetszeti beosztasa 3 m jarda (peron), 7,40 m vaganyzdéna, 3 m jarda (peron). A
vaganytengely és a peron tavolsaga 1,45 m. A peron szintje a sinkorona felett 1,10 m. A hid alatti
Grszelvény magassaga 4,96 m, emiatt mindkét oldalt Gitk6z6kapuk épitése lenne szlikséges az elSirdsok
szerint. Jelenleg ilyen kapu nincs, beépitése beruhazéi dontést igényel. (Esztétika, koltségek, forgalom
nagysag).

A hidfék és szarnyfalak monolit vasbeton szerkezetek. Az alapozas sikalap.
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3.44. abra A tervezett Uj hid keresztmetszete (Szilasligeti ut)
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Patak hid

A Jozsef Attila parkba vezetd tervezett Ut és jarda a meglévé patak hidon nem vezethet6 at, a hid
elbontandd. Tovabba megsziintetjiik a meglévd gyalogos racsos acélhidat.

3.45. abra Meglévd, elbontandé kozuti hid (Szilasliget, Jozsef Attila park)

Az Uj patak hid nyildsa a patakmeder keresztmetszeti kialakitdsanak és a patak vizhozamanak
fliggvényében hatdrozandé meg. Feltételezhet§, hogy 6 m-es nyilassal, 0,60 m vastag helyszini
vasbeton felszerkezettel az Uj hid kialakithaté. Hidf6k, szarnyfalak szintén helyszini beton szerkezetek,
alapozasa sikalap.
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3.46. abra Tervezett uj hid keresztmetszete (Szilasliget, J6zsef Attila park)
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3.14.3. Utépités

A Szilasligeti Ut jelenleg burkolatlan, kiépitése mintegy 350 m hosszban sziikséges. Az Ut Uj m(itargy
segitségével halad at a vaganyok alatt. Eszaki végén patakhidat is kell épiteni.

Az ut mellett 20 fér6helyes parkold és B+R alakithato ki.

Az ut telkének keskenysége miatt egy szakaszon csak 5,5 m széles burkolat épithetd.

3.14.4. K6zmii

A terileten nincsenek kozm{vek, csak a kozvilagitas légkdbelei, ezek kivaltasara sincs szlikség.

3.15. Mogyorod

3.15.1. Vasuti palya

Egymassal szemben elhelyezett 2,8 m széles peronok épilnek. A GodollGi Ut mellett jelz8s biztositasu
gyalogos atjaré létesil. Innen a Godoll6 felé vezet6 peron sulypontja kdzvetlenil megkozelitheté a
peronzaron keresztil 1épcsén, illetve a peron mellé elhelyezett rampan.

A masik peron megkozelitését szintén kdzéptajon terveztilk a peron melletti rdmpaval, és |épcsével.

A megdlldhely északivégén, a Homoki és Munkdcsy utcak kozott a jelenleg is jelentkez6 atjarasiigények
kielégitésére, és a hosszu, zart peronok miatti Uthossz novekedések ellensulyozasara. A gyalogos
atjard fénysorompds biztositasa indokolt.

A megdllé jelenleg kis sugaru ivben helyezkedik el, a 115 mm megengedett atlépési tavolsag
tarthatdsaga érdekében ezt meg kellett ndvelni. A nagyobb, 1000 m sugaru iv el6tt és utan kisebb
sugaru ivekkel kell a mai nyomvonalra visszacsatlakozni. Az igy kialakulé kosarivben a vonal nagy
részére jellemz6 80 km/h sebesség nem tarthatd, a megengedett sebesség itt 50 km/éra. lehet. A
kosarivben a nyomvonal a maitdl eltolddik, igy a 270-278 hm szelvények koz6tt a teljes palya djjaépdl,
Uj alépitményen.

3.47. abra Mogyoréd megalldhely helyszinrajza
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3.15.2. Utépités

A megalld jobb oldalan a Vasut utca 6 m széles burkolattal merdleges beallasu parkoldkkal kiépil a
Munkacsy utig. A bal oldalon taldlhatoé buszfordulé megmarad, a megalléépilet elbontdsa javasolt. Itt
06nallé P+R parkolét terveztiink, amely a Homoki utca és a GodollGi ut feldl is megkozelithets. A P+R
parkold a jelenlegi, hasznalaton kivili, és tavlatban is folosleges allomasépiilet bontdsa révén a
rendelkezésre all6 teljes teriletet elfoglalja.

A megallé Budapest felé vezets oldaldra 30, a masik peron mellé szintén 30 fér6helyes B+R parkoldt
helyeztiink el.

3.15.3. Kozmii
A nyomvonal-korrekcid és az Uj utca kialakitasa miatt |égvezetékek kivaltasara szlikség van.

Az 0j P+R parkold és uj ut vilagitasat kandeldaberekkel, és foldkdbeles aramellatassal célszer(
megvaldsitani. A helysziike miatt nyilt arkos vizelvezetés nem valdsithatd meg, a csapadékvizet
viznyel6kkel kell 6sszegydljteni, és a parkold alatt elhelyezett szikkasztétombbe kell vezetni. A
szikkasztas hatasfokanak novelése érdekében a parkoldkat lejtés nélkiil, gyepracs burkolattal célszerd
kialakitani, csak a kozleked6 utak épiiljenek aszfalt burkolattal.

3.16. Szentjakab

3.16.1. Vasuti palya

Szentjakab megalléhely Mogyordd-Tolgyes 6nalld teleplilésrészét szolgdlja ki, amely a megallotdl
északra talalhaté. Délre Udiil66vezet van. Mindkét oldalon burkolatlan Gt hatdrolja a HEV pélyat. Az
eltolt széls6peronos elrendezésli megalldhely peronszélessége 2,8 m, a peronatjaréhoz kozvetlendl
csatlakoznak a peronkapuk, mogottiik a peronvégre [épcsdn, illetve a peron oldaldhoz simuld rampan
lehet feljutni. Mivel a Godoll6 iranyd peron szintje a csatlakozé Gt szintjétSl nem tér el jelent&sen itt
az akaddlymentesités biztositott. A Budapest irdnyu peron melletti Ut azonban a rampa aljatél mintegy
6,5 méterrel mélyebben van, az akadalymentesités igen hosszi megtért rampaval oldhaté meg, amely
a vasut északi rézsiijében tamfalak segitségével alakithato ki. A déli oldalon a mai foldat kiépdl, 370
méter hosszon, csatlakozva egy meglévé Uthoz, mellette 31 férGhelyes parkold létesil. A Godolls feldli
peronvégtbl tovabb 150 m-re kisnyildsu vasut alatti aluljaré van, amelyen keresztiil az északi
lakoteriletrdl is a parkoléhoz lehet jutni.

3.48. dbra Szentjakab megallhely helyszinrajza
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3.16.2. Mlitargy

A meglévé boltives vasbeton hid a 2,5 m-es (rszelvény magassaggal elegendé a Szentjakab parkfaluba
vezet6 forgalom lebonyolitasara, emiatt csak a meglévé hid feludjitasa indokolt.

A felujitas részeként célszer( a rézsilabak kiigazitasa.

3.49. dbra Meglévo és megmarado vasuti hid

3.16.3. Utépités

A fentebb leirt Gtburkolat épitésen kiviil mdsra nincs szlikség.

3.16.4. K6zmii

Kivaltandd kézmdvek nincsenek. A gyalogos rampakat is vilagitassal kell ellatni.

3.17. Godollo, Erzsébet park

3.17.1. Vasuti palya

Az Erzsébet park megallé a Tancsics Mihaly utca torkolatdnal, annak Budapest felGli oldalan épiil ujja.
A jelz6lampds csomdpontban gyalogatkel6 |étesil, ehhez csatlakozik a tervezett gyalogos atjard, amely
jelz6s biztositasu. Megvizsgaltuk az eltolt széls6peronos megallo-elrendezés lehetdségét, amely
helyszinrajzilag lehetséges, noha a Budapest irdnyu peron ivbe esne. Azonban a terep mintegy 30 %o-
kel lejt a Szabadsag tér felé, a peron hosszaban max. 10 %o.-es lejtés megengedett, igy a peront csak
ugy tudnank elhelyezni, ha a palyat a peron végéig a terep folott alakitanank ki. A toltés, vagy m(itargy
a kastélypark és a varos kozott nem valdsithatd meg redlisan. Ezért szemben elhelyezkedd
szélsGperonokat terveztiink. a gyalogos atjarohoz a peronkapuk 5 m el6tér utdn csatlakoznak. Mindkét
peronhoz 2+1 akadalymentes peronkaput terveztiink. A peronokra harom részre osztott 5%
meredekségl rampdn lehet feljutni. Az SK+110 cm magas szélséperonok 3,8 m hasznos szélességliek,
és 120 m hosszuak, ez vonatkozik a masik két széls6peronos GodollGi allomasra is. A biztonsagi tavolsag
80 cm, a peron korlat 20 cm helyet foglal el, igy a peron teljes szélessége 4,0 m.
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A 3-as Ut északi oldalan 20 férGhelyes B+R parkold létesl.

3.50. abra Go6dolld, Erzsébet park megalldhely helyszinrajza

3.17.2. Mlitargy
Szabadsag ut — Tessedik Samuel ut keresztez6dése

A meglévé keresztez6dés helyén korforgalmat alakitanak ki. A koncepcié szerint a meglévé HEV vonal
és a 3-as f6ut helyet cserélnek. Ez egy vasuti hid kialakitdsat teszi szlikségessé.

3.51. dbra Meglévd keresztezGdés (Szabadsag ut — Tessedik Samuel ut)
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A hid 84 m fesztavd, kétnyildsu, ortotrép palyalemezes, acél, racsos vasuti hid. A hid nem
agyazatatvezetéses, Edilon rendszer( sinleerGsitéssel.

A hid alatt az 5,50 m magas (rszelvény biztosithatd, emiatt (itk6z6 kapuk épitése nem szilikséges.

A két nyilas 46,00m és 38,00m hosszu. A kdzbensé pillér a létesitendd koérforgalom kozepén
helyezkedik el.

A bal pélya és a jobb palya kilén hidon keril atvezetésre. A hid szerkezeti magassaga 4,79 m.
A vaganyok tengelytavolsaga 6,60m.
A hidfék és a pillér monolit vasbeton szerkezet(ek.

A hidon a kabelek atvezetése az lizemi jarda alatt kdbelcsatornaban biztositott.

3.52. dbra A tervezett Uj hid keresztmetszete (Szabadsag ut — Tessedik Samuel ut)
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3.53. dbra A tervezett Uj hid oldalnézete (Szabadsag ut — Tessedik Samuel ut)
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3.17.3. Utépités

A 3-as Ut és a gyorsvasut helycseréje miatt a teljes kozteriileti keresztmetszet atéplil, a csomdpontok
forgalmi rendje megvaltozik. A kialakitast részletesebben a vonali szakasz lirdsban taglaltuk.

A 3-as ut északi oldaldan 15 fér6helyes parkold és 20 fér6helyes B+R parkold létesil. Utébbi
haszndlhatdsagat noveli a kozvetleniil el6tte elhaladd tervezett kerékparut.

A déli oldalon a vasut és a kastélypark kézott a Tessedik utcai tervezett korfogalomtdl a Szabadsag térig
jardat terveztiink, amelyhez a kastély telkébdl egy keskeny savot ki kell sajatitani.

3.17.4. K6zmii

Kozvetlenil a megalldhely épitése miatt kilon kdzm(ikivaltasra nincs sziikség, a teljes Ut és vasuti
palyaépitéssel egyitt jaré komplex kdzmdilétesitésekrél a vonali szakaszleirasban talalhatéak meg a
részletek.

3.18. Godollo, Szabadsag tér

3.18.1. Vasuti palya

A Szabadsag tér megalldhely a Dézsa Gyorgy ut-Szabadsag ut (3-as sz. f6ut) csomdpont utan kap
helyet, a peronok egymassal szemben létesiilnek 3,8 m szelességgel, amit a meglévé aluljaréhoz
torténd csatlakozasi lehetdség indokol. A gyalogosok a vasuti palyat is csak jelz6lampds biztositassal
keresztezhetik, a kozuti jelz6vel egyltt m(ikodé vasuti jelzd révén. A peronok szelvényezés szerinti
elejéhez haromrészes rdmpan keresztil lehet eljutni, amely el6tt 2+1 peronkaput helyeztiink el. A
peronok masik végén szintén rampak és 2+1 peronkapu kapott helyet. A peronokhoz a meglévé
gyalogos aluljaré felhasznaldsaval aluljard kapcsolatot is terveztiink, oly médon, hogy a keresztaluljaro
egyik oldalan a vaganyok alatt 8 m széles csarnok létesiil, amelyet peronzar valaszt el az aluljaré tobbi
részérdl (ahol a gyorsvasuttdl fiiggetlen gyalogos és kerékparos forgalom is van). Itt 5 peronkapu
létesithetS. Errél a terlletrél lehet feljutni a peronokra liftekkel és |épcs6kkel. Az aluljaré meglévé
rampajan, illetve atépuls |épcsGin a terepre lehet feljutni, onnan a peron végéhez tervezett rampan at
szintén megkozelithetd a peron. Ez utdbbi lehet6ség inkabb az érkezd utasoknak segit, hiszen Godollé
végallomas felé innen mar kicsi az utasforgalom.

A keleti peronvégek az Ady Endre utca Uj csomdpontja, illetve a VOLAN végallomds feldl is
megkozelithet6k, hiszen itt jelz6lampas csomdpont létesil, a vaganyokon is lesz atjarasi lehetdség.
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3.54. dbra G6doll6, Szabadsag tér megalldhely helyszinrajza

3.18.2. Mlitargy

A g6dollsi Szabadsag téren a megcserélédd f6ut és HEV vonal maga utan vonja a meglévé aluljaré
atépitését is. Kialakitand6 a meglévé aluljaréhoz csatlakozé peronaluljaré peronkapukkal.

3.55. dbra Meglévé aluljaré (Godollo, Szabadsag tér)

A meglévd 5,00 m széles aluljaré oldalfalat az épitend6 aluljaré irdnydban részben el kell bontani ugy,
hogy a két aluljaré kozott lehetGség legyen atjarasra, és a meglévé fodémnek is megfelel6
megtamasztasa maradjon.
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Az épitendd aluljard 7,60 m nyilast hidal at, a részben attort meglévd 40 cm vastag fallal egylitt 8,00 m
szabad nyilds alakul ki. Az Uj aluljaré monolit vasbeton szerkezet 40 cm vastag oldalfallal. A fédém 40
cm - 53 cm valtozd vastagsagu 2%-os kétiranyu lejtéssel kialakitva.

Az alapozas sikalap.

Az akadalymentes kozlekedést biztositandd két lift is késziil a peronaluljaré két végén. A peronokhoz
rampa vezet fel.

3.56. abra A tervezett Uj gyalogos aluljaré keresztmetszete (G6doll6, Szabadsag tér)
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Rakos-patak keresztezése

Jelenleg a HEV, a f6ut és a gyalogos forgalom harom kiilén hidon keresztezi a Rakos-patakot.

A koncepcié alapjan a korabbi megalldhelynél a HEV keresztezi a fSutat és annak tuloldalan halad
tovabb. Ez azt is jelenti, hogy a jelenlegi hidakat el kell bontani és a megvaltozott forgalmi helyzetnek
megfelel6en Uj hidakat kell kialakitani.

3.57. abra A Rakos-patak feletti hid (G6do6ll6)

Az Uj keresztezésben szintén harom kilonallé hid keriilne kialakitasra. A hidak fesztavja egységesen
12,30 m.

A kozuti hid 17,90 m széles, két-két forgalmi savbdl all valamint egy kanyarodd sdv kihizdsabol. A
vasbetonszerkezet 1,57m vastag.

A létesitendd hidak monolit vasbeton szerkezetiek.
A vasuti hid 9,80 m széles és 1,15 m vastag.

A gyalogos hid 2,50 m széles és 30 cm vastag.

KOzUTI HiD KERESZTMETSZET

Szabadsag-tér felé

3.58. abra Koézuti hid keresztmetszet (GodollG)
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VASUTI HiD KERESZTMETSZET
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3.59. abra Vasditi hid keresztmetszet (G6dollG)
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3.60. dbra Gyaloghid keresztmetszet (G6dollG)

3.18.3. Utépités

Avonali szakasz leirdsaban részletezett teljes atépitésen kiviil a gyalogos aluljaré Mdvel6dési Haz feldli
meglévd lépcsdinek atépitésével biztosithatd, hogy az elzart peron ne akadalyozza meg a HEV vonal
déli oldalan létesiil6 jarda athaladdsat az aluljard nyitott, kiteresedd végén.

A mai lépcs6k meghagydasaval ugyanis a gyalogosoknak nagy keril6t kellene tennilik.

Ennek elkeriilésére a peronok mellett a terepszinten atvezetjiik a jardat az aluljaré folott, a felvezeté
Iépcsbket pedig délebbre helyeztiik at.
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3.18.4. Kozmi

A megalléhely épitése Invitel alépitmény és 0,4 kV-os kabelek kivaltasat igényli. Az aluljaré atépitése
tovabbi kozm(ivek védelembe helyezését, illetve kivaltasat teszi szlikségessé.

3.19. Godollo, Palotakert

3.19.1. Vasuti palya

Az dllomasi széls6peronok két iv kozotti egyenes szakaszra esnek, ezért nincs mod peronatjaréd két
oldalan, eltolva elhelyezni Sket. igy ezek is szemben helyezkednek el. Mivel azonban itt mar nincs
utatjaré, a nagyobb forgalmu északi peronvéghez jelzds biztositasu gyalogos atjarét terveztiink.
Peronszélesség 3,8 m, a meglévd dllomdsépiilet elbontasa javasolt.

A Budapest felé vezet6 peron mellett tervezett P+R parkolé fel6l az északi peronvég [épcsén és rampan
kozelitheté meg, 1+2 peronkapun keresztiil. A peronkapuk a peron szintjén, annak kiszélesedd részén
kapnak helyet.

A masik peronnak mindkét végén terveztiink megkozelitést, az Allomas utcdn tervezett gyalogos
atkelSk iranyabdl. Az északi peronvégen a gyalogos atjard kozvetleniil a peron mellett helyezhet6 el,
mivel a memléki védettséget élvezd régi mozdonyszin éplilete a tervezett vagany kozvetlen kbzelében
van, igy az atjaré mashol nem fér el. Ezért az atjaréhoz csatlakozd peronzar és rampa a peron mellett
helyezkedik el. A déli peronvéghez roévidebb rdmpa is elegendS, mivel itt nem lesz atjards a
vaganyokon, ezért nem a sinkorona-szinttél kell inditani a rampat, hanem a terep adottsagait
felhasznalva megkonnyithet6 a megkozelités.

A két peronvéghez 2-2 peronkaput terveztiink.

3.61. abra Go6doll6 Palotakert megalldhely helyszinrajza

3.19.2. Utépités

A Budapest felé vezetd peron mellett 100 férGhelyes P+R parkolét terveztiink, meglévé Utcsatlakozas
felhasznaldsaval. A palya nyomvonal-korrekcidja miatt felszabaduld hely tovabbi 100 féréhelyes
bévitést tesz lehetGvé. A gyalogos utatjaréd mellett 15 fér6helyes B+R parkoldt helyeziink el.
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3.19.3. Kozmi

Altalanossagban elmondhaté, hogy mivel a felhasznélt teriilet nagy része régéta vasuti telek, kdzm(ivek
(a HEV-es nyomvonalakon kiviil, amelyeket teljes hosszban &t kell épiteni) nincsenek, illetve azokrdl
nincs nyilvantartas.

A lakdtelep fel6l a megalld déli végénél 20 kV-os foldkabelek keresztezi a palyat, és elfordulva a
tervezett parkold teriiletén halad végig. A kabeleket a vaganyok alatt védelembe kell helyezni, illetve
szlikség esetén magassagi kivaltasukat el kell végezni, a parkold alél pedig ki kell valtani. Mivel a
parkold keleti oldalan mar nincs szabad kozterilet, a kivaltas a peron és a parkold kozoétti jarda
vonalaban lehetséges.

3.20. Godoll6 végallomas

3.20.1. Vasuti palya

A NIF Zrt. megbizasabdl az UVATERV Zrt. készitette el a kdzelmultban GodollE MAV &llomas
atépitésének engedélyezési tervét. Az adatszolgdltatasként megkapott tervet a helyszinrajzokon
feltlintettik, és a gyorsvasuti végallomas tervezésénél teljes mértékben figyelembe vettik.

A végallomds 120 m hosszu 10,5 m széles kozépperonnal létesiil, a peronvégen éplilet elhelyezhetd a
vaganyok kozott (végallomasi tartdzkodd, bizber helyiség, stb.). A peron megkozelitése egy részes
rampan torténik. A peronszint 209,50 m a csatlakozé terepbdl mintegy 50 cm-rel emelkedik ki. igy egy
10 m hosszu rampa is elegendd. Igény szerint 3-5 peronkapu helyezhet6 el. A végallomas mérsékelt
forgalma 2+1 peronkaput indokol.

Az SK+110 cm peronmagassag a vaganyok sillyesztésével megoldott.

A vasutallomas atépitésekor a jelenlegi gyalogos feliiljaré helyett peronaluljaré létesil, amelynek
feljard lépcsdje a gyorsvasuti végallomas peronvégétdl 35 m-re lesz, igy az atszallasi kapcsolat jo. A
mUemlék kiralyi vard épilet nem kapcsolédik kozvetleniil a végéllomashoz.

A végallomas el6tt két-két kitérd beépitésével kétiranyd vaganykapcsolatokat terveztiink, amelyek
minden végallomasi jarmlimozgast lehet6vé tesznek. A bal vaganyba tervezett kitérék XIV-es atszelési
kitér6k, amelyek negyedik agai két tobblet vaganykapcsolatot biztositanak.

Palotakert felGl igy mindkét vaganyrdl elérhetd a nagyvasuti palya szélsé vaganya, ahol erre a célra egy
Xl-es kitérdt terveztek be.

A végallomas irdnyabdl pedig mindkét vaganyrdl megkozelitheté aza 4 db 150 m-es tarolévagany,
amely opcionalisan Palotakert megallé mellett, illetve attél délre helyezhet6 el, a MAS és a HEV teriilet
kozott. A 4 vagdnyon napkozbeni tarolds, tisztitds, szlikség esetén éjszakai tarolds végezhetd. A
vaganyok 5 m-es tengelytdvval is elférnek, igy Gizemi peronok vagy akdr csarnokszerkezet is épithetd.

A nagyvasuti és a gyorsvasuti allomas intermodalis csomépontot alkot, amellyel a NIF projekt tervezéje
foglalkozott. A gyorsvasuti peronlefedés is e projekt terve szerint valdsitandd meg.
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3.62. dbra G6doll6 végallomas helyszinrajza

3.63. dbra G6doll6 allomas torzitott helyszinrajza
3.20.2. Utépités

A peron és kdrnyezete a MAV allomds atépitésének engedélyezési tervéhez csatlakozik. A nagyvasuti
fejlesztés jelen projekt megvaldsitasi id6pontjara mar kész lesz, igy adottsagnak tekintettik.

Az Allomas utca és a végallomas kozotti teriiletsdvban 57 6nallé szervizhtrdl nyilé parkoldt terveztiink.
Ezt az teszi lehetévé, hogy a végallomdst ratoltuk a MAV véaganyokra, a lehetS legkisebb (8 m)
tengelytavot tartva.

Az allomassal szemben szintén a NIF-es projekt részeként tervezett autdbusz megalldé mogott egy
kisebb, 25 féréhelyes parkold helyezhet6 el.

Godollé végallomas esetében a P+R parkoldk kialakitdsa és az Uj, sokkal kedvezSbb atszallasi
kapcsolatok biztositdsa miatt, a tervezett infrastruktira elemek részben a MAV teriiletén keriil
elhelyezésre (Hrsz.: 5893/2).
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3.64. abra Go6doll6, végallomas

3.20.3. Kozmi

Erdemi kdzm(iérintettség nincs, mivel a végallomas a mai MAV teriilet felé tolddik el.
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4. Jarmd, jarmiitelep

4.1. Jarmi

A mai ALSTOM szerelvény, 6 kocsis Alstom szerelvény és hibrid jarmi befogadoképesség
vizsgalata

A mai ALSTOM szerelvény célzatosan és tudatosan rovididejd, felszinalatti kozlekedésre tervezett.
Ez az aldbbiakban foglalhaté 6ssze:

o Kocsinként 4 db, a szerelvényen 20 db kétszarnyu ajtd, ez a nemzetkozi gyakorlattal azonos
e Kizardlag hossziranyu liléselrendezés, a legb&vebb alldhelyet biztositva az Ulések kozott.

e Egyter( szerelvény, az atjarotérben is van lehet&ség utasok tartézkoddasara.

o AvezetGtérbdl a kilatas, a metrolizem kovetelményeit elégiti ki.

A jarm( zartpalyas korilmények kozotti kozlekedésre alkalmas.
A mai 5 kocsis ALSTOM szerelvény:

e 209 iilGhellyel,
e 566 allohellyel,

7 s

o Osszesen 775 fér6hellyel rendelkezik (hossziranyu liléselrendezéssel),

e

ahol az elGirt 5 f6/m?dlléutasterhelés a méréseknek, tapasztalatoknak megfelel§ reélisabb 4 f6/m?-
re van atszamolva. (forras: MC-kocsi VPFH911000, M-kocsi VPFH911001, T-kocsi VPFH911002 szamu
ALSTOM jellegrajzok).

Megvizsgaltuk az Alstom szerelvény 6 kocsis egyterli (B7valtozat) kialakitdsa esetén a
befogaddképességet. A 6 kocsis kialakitas esetén az Ul6 és alléhelyek szama a kévetkez6képpen alakul:

e 254 iil6hellyel,
e 679 dll6hellyel,

7 s

e Osszesen 933 férGhellyel rendelkezik (hossziranyu iiléselrendezéssel).

A hibrid jarm( befogaddképességét 6 kiilonboz6 (ilés elhelyezéssel vizsgaltuk az el6zmény terv soran,
amelyek kozil a megbizé altal kivalasztott ,B2” valtozat két széls6é kocsija paholyos (elévarosias)
Uléselrendezés(, a négy belsé kocsi hossziiléses elrendezésd.

A vizsgdlt 120 méter hosszu szerelvénybdl allé jarmiicsaldad két valtozatbdl All. Az egyik valtozat a 2x60
méteres szerelvénybdl 6sszecsatolassal hozhatd létre, mig a masik 120 méteres egyterl szerelvény.
A 120 méteres egyterii szerelvény 2 féle kocsibdl gyarthatd le, mig a 2x60 méteres szerelvényhez 3
féle kocsi gyartdsa sziikséges.
A 2x60 méter hosszu hibrid 6 kocsis szerelvény:

o 288 iilGhellyel

e 596 alléhellyel

e Osszesen 884 férGhellyel rendelkezik (vegyes lilés elrendezéssel)

e metrd és HEV szerkesztési és Grszelvény méretek egyidejl betartasa.

Osszegz6 tablazatban bemutatjuk a vizsgalt szerelvények féréhely eloszlasat:
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ULOHELY-FEROHELY OSSZEHASONLITO TABLAZAT

PARAMETEREK Jelenlegi jarmdi B2 Valtozat B7 Valtozat
Alstom 2x 60 m szerelvény Alstom
(5 kocsis szerelvény) (6 kocsis szerelvény) (6 kocsis szerelvény)

Hossz (méter) 100,148 119,688 120,17
Nettd utastér (méter) 95,948 111,288 114,35
Uléhely (darab) 209 288 254
All6hely (4 f6/m2) 566 506 679
FérGhely (f6) 775 884 933
Uléhelyarany (%) 24,30 32,58 27,31
Ajtok szama (darab) 4x5=20 22 4x6=24
Uléselhelyezési hossz 5x16,8=84 67,2 6x16,8=100,8
(méter)
1 ajtdra esé férGhely 38,75 40,44 39,67

4.1. tablazat UlGhely 6sszehasonlitas
Az Alstom jarm(ivon szerzett utazasi tapasztalatok

e Az ajték kornyezetében tobb kapaszkodd 6szténoz az alléhelyi tartdzkodasra, a harmasiv jol
betolti feladatat, igy az ajtokoérnyezet telitett.

e A hosszirdnyu Ulések feletti kapaszkodd nem 0Osztondz acsorgasra, csak az atlag feletti
magassaguak szamdra. A legf6bb hidnyossag, hogy felsd vizszintes kapaszkodd mindkét végén
a tet6bdl indul és nem csatlakozik az Glések szélénél, fliggSleges kapaszkoddkhoz, mert ilyenek
nincsenek. A helyzetet tovébb neheziti, hogy az atjarétérben nincs kapaszkodasi lehetsség. igy
az ajtokornyezetet kivéve nincs optimalis alléhelyi rész.

o Az ajtok kozotti 2800 mm hossz, 5 egymas melletti Glés kialakitasat tette lehetévé. Az lilések
nem adnak személyes teret, igy elGszor a széls6, kés6bb a belsé Ulések telnek meg. Gyakori,
hogy az 5 helyen, csak négyen foglalnak helyet, nem kovetve az Ulésbetétek altal kijelolt
ulGteriletek.

7 7

4.1.1. Uj jarmd altalanos jellemzdi

4.1. dbra Az 6sszekotott metré-HEV-vonalon kozlekedd Alstom és az Gj jarmii szerelvények

Uj jarm(ib&l legyartandé sziikséges darabszam:

e 138 db kocsi (46 db 3 kocsis kisegység) vagy
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23 db 120 méter hosszu egyterii szerelvény.

Az M2-es metrévonal rendszere a Metrd Tervezési Iranyelvek alapjan kerilt kialakitasra, mig a GodollGi
HEV vonal az 1800-as évek nagyvasuti mellékvonalakndl alkalmazott megoldasok szerinti kialakitasu,

amely tobb korszer(isitésen esett at. Ebbél addddan jelentbs (irszelvény, dinamikai és egyéb miszaki
eltérések fedezhet6k fel a két rendszer kozott. A két rendszernek maradéktalanul megfelel$ jarmvet
a piacrél nem lehet beszerezni, egyedi kialakitdsu jarm(konstrukcidt kell megalkotni. Ezek
figyelembevételével késziilt az alabbi mdszaki leiras.

4.1.2.

A jarmU megfelel a gazdasagos (izemeltetés (alacsony vontatasi energia igény, karbantartasi-,
javitasi igénytelenség, stb.) kovetelményének.

Az Uj jarmd 40 éves élettartamra van tervezve, mlanyag homlokokkal, és novelt korrézié
allésagu acélvaz konstrukcidval.

Az Uj jarm alkalmazkodik a meglévé alaguti és palya viszonyokhoz.

A jarm(ivek 3 kocsis, 60 m-es egységek, melyek csatolt izemben képesek kozlekedni. A csatolt
jarm(ivek hossza is megfelel az adottnak tekintendé M2-es metrd peron hosszainak.

A vonalon 120 méter hosszu, egyter( szerelvények is kdzlekedtetheték.

Az dramellatasi kotottségek mellett — harmadik sines és felsGvezetékes (izemben egyarant - a
jarm alkalmas visszataplalasos villamos fékezésre.

metré és HEV szerkesztési és Grszelvény méretek egyidejl betartésa.

A jarmliszerkezet kialakitasanak peremfeltételei

A metrd alagut-, ill. a palya hossz- és keresztmetszete is valtozatlan marad, tekintettel a
kozelmultban végrehajtott rekonstrukciora.

Az dramellatas mddja a metrd szakaszon valtozatlanul 3. sines, felsé tapintdsu, az elévarosi
szakaszon fels6 aramszedés.

A felszinen a metrd paraméteri palyaszakaszon kdzuti keresztezés nem lehet.

A felszinen a metrd palyaszakasz végig zart, keritéssel védett.

825/1500 DC/DC V

1100 mm-es padlémagassag

paholyos és hosszpados iiléselrendezés, az Gil6hely ardny 30%-o0s novelése érdekében
h(it6-f(it6 berendezés, klimatizalas

jarm(ifedélzeti biztositoberendezés

palyakotré berendezés

Menetdinamikai elvarasok

Gyorsulas, minimum: 1,13 m/s?,
Gyorsulas valtozas, maximum: 0,76 m/s3,
Lassulds, maximum: 1,3 m/s?.

Az ALSTOM altal gyartott 5 részes metrdszerelvények 16 x 150 = 2400 kW allandé Gsszteljesitményével
szemben a 2 x 60 m-es Uj jadrmUvek csatolt lizemben beépitett dsszes teljesitménye 24 x 150 = 3600

kW.
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(A kb. 23%-0s tomegnovekedéssel szemben a motorteljesitmény 50%-kal novekedett), jarmd
dinamikai, menetrendtartas, és az Uj 0sszekot6 szakaszon kialakitott max. 40 ezrelékes emelkedd
miatt.)

4.1.4. Kozlekedésbiztonsagi elvarasok (OVSZ I, Metro kovetelmény rendszer szerint)

e Jarm(inek meg kell felelnie a metré és a HEV szilardsagi és balesetbiztonsagi elvarasainak.

e Az Uj szerelvények homlokfalanak kialakitasanal az el6varosi kdvetelményrendszert is
figyelembe kell venni.

e A metro tervezési irdnyelvnek megfelelGen egy szerelvénynek egy masik hibas szerelvényt ki
kell tudnia tolni az alagutbdl.

e A metrdra vonatkozd elGirdsok szerint a homlokfalon menekit6 ajtot kell kialakitani. A
homlokfali kialakitasnak lehet6évé kell tennie a csatolt szerelvényeken keresztiili menekitést is.

e Egy harom kocsis hibrid szerelvénynek csokkentett sebességgel ki kell tolnia az 5 kocsibdl allé
utasokkal teli, Alstom szerelvényt a kovetkezé allomasig.

4.1.5. Az 4j jarmii f6bb mdszaki adatai

Tulajdonsag Adat
Nyomtav 1435 mm
Vontatasi fesztiltség 825V DC/1500 V DC
Segédiizemi fesziiltség 400V AC, 24V DC
Bejarhato legkisebb ivsugar Palyan 250m
Telephelyen 80m
Megengedett (izemi sebesség M?tré Uzem teriiletén 80 km/h
HEV Uzem terlletén 90 km/h
Tervezési sebesség 100 km/h
Forgdvaz tengelytav 2000 mm
Forgdcsap tavolsagok 12600 mm
Kerékdtmérd 840 mm
Kocsiszekrény hossza (titk6zék nélkal) 18939 mm és 18991 mm
Jarm( hossza (Utkozdk kozt) 19846 mm és 20152 mm
Hatkocsis szerelvény hossza 119688 mm
Kocsiszekrény magassaga a sinkorona szintt6l mérve 3645 mm
Kocsiszekrény szélessége, ajtokkal 2780 mm
Padlémagassag a sinkorona szinttél mérve, ajtéonal 1140 mm
Alldhelyek dsszteriilete 74,5 m?
. e, Ulshely 2x144 6
Utasforg.alml be'fogadokepesseg Allohely (4 f6/m?) %293 &
2x3 kocsis egység — ” ~
Befogaddképesség 2x442 f6
Jarm{ tomeg adatai Sajat tomeg 105500 ke
. , Teljes terheléssel 136500 kg
3 kocsis egység -
Legnagyobb utasterhelés 31000 kg
Szamitott legnagyobb tengelynyomas 12900 kg
Jellege Kilsé, kettbs toldajtd
Ajté elrendezés Elrendezése 2-2-2/2-2-2-2
M(ikodtetése Villamosan
Jarm{ szekrényvaz Korrézidalld acélbdl
Uzemi fék Rekuperacids villamos fék
Fékrendszer KiegészitG fék Pneumatikus fék
Rogzit6fék Rugderd-tarolos fék
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Tulajdonsag Adat
Elektronikus csuszasvédelem Igen
Elektronukis perdilésgatld
rendszer Igen
Igen
Homokolé berendezés (automata, alagutban tiltva)
Utastér vilagitas Két folyamatos lampasor LED, 24 V DC
i min. 1,13 m/s?
Gyorsulas

max. 1,3 m/s?

Menetdinamikai adatok - .
Gyorsulds valtozas

max. 0,76 m/s3

Lassulas max. 1,3 m/s?
Beépitett motor teljesitmény, 6sszesen 24x150 kW = 3600 kW
Mozgasra alkalmas legkisebb egység 3 kocsis szerelvény
Csatolhat6 szerelvények maximalis szama 2 db szerelvény

4.2. tablazat Tervezett uj hibrid jarmd f6 miszaki adatai

4.2. Jarmdlitelep

4.2.1. Avizsgalat célja

Az M2-GHEV vonal kiszolgalasahoz sziikséges karbantartandé jarméallomany:

e 14 db 100 m hosszu ALSTOM
e 23 db2x60m hosszi HIBRID / 120m hosszu egyterd HIBRID szerelvény

A csdmori HEV megsziintetésével a beszerzend6 jarm(allomany 1 szerelvénnyel csdkken. A jarmivek
tdroldsat, javitasi és karbantartasi feladatait két jarm(itelep végzi az alabbi munkamegosztasban:

Fehér uti jarmditelep:

e Az ALSTOM jarm(ivek valamennyi karbantartasi és javitasi feladatat elvégzi és a jarmivek
tdroldsardl gondoskodik.

e A HIBRID jarml(ivek karbantartasi m(iveletei koziil a legalacsonyabb szint(in kivil valamennyi
beavatkozast és a javitasi mlveleteket végzi. Jarm(itarolds szempontjabdl elsGsorban forgalmi,
menetrendi okok miatt 6 db (120m) jarmivet tarol.

Cinkota jarmditelep:

e A HIBRID jarmlvek legalacsonyabb szintli beavatkozdsait és az esetleges rendkiviili
meghibasodasok elharitasat végzi.
Az (j jarmUlvek beszerzését és lizembe-helyezését megel&z6en sziikséges vizsgalni a Fehér Uti és a
cinkotai jarml(itelepek technikai-technolégiai adottsagai megfelelnek-e az Uj jarmuivek biztonsagos és
gazdasagos Uzemeltetéséhez illeszked6 kovetelményrendszernek.

Ezen vizsgalat az alabbi szakteriiletekre terjed ki:

e vaganyhaldzat, kitérék, fels6vezeték,

o épiletek és létesitmények,

e azUjjarm(iveken végzend6 miveleti technoldgidk, beavatkozasok,

e technoldgiai gépészeti berendezések,

e jarmltelepi folyamattechnolégidk, az anyagok, eszk6zok, alkatrészek, f6darabok, jarmdvek,
élémunka mozgasfolyamatai.
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A tanulmany elkészitése kovetett iranyelvek:

o Ajelenlegi jarm(itelep adottsdgainak gazdasagok felhaszndldsdara valé torekvés.
e Akorszer( jarmtelep kialakitasanal figyelembe veendd aldbbi szempontrendszer biztositasa:
— ajarmlvek minél jobb kihasznalasa,
— akozlekedésbiztonsagi kovetelmények biztositasa,
— a jarmdkiadasi rata értékének novelése, a beszerzend6 jarmlvek db szamadanak
optimalizalasa,
— ajarmd, jarmdtelepi tartdzkodasi idejének csokkentése,
— ajarmd-karbantartasandl az allashely-foglaltsagi id6k csokkentése,
— azélettartam koltségek, karbantartasi koltségek csokkentése,
— a jarmdallomany csoportok optimalis aranyanak biztositasa (teljes-, dolgozo-, javitasi-,
tartalék jarmuallomany csoportok).

o A kozlekedésbiztonsagot garantdld jarmd karbantartasi stratégia meghatarozasa.

e Az Uj jarml mdszaki és technolégiai paraméterei, amelyek figyelembevételével
megalapozottan elddnthetd, hogy a jarm(itelep jelenlegi adottsagai mennyiben felelnek meg
az Uj jarmlvek altal tdmasztott kovetelményeknek, illetve milyen tovabbfejlesztésre,
korszer(sitésre van sziikség.

Ezen szempontokat figyelembe véve a telephelyekre konkrét fejlesztési javaslatok, tervek késziiltek.

4.2.2. A jarmiitelepek mai adottsagai

4.2.2.1. Fehér uti jarm(itelep adottsagai

A Fehér uti jarm(telep a budapesti metré halézat elsé jarm(telepe, mely az 1950-es évek m{iszaki,
karbantartdsi irdnyelvei szerint lett tervezve és megépitve. A telephely a Kelet-nyugati M2 metré vonal
Ors vezér tere végallomas mellett fekszik. Eszakrél az M2 vonal felszini szakasza és a Kerepesi Ut,
Keletr6l a Fehér ut, Délrél a VISZ és a Kincsem park (loversenypalya), Nyugatrdl az Albertirsai Gt
hatarolja. A jarmdtelep ~ 10 ha-os teriiletén taldlhatd a 22800 m? alapteriletd karbantartd és javitd
csarnok, 4500 m? alapteriiletli karbantarté mdhely, 1600 m? alapteriilet(i raktar, egy irodahdz,
melyben a telephely biztositoberendezését is kezelik, tovabba mozgdlépcsé javitd miihely, PFT mihely
és raktar, aramatalakito.

A jarml(telep korszer(sitése, az ALSTOM jarm(ivek karbantartdsara torténd felkészilés keretében a
kozelmultban tortént meg. Megujult a vaganyhaldzat, dramelldtds, biztber, a karbantartd csarnok
technoldgiai berendezéseinek jelentds része, illetve Uj technoldgiai berendezések is telepitésre
kerdltek.

A jarm(itelep vaganyhdldzata 3 csoportba oszthato:

- 3.sinnel ellatott vaganyok:

Prébavagany és kocsiszin lira vaganyok
- LengG6kabeles fels6 aramvezetd sinnel ellatott vaganyok:

A kocsiszin 11.-XIl. sz. vaganyok azon részei, amelyek a csarnok kapuin belil helyezkednek el.
- Villamos vontatas lehetGsége nélkili vaganyok.

A Fehér uti jarmdtelep jelenleg 22 egyenként 5 kocsibdl all6 ALSTOM szerelvény karbantartasi
feladataik Iatja el. A telephelyen miik6dé TALGO gyadrtmanyu padldszint alatti kerékeszterga végzi az
ALSTOM jarmivek és az Eszak-déli metrd kerékpdr esztergaldsi feladatait.

A telephely jelenlegi kialakitasat, alaprajzi elrendezését a 4.2. abra, a karbantartd és javitd csarnok
kialakitasat a 4.3. abra mutatja.
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4.2. dbra A Fehér uti metré jarmiitelep alaprajzi elrendezése

4.3. dbra A Fehér ati metro jarmiitelep karbantarté csarnokanak alaprajzi elrendezése
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4.2.2.2. Cinkotai HEV jarm(itelep adottsagai

Cinkota jarm(itelep a G6doll6i HEV (H8/H9) vonal Cinkota allomasanal fekszik. A jarm{telepet északrdl
és keletrél részben ipari Gizemek, részben lakdingatlanok, délrél Cinkota allomas, nyugatrél egy kb. 150
m széles bokros, fas teriilet, majd a Szilas patak artere hatarolja. A jarmdtelep terillete a helyi érdek
vasutak XIX. sz. épitése Ota ad helyet a vonalat kiszolgdld jarmivek karbantartasanak. Ennek
kdszonhetben a telephely tébb Iépcsében nyerte el mai formajat, ahogy az egyes vontatdsi nemek (g6z,
diesel, villamos) valtottdk egymdst. Az utolsé nagyobb korszeriisités a ma is lzemel§ HEV
motorvonatok megjelenésekor tortént 1973-ban. Az ekkor elkészilt fejlesztési tervek csak részben
lettek megvaldsitva, melynek kévetkezménye a jarm(itelep mai csonka vaganyhdlézata, amely nagyban
neheziti a jarmltelepi mozgasfolyamatok gazdasagosan torténé lebonyolitasat. A tobblépcsds
fejlesztésnek koszonhet6en nincsenek egységes épiletek, struktardk, kivéve a javitd és a
karbantartdcsarnokot.

A karbantartd csarnok 2800 m? alapteriiletli, 6 vdgdnyos szerkezet( csarnok. Valamennyi vagény
fels6vezetékkel el van latva, amely a csarnokon belilil elhelyezett szakaszolé kapcsoldkkal
vaganyonként feszililtség mentesithet6. A karbantartd csarnok valamennyi vaganya rendelkezik
vizsgaldaknaval és egyszerre egy kisegység karbantartasa végezhet6 vaganyonként.

A javitécsarnok alapteriilete 1800 m?, belmagassaga alkalmas darupélya befogaddasara, de jelenleg
nincs futddaru a csarnokban. A javitocsarnok jobb oldaldn taldlhaté a 600 m? alapteriletdi
segédmiihely sor, amely kiszolgalja a javitasi tevékenységet. A javitécsarnokban végzik az MIX/a, MX
és MX/a motorvonatok nagyjavitasat. Ezen m(iveleteket nem csak a godoll6i, hanem a szentendrei,
rackevei és csepeli szolgalatok részére is végzi a telephely.

Villamos motor felujité mihely:

A cinkotai telephely végzi a teljes HEV jarm{allomény részére sziikséges vontatémotor &llomany
felujitasat. A m(ihely a telephely Cinkota allomashoz kozelebb esé oldalan taldlhaté. A m(ihelyhez
vezet6 vaganyok szlk ivei miatt a forgdvazak mozgatasa kézi erével torténik.

A jarmdtelep teriletén Gzemel aramatalakitd, amely a telephely 1500 V-os fels6vezeték haldzatat
taplalja és kitaplal a vonali felsGvezetéki szakasz felé is.

A cinkotai jarm(telep jelenleg 23 (kisegység) jarm karbantartasat végzi. Javitasi tevékenységet a teljes
HEV hélézatra nézve végez.

A telephely alaprajzi kialakitasat a 4.4. dbra mutatja.
A telephely — tervezet szerint — lebontdsra kerdil.
Az Uj jarm(itelepen biztositani kell a HIBRID jarm(vek:

- alacsonyabb szintl karbantartasat (Biztonsagi ellenérzés, szerviz 1. tevékenységek
- tdrolasat.

156



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV dsszekdtésének tanulmanyterve

4.4, dbra Cinkota HEV jarmlitelep alaprajzi elrendezése
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4.2.3. Az alkalmazando¢ ciklusrendre és paramétereire vonatkozo javaslat

A jarm( tervezett kialakitasa, mdiszaki paraméterei és a jarml(telep technoldgiai adottsagai
figyelembevételével, a merev ciklusu (TMK) karbantartasi-javitasi modszer alkalmazasat javasoljuk,
amely maodszer alkalmazdsdval magas szinten kielégithet6k a kozlekedésbiztonsaggal szemben
tdmasztott kovetelmények.

4.2.3.1. A merev ciklus szerinti (TMK) karbantartasi médszer

A merev ciklus szerinti karbantartasnal az intézkedéseket egy el6re lerogzitett tervszer( hatdridében
vagy teljesitményhez kotott id6pontban kell végrehajtani, flggetlenil a kiils6 hatasoktdl és a
karosodasi allapottdl. A karosodasnak kitett elemnél a helyredllitasok a legtébbnyire ugyancsak el6re
tervszerlien kitlzott id6pontban kovetkeznek be a kart megel6z6en, fiiggetlenil a széban forgd
id6pontig elért karosodasi allapottdl. A megel6zésre vonatkozé karbantartasi id6k6zok féképpen abbdl
a muszaki szempontbdl adédnak, hogy lehetGleg csekély karosoddsi sebesség legyen elérhetd.

4.2.3.2. Az alkalmazandd ciklusrendre és annak technolégiai paramétereire vonatkozé javaslat

A 4.3. tdblazata javasolt ciklusrendet és az ALSTOM ill. HIBRID technoldgiai paramétereire vonatkozo
javaslatot mutatja. A két tipus ciklusrendje a jarm(tervezési koncepcié miatt megegyezik.

';B‘:;Ztvkeczéz Beav-atkozés Per:ié’tlzlus |phlk Lk la '(':iklusrend’s-zerinfi
(k) jele id6 (ho) (ekm) lizemeltetési hatar
BIZtOTsa,gI 15 nap 0,5 4 16ra
ellenbrzés A
Szerviz 1 30 nap 1 8 10 6ra
Szerviz 2 60 nap 2 16 12 6ra
1 ellenérzés B 4 hé 4 31,25 3 nap 40 év
2 ellen6rzés 7,5 ho 7,5 62,5 4 nap
3 ellendrzés 15 ho 15 125 10 nap
Kisebb D 2,56v 30 250 20 nap
nagyjavitas
Nagyjavitas C 5év 60 ~500 1,5hé

4.3. tablazat Az ALSTOM és HIBRID jarmlire vonatkoz6 javasolt ciklusrend
A 4.3. tdblazatadatainak értelmezése:
1) oszlop: A beavatkozdsok megnevezése

2) oszlop: A beavatkozasok jelolése
3) oszlop: Két egymast kévetd, azonos mélységli beavatkozas kozotti id6tartam: nap, hét, év.

—_ e~~~

4) oszlop: Két egymast kovets, azonos mélységl beavatkozas kdzotti idGtartam: hé
pl.: Ha k: szerviz 1, akkOF Iphk: Iphszl = 1 hé

(5) oszlop: Két egymast kovetd, azonos mélységli beavatkozas kozott megtett, atlagos km
teljesitmény kozelité értéke.
pl.: Ha k: szerviz 2, akkOI" Lk :LSZZ :16000 km

(6) oszlop: Az adott beavatkozas atlagos atfutasi ideje: ora, nap, ho
pl.: Ha K=2 ellenGrzés, akkor ls = | 526 = 4 nap
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A ciklusrendre és a technoldgiai paraméterekre vonatkozd javaslat kidolgozdsanal figyelembe vett
szempontok:

- ajarmd varhatd konstrukcids kialakitdsa,

- az ALSTOM jarmlivekre megismert Gzemeltetési koriilmények, varhaté igénybevétel,

- ajarmdtelep technikai- technoldgiai adottsagai,

- a jelenlegi ALSTOM jarmlvekre vonatkozd karbantartdsi, javitdsi, meghibdsodasi és
hibaelhdritdsi tapasztalatok,

- ahasonlo kialakitasu jarmdvekre vonatkozé gyartoi ajanlasok,

- ajarmdvek Gzemkészsége maximalisan biztositott legyen.

4.2.4. A Fehér uti jarmiitelep
A Fehér uti jarm(telep tervezett jdrmUallomanya, jarmallomany csoportok:
A jarmlitelep feladata:

1. Az ALSTOM jarmiivekre nézve:

14 db ALSTOM jarm( 4.3. tablazatban bemutatott ciklusrend valamennyi karbantartasi és javitasi
beavatkozdsainak végzése és a jarm(ivek tarolasa.

Tervezett jarmtiallomany csoportok:

Teljes jarmiallomany: 14 db jarmdi,

o csucsidei dolgozé jarmUallomany: 10 db jarm{, csucsid6ben a tervezett jarm(ikiadasi rata
képlet

o tartalék jarmUallomany: 3 dbjarmd,

o karbantartasi jarmdallomany: 1 db jarmd,

2. A HIBRID jarmiivekre nézve:

23 db HIBRID jarmd 4.3. tablazatban bemutatott ciklusrend, mélyebb szint(i karbantartasi (szerviz 2, 1.
ellendrzés, 2. ellenGrzés) és javitasi (3. ellenbrzés, kisebb nagyjavitas, |. nagyjavitas) beavatkozasainak
végzése.

e

Tervezett jarmuiallomany csoportok:

rr 7

Teljes jarmiallomany: 23 db jarmdi, amelybdl 6 db szerelvény éjszakai tarolasat kell biztositani

o csUcsidei dolgozd jarmdallomany: 20 db szerelvény
o tartalék jarmUallomany: 2 db szerelvény
o karbantartasi és jarm(allomany: 1 db szerelvény

A jarmiitelep javasolt atalakitdsai

A jarmd(telep tervezése soran a legfontosabb szempont a 120m hosszu szerelvények fogadasara
torténd felkészités volt. Ennek soran a karbantarté csarnokban a kévetkezd technoldgiai épitészeti
valtoztatdsok kertltek vizsgalatra:

e keréksajtolé berendezés athelyezése
e gépi mosod berendezés korszer(sitése
e alvazmoso kialakitasa
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o fels6vezetéki rendszer kiépitése a karbantartd csarnokban
e kerékeszterga athelyezése

Keréksajtold berendezés athelyezése

A berendezés a karbantarté csarnokban a csarnok nyugati végén kerlt elhelyezésre. A sajtolé a hozza
tartozé technoldgiai berendezések és a kerékparok, abroncsok, tengelyek taroldsara szolgald terilet
tobb tdrolévagany utolsé kb. 50 m-es szakaszat lefoglaljak. Ezen okokbdl az athelyezés a jarm(tarold
kapacitds biztositasa érdekében elengedhetetlen.

7 7.

Gépi moso berendezés korszerlisitése, alvazmosad kialakitasa

A jarmmosd mliszaki allapota miatt a berendezés felujitasa, atépitése valt sziikségessé. Az atépités
két mdédon torténhet:

e Ajarm(imosé mellett az alvdzmoso is azonos helyen (a karbantartd csarnok keleti végén az V.
vaganyon kerl kialakitasra

e Az alvdzmoso kiilon épliletben kerul kialakitasra

e A jarm( bels6é takaritdsdhoz a karpitok gyors és hatékony takaritdsdhoz takarité eszkoz
beszerzése javasolt.

Fels6vezetéki rendszer kiépitése

A hibrid jarmdvek a kiils6 szakaszon felsévezetékrél kapjak a vontatdsi energidt. Emiatt a telephelyen
a forgalomba allas el6tt illetve nagyjavitasok utan végzett un. alléprobak végrehajtasahoz sziikséges
felsGvezeték kiépitése a karbantartd csarnok egyes allashelyei felett.

Kerékeszterga athelyezése

A ciklusrend alapjan elvégzett kapacitas szamitas alapjan a javitdcsarnok kihasznaltsaga olyan mértékd,
hogy ott a kerékpar esztergalas és a javitasi tevékenyég egyidejl végzése csak valamely tevékenység
korlatozdsa mellett hajthatd végre. Ennek feloldasara két lehetdség lett vizsgalva:

e kerékeszterga athelyezése
e javitdcsarnokban tébb miszakos munkarend bevezetése

A jarmi(itelep vaganyhaldzata

Kivalasztott valtozat

A preferdlt valtozatban a telephelyen csak a minimalisan sziikséges valtoztatdsok, korszer(sitések
torténnek meg:

e Mosd berendezés korszer(isitése és alvazmosd berendezéssel torténd kiegészitése,

o Kerékpdr sajtold berendezés athelyezése Uj 6nallé mihelycsarnokba,

e Takaritd ponk és tetévizsgald podium sziikséges mértékben torténé meghosszabbitasa,
o Fels6vezetékes aramellatas kiépitése a karbantartd csarnok kijel6lt vaganyai felett.

A jarm(itelep tervezett kialakitdsanal, annak vagany kapcsolatat a kovetkez6 abra mutatja.
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4.5. abra

A Fehér uti jarmditelep tervezett alaprajzi kialakitasa a preferalt valtozat esetén
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A jarmivek mozgasfolyamata a jarmtitelepen

Gépi mosasnal és bels6 takaritasnal:

1) A jarmd kiall a forgalombol

2) Atarold (I1.-XIl.) vaganyok allashelyeinek valamelyikére all.
3) Atallitas az V. vg. gépi mosé alldshelyre

4) Ajarm kiils6 gépi mosasa

(
(
(
(
(5) El6re huz az V. vagany takarité allashelyére
(6) Ajarmi bels6 takaritasa

(7) Atallds a tarold vaganyok valamelyikére

(8) Ajarmditaroldsa, a kiadasi igény szerinti idGtartamig
(

9) A forgalomba torténé kiadas

Jarm(ikarbantartasi beavatkozasoknal:

(1) Ajarmdikidll a forgalombdl

(2) A karbantarté vaganyok allashelyeinek valamelyikére all

(3) Az esedékes karbantartdsi beavatkozasok (biztonsagi ellen6rzés, szerviz 1, szerviz 2, 1.
Ellendrzés, 2. Ellenérzés) valamelyikének elvégzése.

4) Atallas az V. vg. gépi moso alldshelyére (csak jarmimosas esetén)

5) A jarm kilsé gépi mosasa (szilikség szerint)

6) ElGre huz az V. vagany takaritd allashelyére (csak jarmiimosas esetén)

(

(

(

(7) A jarm belsé takaritasa

(8) Atallds a tarold vaganyok valamelyikére

(9) Ajarmditarolasa, a kiadasi id6 szerinti idGtartamig
(

10)A forgalomba torténdg kiadas

Jarm(javitasi beavatkozasoknal:

(1) A jarmdikiall a forgalombdl

(2) Ajavito vaganyok (XIII., XIV.) allashelyeinek valamelyikére all

(3) Az esedékes javitasi beavatkozasok (3. EllenGrzés, kisebb nagyjavitdas, 1. nagyjavitas)
valamelyikének elvégzése

(4) Atallas a préba vaganyra

(5) Prdba elvégzése

(6) Atallas a javitd vaganyok (XIII., XIV.) dllashelyeinek valamelyikére

(7) Utdjavitas

(8) Atallds az V. vagany gépi mosé allashelyére

(9) Ajarm kilsé gépi mosasa

(10)El6re huz az V. vagany takarité allashelyére

(12)A jarm belsé takaritasa

(12)Atallas a tarold vaganyok valamelyikére

(13)A jarmdi taroldasa, a kiadasi id6 szerinti idGtartamig

(

14)A forgalomba torténdg kiadas
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Jarmi kocsinkénti szétkapcsolasaval jaré beavatkozasoknal:

(1) A jarmdikiall a forgalombdl

(2) Ajavito vaganyok (XIII., XIV.) allashelyeinek valamelyikére all

(3) A szerelvény kocsijai kozotti villamos, pneumatikus és mechanikus kapcsolatok bontdsa,
csukldalagut bontasa

(4) Forgévaz(ak) kikotése, jarmi vendégforgdvazakra helyezése

(5) Jarm( vendégforgdvazakra helyezése

(6) Az esedékes javitasi beavatkozasok (3. Ellenérzés, kisebb nagyjavitas, 1. nagyjavitas, forgdvaz
javitas) valamelyikének elvégzése

(7) Jarmdi javitott vagy csere forgdvazra torténd helyezése, forgévaz bekotés

(8) A szerelvény kocsijai kozotti villamos, pneumatikus és mechanikus kapcsolatok 6sszekotése,
csukldalagut zarasa

9) Atallas a préba vaganyra

10)Préba elvégzése

11)Atalls a javité vaganyok (XIIl., XIV.) dllashelyeinek valamelyikére

12)Utéjavitas

13)Atallas az V. vagany gépi mosé alldshelyére

(

(

(

(

(

(14)A jarm kilsé gépi mosasa
(15)ElGre huz az V. vagany takarito allashelyére

(16)A jarmi bels6 takaritasa

(17)Atallas a tarold vaganyok valamelyikére

(18)A jarmdi tarolasa, a kiadasi id6 szerinti idGtartamig
(

19)A forgalomba torténd kiadas

Karbantarto és javité csarnok alaprajzi elrendezését a preferalt valtozat esetén a 4.6. dabra mutatja
be.
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4.6. abra Karbantarto és javité csarnok alaprajzi elrendezés a preferalt valtozat esetén
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Prébapalya

A prébapdlya olyan a forgalomtdl elzart palyaszakasz amely:
— biztositja a jarmUvek karbantartdst vagy javitast kdvet6, menet kdzben végzendé mdszaki
ellenérzésének biztonsagos vizsgalatanak feltételeit
— afékatméréshez megfelel6 palyageometridval és adottsagokkal rendelkezik

— lehetGséget nyujt Uj jarm(ivek forgalomba helyezése esetén a kozlekedési hatdsag altal eldirt
zart palyan teljesitendé futdsteljesitmény lefutdsara

A prébapélya a metré és HEV jarmivek iizemeltetése soran is elengedhetetlen. (A godollsi HEV
probapdlyaja jelenleg a Mogyoréd és Godollé kdzotti szakaszon taldlhatd). Tehat pdtlasa sziikséges
feltétele az M2-GHEV lizemelésének, nélkiile izembe helyezési engedély nem szerezhetd.

4.7. abra A METRO és a VISZ prébapalyaja a Fehér ati jarmiitelep mellett

A prébapalydkra vonatkozé mdszaki elGirasokat az OVSZ Il tartalmazza. A palya geometria és
technoldgiai adottsagait ennek megfelel6en kell kialakitani.

4.8. abra OVSZ Il. elGirasoknak megfelel6 prébapalya topoldgia
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A prébapalya gyorsitdsi szakasza jelenleg az M2 vonalon lGizemel§ szerelvényekre gyartd altal megadott
0,76 m/s? atlagos gyorsuldssal 90 km/h sebesség eléréséhez szitkséges 400 m hosszusagu.

A gyorsitasi szakaszt kdvet6 sebességméré (50m) és fékatmérd (290m) szakasz az elBirds szerint
vizszintes és egyenes geometridju. A prébapalya minimum 1010 m hosszu.

A prébapalyan ki kell épiteni:

e az M2-GHEV vonal vonatbefolyasold berendezéseit,
e az M4 vonal automatikus vonatvezetéshez sziikséges valamennyi biztositéberendezési
infrastrukturat.
Alternativaként felmeriil a K&ér utcai prébapdlya fejlesztése oly médon, hogy megfeleljen az M2-GHEV
és az M4 jarmlivek vizsgalataihoz sziikséges kovetelményeknek is.

VJSZ prébapalya atalakitasa

A Fehér uati jarmdltelep kozelében megfelel6 adottsagokkal rendelkezé prébapalya a VISZ
probapdlyajanak meghosszabbitasaval, 3. sin és felsGvezeték |étesitésével alakithatd ki. Ennek feltétele
a VISZ teriiletén taldlhatd kerékcsap nyomds méréhely athelyezése.

4.9. abra VJSZ prébapalya meghosszabbitasa
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A Fehér uti jarm(itelep atalakitasanak koltségbecslése

Fehér ati jarmlitelep

Fehér uti jarm(itelep 6sszesen (Ezer Forint):

Tétel Mennyiség | Mértékegység Faj.lagos Ifél?ség ’ K6Itségl(Ezer: forint)
(Ezer forint/Mértékegység) | Preferalt Valtozat
Epiilet
Kerékparsajtolé mihely 300 m?2 325 97 500
Osszesen: 97 500
Aramellatas
Fels6vezeték kiépités
Prébapalya felett 1,1 km 175 500 193 050
XIl. vg-on alléprobak részére 0,12 km 91 000 10920
VI-XI. vg-on a forgalomba allast megel626 prébak részére 0,6 km 91 000 54 600
Osszesen: 258570
Technolégia
Tetdvizsgalé podium hosszabbitas IX.-X. vg-ok k6zott 20 650 13 000
Mosoponk hosszabbitas V. vg. 20 260 5200
Kerékeré mérg (4 tengely) EV3, 81, Alstom, Hibrid 1 db 2 600 2 600
Osszesen: 20 800
376 870

4.4. tablazat
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4.2.5. Cinkota jarmiitelep

r7 7

A jarmiitelep feladata, tervezett jarm{idllomany

A HIBRID jarmlvekre nézve, a 4.3. tdbldzat bemutatott ciklusrend alacsonyabb szint(
beavatkozdsainak végzése.

Elvégzendd karbantartasi beavatkozasok:

- Biztonsagi ellen6rzés, amely 15 naponként esedékes. Az ellenérzés atlagos atfutasi ideje: 60
perc,
- Szerviz 1. miveletek, amely 30 naponként esedékes. A szerviz mlveletek végzésének atlagos
atfutasi ideje: 10 6ra
- Ciklusrenden kiviili varatlan meghibasodasok hibaelharitdsa, amelyek nem igényelnek szerviz
2. szint(i beavatkozast.
A jarm(itelepen torténik a HIBRID jarmdvek nagy részének — maximum 18 db jarmd{ —tarolasa.

A jaratok gazdasagos kiszolgaldsat tekintve lehet6ség van 6 HIBRID jarmi Fehér uti jarm(itelepen
torténd taroldsara.

A jarm(telepen gépi mosast nem végeznek, mert ez, a Fehér Uti jarmltelep V. vaganyara létesitendd
Uj, korszerl gépi mosd berendezéssel elvégezhetSs. A jarm(ivek bels6 takaritdsat azonban el kell
végezni.

A jarmltelep vaganyhaldzata lehet&séget ad a Pft és fels6vezetékes m(ihely és taroldk kiszolgalasara.

A jarmiitelep javasolt atalakitasa

A projekt megvaldsulasa esetén a jelenlegi cinkotai jarm(itelep teljes egészében elbontdsra keril. A
telephely tovabbi funkcidja a HIBRID jarm(ivek legalacsonyabb szintl beavatkozdsainak végrehajtasa
és a jarmUivek tarolasa.

Atelephelyen két 120 m hosszu szerelvény befogadasara képes a jarm(itelep karbantarté csarnok épdl,
tovabba a kiils6 szakasz infrastrukturajat kiszolgald szakszolgalatok kapnak kilon épileteket.

A telephely kialakitdsra rendelkezésre all6 terilet nem volt alkalmas arra, hogy folyamatos
technoldgiai jarmimozgast lehetévé tevl vaganygeometria létesiiljon. A tarolé vaganyok nem atmend
rendszer(iek és csak egy-egy szerelvény taroldsara alkalmasak.

Az alacsony szint(i beavatkozasok végrehajtdsahoz technoldgiai gépészeti berendezések telepitésére
nincs sziikség. A jarm({imoso létesitését az alacsony jarm{szam nem indokolja.

Delta vagany

A deltavdgdny kiépitése a szerelvények megforditdsa miatt sziikséges. A tanulmany tébb helyszint
vizsgal a kialakitasra vonatkozdan. A preferdlt valtozat a telephelyen kialakitott delta vg. amely a lehetd
legkisebb mértékben veszi igénybe az 6koldgiai folyosot.

A jarmiitelep vaganyhaldzata

A jarmd(telep vaganyhaldzata biztositja a jarmlvek mozgdsfolyamatdat az el6irt technoldgia szerinti
karbantartdsi beavatkozasokhoz, ill. a jarm(itarolashoz.
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A vaganyhdldzat 48 rendszer(i sinekbdl épil fel, GEO rendszer(i leerGsitéssel. A jarmlitelep

vaganyhdldzata a 4.10. dbra-n bemutatott mddon kapcsolddik a forgalmi vaganyokhoz, és bemutatja
a vaganyok és éplletek elrendezését is.

A jarmlitelep vaganyainak funkcidi az aldbbiak:

I. és Il. karbantartd vaganyok, itt torténik a HIBRID jarmUvek biztonsagi ellendrzése, a szerviz
1. mlveletek végzése, tovdbba sziikség szerint a ciklusrenden kivili varatlan meghibasoddsok
hibaelharitdsa, amelyek nem igényelnek szerviz 2. szintl beavatkozast. Tovabba ezeken a
vaganyokon végzik a jarm(ivek belsé takaritasat.

- 1. és 2. tarold vaganyok, tarolasi kapacitdsuk vaganyonként 1 jarmi.

- 4.-15. tarolé vaganyok, amelyeken vaganyonként egy jarm( tarolhato.

- pft. vagany a pft. épllet kiszolgdlasahoz

- fels6vezeték rakodd vagany: felsGvezetéki anyagok és eszkozok szallitasahoz.

A jarmltelep vagdnyhaldzata felsGvezetékkel van ellatva, kivételt képeznek a PFT és fels6vezetéki
szakszolgalat rakodo vaganyai.

A jarmivek mozgasfolyamata a jarmiitelepen

Belsd takaritasnal

1) Ajarmd kiall a forgalombdl,

2) A karbantarté csarnok I. vagy Il. vaganyainak valamelyikére all,
3) Bels6 takaritas,

4) Atallas a tarold vaganyok valamelyikére,

5) jarmdtarolas,

—_—~ e~ e~~~ —~

6) Forgalomba torténd kiadas,

Biztonsagi ellen6rzésnél és szerviz 1. mliveletek végzésénél

1) Ajarmd kiall a forgalombdl,

2) A karbantarté csarnok I. vagy Il. vaganyainak valamelyikére 4all,

3) Biztonsagi ellenGrzés vagy szervizl. miveletek végzése és belsé takaritas,
4) Atéllas a tarold vaganyok valamelyikére,

5) Jarmdtarolas, a kiadasi id6 szerinti id6tartamig,

(
(
(
(
(
(

6) A forgalomba torténé kiadas.
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4.10. abra Cinkota jarmiitelep alaprajzi kialakitasa

130.75

67,63

Muhelvek. raktarak. szaocialis helviséaek

4.11. abra A karbantart6 csarnok alaprajzi elrendezése
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A Cinkota jarmlitelep jarmiveinek és technoldgiai gépészeti berendezéseinek hasznositasi
lehetdsége

A G6doll6i HEV vonalan lizemel6 jarmivek hasznositasi lehetségei

A MAV-HEV Zrt. Jarmlm(szaki F6mérnokség, Godolls szolgalat jarmdGallomanya a projekt
megvaldsuldsa esetén tovdbb nem (zemeltetheté a vonalon. Ennek oka az infrastruktura teljes
atalakitasa ((irszelvény, vontatasi fesziltség, dramellatas modja stb.).

A jelenlegi jarmUallomany tovdbbi izemeltetését az alabbi szempontok hatarozzak meg:

1. MX/A motorvonatok

A g6dollSi HEV vonaldn 23 MX/A kisegység teljesit szolgalatot.

A rackevei és csepeli vonalakon tizemel§ MIX/A és MX tipusu jarm(ivek mUszaki allapota, kilométer-
telitettsége indokolja a jarm(allomany cseréjét. A godoll6i vonalrdl atcsoportosithatd jarmdvek
atmeneti segitséget nyujtanak a fent emlitett szakszolgdlatoknak a napi kocsikiadasi feltételek
javitasaval, Uzembiztonsdg novelésével. Ez a tény nem befolydsolja az Uj jarm(ivek miel6bbi
beszerzésére torténd torekvéseket.

2. Uzemi jarmiivek:

LVll-es villamos mozdony, DL XVI-os diesel mozdony, 2 és 4 tengelyes teherkocsik.

Ezen jarm(ivek a telephelyi és vonali karbantartasi munkak kiszolgaldsaban és a HEV vonalak kdzott
torténd jarmdszallitasokban vesznek részt. Valamennyi szakszolgalat rendelkezik az (izemeltetésiikh6z
sziikséges feltételekkel. Athelyezésiik mas szakszolgalathoz (Réckeve, Szentendre) jarm(venként
végrehajtott m(iszaki allapotfelmérés utdn az egyes szolgdlatok igényeinek megfeleléen torténhet.

3. Nosztalgia jarmlivek:

MVIII motorkocsi és ACSEV motorvonat tovabb (izemeltetése a m(iszaki emlékek megdrzése mellett
idegenforgalmi szempontbdl is fontos feladat. Ezen jarmUvek lizemeltetéséhez, karbantartdsahoz
specialis ismeretekkel rendelkezd személyzet sziikséges tovabba fedett tarold szinrél és megfelelGen
felszerelt segédmdhelyekrdl, tartalék alkatrészekrél is gondoskodni kell. Jarm(ilizemeltetési és
idegenforgalmi szempontok alapjan is a szentendrei vonal adottsdgai kedvez6bbek a nosztalgia
jarm(ivek szempontjabol.
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4.12. dbra Cinkotai jarm(iallomany és technoldgiai berendezések tovabbi hasznositasanak helyszinei
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Cinkota jarmlitelepen végzett tevékenységek atcsoportositasa

Jelenleg Cinkota jarml(itelepen végzett tevékenységek 3 f6 csoportba sorolhatdk

e jarm(karbantartas
e jarmfjavitas
e villamos forgdgép felujitas

A projekt megvaldsulasa esetén a jarmdkarbantartas és a jarm(javitas jelenlegi formajaban megszinik
helyébe a jelen tanulmanyban vazolt tevékenységi korok kerllnek. Ezen Uj tevékenységek
infrastrukturalis és technoldgiai igényeit a jelenlegi telephelyi adottsagok nem tudjak kielégiteni.

Jarmiikarbantartds az Uj jarm(vek legalacsonyabb szint{ karbantartasi mveleteire korlatozva az Uj
karbantartdcsarnokban tovdbbra is megmarad. A m(iszaki tartalom és a végrehajtdshoz sziikséges
infrastruktura az Uj jarmd igényei szerint teljesen atalakul.

A MAV-HEV Zrt. Jarm(m(iszaki f6mérndkség jarmUjavitasi tevékenységének kdzponti miihelye Cinkota
jarm(itelepen van. Cinkota jarm(itelep végzi a godoll6i vonal karbantartasi és javitasi tevékenységein
tul a csepeli és rackevei vonalak J1, J2 szint( javitasait (néhany részmdvelt kivételével).

Jarm(javitds teljesen megszlnik Cinkotdn. A javitdcsarnok elbontdsra keril, a rendelkezésre allo
technoldgiai gépészeti berendezések, gépek allapotfelmérés utdn a MAV-HEV Zrt. Jarm(imdszaki
fémérnokség igényeinek megleléen athelyezésre keriilnek mas telephelyekre, vagy selejtezik a BKV
allomanybdl.

A villamos forgogép felGjitas tovabbiizemeltetését a parhuzamosan futé HEV projekt jelent&sen
befolyasolja. Amennyiben a masik projekt is sikerrel zarul a villamos forgdgép felujitdsanak igénye csak
a szentendrei vonal igényeinek kiszolgdlasara korlatozddik. Kiilon gazdasagi elemzés célja lehet annak
megallapitasa, hogy kiils6 cég bevondsa vagy a jelenlegi infrastruktura attelepitése hasznosabb.

Keréker6méré (Csapnyomasmérd)

A Cinkotdn haszndlatban [év6 csapnyomasmérd moliszaki kialakitdsa nem teszi lehetévé az
athelyezését, de az lizembiztonsagi el6irdsok megkovetelik, hogy forgdvazkikotés és balesetek utan a
keréker6k ellen6rzése megtorténjen. Ennek érdekében azokndl a jarmdkarbantartasi szolgalai
helyeknél ahol forgdvazkikotésre lehetdség van, javasoljuk a csapnyomdsmérs berendezés telepitését.

Deltavagany kialakitas lehet&ségei

A jarml(szerelvények megfordithatésagat az lizemi érdekek (kerekek kopdasanak) kiegyenlitése miatt
biztositani kell. Jelenleg a G6doll&i HEV vonaldn a Rékosszentmihalyi kidgazasnal van moéd a
szerelvények megforditasara. A projekt megvaldsuldsa esetén ez a vaganykapcsolat elbontasra kerdll,
potlasardl gondoskodni kell. A jarm{telepen kialakithatd delta vagany az alkalmazhato ivsugarak és a
teriilet adottsagai miatt csak Ugy valdsithatéd meg, ha az dbran [athaté mértékben a védett dkoldgiai
teriileteket erre a célra igénybe vessziik.
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4.13. abra Okoldgiai folyosobdl kivett teriiletek

A kivett teriletek nagysaga:

o KL-VA-XVI teriiletbsl 2946 m?
E-TG-XVI teriiletb&l 2294 m?

A tervezett deltavagdny ennél mintegy 5240 m2 terlleten érinti az 6koldgiai folyosét beleértve a fas
teriiletként fenntarthatdé delta bels6teriletet is. A turisztikai-gazdasagi erd6ovezeti besorolas a
beruhdzdssal érintett foldrészleten mddositandd. Az erd6Ovezetre a jelenlegi épitési szabalyzat
értelmében tobbek kdzott az aldbbi, akadalyt jelentd elbirds vonatkozik:

o (7858 4) Az E-TG-XVI teriletein (illetve annak minden Ovezetében) a természetes
terepfelszinhez képest a feltoltés az 1,0 métert nem haladhatja meg.

Mivel az izemi vaganyok altal igénybeveendé teriilet a vasutvonalhoz és a jarml(itelep terep-szintjéhez
képest is mély terlileten van, mindenképpen sziikséges 1,0 m feletti feltdltés. A deltavagany
erd6ovezetet érintd kiépitése a jelenlegi 6vezeti besorolds KV-TB-XVI-ra torténé moddositasaval
valdsithaté meg. Varhatdan e teriileten a nagy egybefligg6 foldrészlet miatt telekalakitdsra is szilikség
lesz.

4.3. A forgalmilag sziikségtelen, felszabadulé jarmiivek tartés tarolasanak

lehetGségei
A godollGi ag I.-11l. Gitem megvaldsuldsa utdn a rakoskereszturi ag elkésziltéig feleslegessé valé 10 db

Alstom szerelvény elhelyezését a Fehér uti és Cinkota jarm(itelepek egyiittesen sem tudjak biztositani,
igy atmeneti lehet&ségeket kell keresni, végdllomasi, vagy szatellit tarold létesitésével.
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Harom lehetdséget vetiink fel:

1. lehetGség, végallomason, kihtizévaganyon torténdé elhelyezés:
e Fehér uti jarmdtelep
- 12 Alstom
- 6 Hibrid
e Cinkota jarmlitelep
- 18 db Hibrid
e Alaguti végdllomason, kihdzéban
- 7 dbAlstom

2. lehetdség, Godollon szatellit tarold létesitésével, elhelyezés:
e Fehér uti jarmdtelep
- 19 db Alstom
e Cinkota jarmlitelep
- 18 db Hibrid
e GOdoll6 (szatellit taroldban)
- 6 db Hibrid (6sszesen 8 db Hibrid tarolhatd itt)

4.14. idbra Go6dollGi tarolasi lehetGség bemutatasa

3. lehet6ség, M4 jarmiitelep Kelenfoldon tarolo létesitésével, elhelyezés

M4 metrd kelenfoldi jarmdtelep tarolé csarnokaban jelenleg 15 db 80 m-es szerelvényt tarolnak. A
csarnok kapacitasa 20 db 80 m-es szerelvény. Itt lehet6ség van 3-4 db 100 m-es szerelvény tarolasara,
de csak a zart szerelvény egységek megbontasa aran.

e A kelenfoldi telephelyen Uj tarold csarnok létesitésével valamennyi szerelvény tarolhato.

A tartds tarold csarnok a telephely dél-nyugati oldalat hatarold meredek t6ltés mellett épdl fel. A
tdrolds tartods jellege miatt a csarnok kivitelezése specialis feltételekkel valésulhat meg.

e egyszer(sitett vaganyfelépitmény (elGirtnal nagyobb aljkoz!)
e egyszer(sitett vaganylira
e minimalis épliletgépészeti kialakitas.
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4.15. abra Tartos tarol6 csarnok elhelyezése

10 db Alstom szerelvény tarolasahoz sziikséges csarnok f6 méretei:

A csarnokban 5 tarolé vagany létesil, vaganyonként 2-2 db 100 m-es szerelvény térolhato.

Hosszusag: vaganyonként két szerelvény tarolasahoz 205 méter sziikséges

Szélesség: A vaganyok egymastdl 3,4 m a csarnok oldalatél 2 m tavolsagban helyezkednek el, igy

a szlikséges csarnok szélesség min. 17,6 m.

Magassag: A szerelvények magassaga 3615 mm, igy a min. belmagassdg 3,8 m

A csarnok alapterilete 3280 m2

A legkisebb vaganytengely tavolsag OVSZ Il. szerint kdzuttdl elkiilonitett vasutnal

alagutban kozbensd pillérek nélkdl 3,4m
felszinen kétvagdnyu pdalyaszakaszokon 40m

Fentiekbdl kidgazoé iparvdgdnyok, dllomdsi vdgdnyok és egyéb specidlis célokat szolgdld vdgdnyok
esetén a tengelytdvolsdgot az ott kézlekedb jdrmiivek szerkezeti kialakitdsa, az alkalmazott
technoldgia, valamint balesetvédelmi szempontok alapjan kell meghatdrozni.(OVSZ Il.)

Figyelembe véve, hogy a jarmlvek szélessége 2780 mm, a tartds tdrold vaganyok tengely tdvolsaga 3
m-re csOkkenthetd, ha nincs egyéb baleset és tlizvédelmi korlatozas.

Epliletgépészet:

A csarnok épliletgépészeti kialakitasdval szemben tdmasztott kovetelmények:

temperald f(itési rendszer ( a csarnokban + 5 C fok ala nem hiilhet a levegd)

vészvilagitds kiépitése (mivel semmilyen tevékenység nem zajlik a csarnokban csak a
tlizvédelmi szempontbdl elGirt minimalis vilagitasi rendszer épul ki)

viz és csatorna tlzoltd berendezések és tlizcsapok elldtasahoz szilkséges haldzat, illetve a
csapadékviz elvezetéshez sziikséges csatorna rendszer épiil ki,

kényszerszell6zésre nincs sziikség
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Liravaganyok kialakitasa

A csarnokban 5 tarolé vagany épiil, amelyek a jarmtelepet és a MAV Kelenféld pu-t dsszekotd
vaganybdl dgaznak ki.

A rendelkezésre allé terllet mérete nem teszi lehet6vé a hagyomdnyos vaganylira kialakitasat ezért:

e vagy egyedi gyartasu kitérd csoportokbdl épiil fel a lira
e vagy un. ,repll6 valtd” segitségével keriilnek a szerelvények a csarnokba.

Indoklas:

A liravagany kialakitasahoz 4 csoport kitérére van sziikség. A kitér6k egyedi gyartasuak, bekerilési
koltségiik 35 — 40 millio Forint / db.

A kitérék tulajdonképpen csak a szerelvények be- és kialldsa soran sziikségesek azonban a tarolas
id6tartama alatt nem lesznek hasznalva.

Kitéré nélkdli lira (repuld valtd): A tarold vaganyok a csarnok homlokzatatél a bekotd vaganyig
egyenesen épllnek. A szerelvények beallitdsa az egyes vaganyokra ideiglenesen telepitett kitéré
segitségével torténik. ( Két szerelvény bedllitasat kovetben a repiilévaltét atszerelik a kovetkezé
vaganyhoz, ahova Ujabb két szerelvény be tud allni. ect. ect.).

A csarnok létesitésénél vizsgalni kell:

e avonatkozé szabdlyozasi tervekben a beépithet6ségre vonatkozd korlatozdsokat,
e atelephely nyugati oldalan hizédo tamfal mellett milyen tavolsagban Iétesithet6 a csarnok,
o kozmivek szempontjabdl szitkséges-e valamely kozm( athelyezése vagy kivaltasa.

A csarnok tovabbi hasznositasa:

A tartds térolasi id6szak utdn a csarnok elbonthaté illetve mas BKV/BKK vagy MAV-HEV telephelyen
felallithato.

4.3.1. Tarolok létesitési koltségei

o Liitemben megépiil az Gj Cinkotai jarmlitelep.
Terliletén kap helyet egy dramatalakitd, a kordbban tervezett 3000 V helyett az 1500V-os
tapfesziiltség indokolja ezt.
Az dramellatasnal kerl koltségelésre, egyéb tobbletkoltség nincs.

e Alstom tarolas
Tarolé létesitésével pl. Godollg illetve Kelenfdld jarm(itelepen.
10 szerelvény: 2x100m x 5 x 4m = 4 000 m?
Fedett tarol6: 4000 m? x 180 000Ft= 720 000 E Ft

o Rakoskereszturi hosszabbitas miatt indokolt szatellit tarolok:
o @GOdéllén Hibrid szerelvények tarolasa:
6 szerelvény: 2 x 120m x 3 x 4m = 2 880m?
Fedett tarold: 2880 m? x 180 000 Ft = 518 000 E Ft
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Cinkota jarmiitelep kialakitasanak koltségvetése

Cinkota jarmlitelep

Tétel Mennyiség | Mértékegység (Ezer EEZi:ej:lll'::::eé:ység) Koltség (Ezer forint)
Epiilet
Bontas
Javité csarnok 57 675 m3 4 230700
Uzemi és iroda épiiletek 10 000 m3 5 50 000
Epités
Karbantarté csarnok 1720 m2 390 670 800
Szakszolgalatok (palya, bizber, fels6vezeték) épiiletei 2250 m2 325 731250
Osszesen: 1682 750
Palya
Epités
Vaganyépités 54 rendszer(i, vasbetonalj, zizottké dgyazat 3,919 km 260 000 1018940
Kitérd (6sszesen 25 csoport) 25 Csoport 39 000 975 000
Osszesen: 1993 940
Deltavagany
Végany épités 1 km 260 000 260 000
Kitérék 3 Csoport 39 000 117 000
Osszesen: 377 000
Aramellatas
Felsévezeték 3,645 km 175 500 639 698
Osszesen: 639 698
Kozmi
Ivéviz 1 15600 15 600
Csatorna halézat (Csapadék, szennyviz) 1 31200 31200
Gazvezeték 1 20800 20 800
Miitargyak 1 23400 23400
Osszesen: 91 000
Egyéb
MX/A jarmiivek szallitasi koltsége 23 db kisegység 650 14 950
Osszesen: 14 950
Cinkotai jarm(itelep 6sszesen (Ezer Forint): 4799 338

4.5. tablazat

4.4.

4.4.1.

Cinkota jarmiitelep kialakitasanak kéltségbecslése

Fehér ati jarm(itelep vontatasi energiaellatasa

Jarmlitelepek vontatasi energiaellatasi rendszereinek 6sszehasonlitasa

A telephely terilletén a jelenlegi 3. sines halézat megmarad. A prébapalya mellett sziikségessé valik a
kiils6 szakasz aramnemének megfelel§ fels6vezetéki hosszlanc kialakitasa.

A karbantarté csarnokban allashely felett szlikséges a kiils6 szakasz aramnemének megfeleld taplalas
biztositasa az alléprébak elvégzéséhez
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4.16. dbra Alléprébak elvégzéséhez sziikséges felsGvezeték és kdrnyezete

A fels6vezeték kialakitasahoz sziikséges tér rendelkezésre all azonban nem szabad figyelmen kivdil
hagyni a krnyezetében taldlhato technoldgiai és épliletgépészeti berendezéseket. Ezen berendezések
munkavédelmi, tlizvédelmi, érintésvédelmi szempontbdl kritikusnak tekintheték. Kornyezetiikben
Ujabb jelent6s kockazati tényezbvel bird, er6saramu technoldgiai berendezés telepitése bonyolult
engedélyezési eljarast von maga utan. Hatranyt jelent a magyarorszagi gyakorlatban korabban még
nem alkalmazott miszaki megoldas jogi szabalyozasanak hianya.

4.17. abra Fodémszerkezetre rogzitett fels6vezeték.(Hasznalaton kiviili allapotban felhizhatd)

Haszndlaton kivili allapotban a tartészerkezet felhizhatd ebben az dllapotban az alatta talalhatd

darupdlya korlatozas nélkil Gzemeltethetd. llyen kialakitds a javitécsarnokban térténd alloprobak
végzéséhez valik sziikségessé
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4.18. dbra Fodémszerkezetre fixen rogzitett fels6vezeték tarté rendszer

A kils6 szakasz dramnemének (1,5kV DC) megfelel6 felsGvezeték rendszer kiépitése két helyen
szlikséges a fehér uti jarm(telepen:

e prébapdlyan
e javitd vagy karbantartd csarnok egyetlen vaganyszakasza felett az alléprébak elvégzéséhez
szlikséges hosszban.

e a Hibrid jarmdvek taroldsara szolgdlé vaganyok felett a forgalombaallast megel6z6 probak
elvégzésére

4.4.2. Cinkota jarmiitelep vontatasi energiaellatasa

Cinkota jarmlitelep teriletén a kiils6 szakasz aramnemének megfelel6 felsGvezetéki haldzat kerdil
kiépitésre a tarold vaganyokon és a karbantartd csarnokban.

825 V-os rendszer nem kerdl kiépitésre Cinkotan
Indoklas:

A 4.19. dbran lathaté a HIBRID jarmU f6aramkorének egyszer(sitett sémadja. A f6aramkor felépitése
olyan, hogy a jarm( f6 és segédiizemi egységei a taplaldas madjatdl, fesziiltségétél fuggetlentl mindig
a ,FelsGvezeték / 3. sin valtdn” keresztll kapnak 825 V-os fesziiltséget. Ez a berendezés biztositja, hogy
az az 4g amely Gzemen kivil van foldelve is legyen.

Az dramkori sémabdl 1athatd, hogy a cinkotai 825 V-os taplalds kiépitése lizemeltetési szempontbdl
nem indokolt, hiszen csak annyi tébblet informaciét szerezhet a karbantarté személyzet, hogy az
aramszeddGpapucs és a ,FelsGvezeték / 3. sin valtd” kozotti er6saramu vezeték nincs megszakadva.
Ezen informacid értéke nincs aranyban a szlikséges beruhazasi koltséggel.
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4.19. dbra HIBRID jarmu féaramkore
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5. Ingatlanhelyzet, szabalyozas

5.1. Nyomvonali

5.1.1. Pillang6 u. — Thokély ut kézott

Kisajatitasi jellemzd&k

Terilet: -
Koltség: -

Leiras: Ezen a szakaszon a nyomvonal nem, csak a kapcsolddd kozlekedési létesitmények érintenek
kisajatitando terlleteket, amelyet az 5.3.1. fejezet tartalmaz.

Teruletrendezés

Mivel az adott szakaszon teriiletrendezési szempontbdl nem célszerl az egyes érintett teriileteket
tipus (nyomvonal, megalldhely, kapcsolédd kozlekedési Iétesitmény) szerint kilon kezelni, ezért a
terliletrendezés kérdéskorét 6sszevonva jelen fejezetben targyaljuk.

X. keriilet, Fels6rakos:

40562/3-5 hrsz. ingatlanok a Budapest F6véros X. keriilet K&banyai Onkorméanyzat Képvisels-
testiletének Budapest, X. kertilet Kerepesi Ut — Malomarok utca —Vizimalom utca Kereszturi ut-altal
hatarolt teriilet Keriileti Epitési Szabdalyzatdnak és Szabalyozasi Tervének jovahagydsardl szolé
21/2008. (V. 23.) 6nkormanyzati rendelete alapjan I-X/SZ beépitésre szant intézményterilet.

A 40690/10 hrsz.-U ingatlan a 21/2002.(VII. 11.) szdmu, Budapest X., Kerepesi Gt-MAV kdrvasitpalya -
Méhes u. — Rakos-patak drapaszté meder altal hatérolt terilet Keriileti Epitési Szabalyzatanak és
Szabalyozasi Tervének jévahagydasardl sz6lé onkormanyzati rendelet alapjan L4-X/SZ hagyomanyos
beépités(, intenziv kertvarosi sir(iségl lakotertleti épitési Ovezetbe tartozik.

XIV. keriilet, Rakosfalva:

A 40391/7 hrsz. kodzteriileti ingatlan Budapest, XIV. ker. Zuglé Keriileti Varosrendezési és Epitési
Szabalyzatanak, valamint Zugld Kerleti Szabalyozasi Tervének elfogadasardl szélé 19/2003.(VII. 08.)
sz. rendelete (ZKVSZ-ZKSZT alapjan Z-KK Kozkert beépitésre nem szant dvezetbe sorolt.

XVI. kerilet, Sashalom:

100114 hrsz.-U teriilet a Budapest Févaros XVI. Keriileti Onkorményzat Keriileti Varosrendezési és
Epitési Szabalyzatardl sz6l6 30/2000. (VII. 14.) rendelete dvezeti tervlap alapjan I-XVI/SZ1 jellemz&en
szabadondlld intézményterilet. Az érintett terlletre vonatkozdan hatalyos szabalyozasi terv nem all
rendelkezésre.

A tervezett fejlesztés — a jelenleg rendelkezésre allé tervek alapjan — a kisajatitassal jaré tervezett
szabalyozasi vonal mddositas, illetve korrekcid a hatalyos Szabdlyozasi terv mddositdsat, illetve ahol
nem all rendelkezésre, ott szabdlyozasi terv készitését vonja maga utan.

Amennyiben a szabalyozasi vonal mddositasa utan a visszamarado telek teriilete nem éri el a hatdlyos
épitési szabalyzatban az érintett épitési 6vezetre elGirt minimalis kialakitandd telekméretet, abban az
esetben a teljes érintett ingatlan kisajatitasa sziikséges.
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Erintett teriiletek

Szentmihalyi ut Egyenes utca Itp. megalléhely

5.1. dbra Erintett teriiletek helyszinrajza

5.1.2. Thokoly ut — Cinkota kézott

Kisajatitasi jellemzdék

Terllet: -
Koltség: -

Leiras: Ezen a szakaszon a nyomvonal nem, csak a kapcsoldédd kozlekedési létesitmények érintenek
kisajatitando terlleteket, amelyet az 5.3.2. fejezet tartalmaz.

Teriletrendezés

Mivel az adott szakaszon teriiletrendezési szempontbdl nem célszerl az egyes érintett teriileteket
tipus (nyomvonal, megalléhely, kapcsolédd kozlekedési létesitmény) szerint kiillon kezelni, ezért a
terliletrendezés kérdéskorét 6sszevonva jelen fejezetben targyaljuk.

115859 hrsz.-U teriilet a Budapest Févaros XVI. Keriileti Onkorményzat Keriileti Varosrendezési és
Epitési Szabélyzatardl sz6l6 30/2000. (VII. 14.) rendelete (a tovabbiakban: Rendelet) dvezeti tervlapja,
valamint a Rendelet 53. §-a alapjan IZ-XVI/SP Sportterilet. Az épitési Ovezet az IZ keretdvezet azon
épitési ovezete, amely a sport és a szabadid6 eltoltését szolgdld létesitmények elhelyezését biztosito,
jelent6s zoldfeliilettel rendelkezé terilet. Az épitési dvezet teriiletén a rendeltetésszer(i hasznalatot
biztosito sportlétesitményeken kiviil az azokat kiegészits szolgaltatd, vendéglatd épiletek helyezhet6k
el. Az épitési ovezet terliletén lakdéplilet és parkoldhaz nem helyezhet6 el.

116774, 116780 és 116781 hrsz. teriletek a Rendelet 47. §-a és az dvezeti tervlap alapjan I-XVI/SZ1
jellemzdéen szabadonallé beépitésl intézményteriletek. Az épitési dvezet az igazgatdsi, egészségligyi,
szocialis, oktatdsi, kulturdlis funkcidk, valamint a lakdteriletek ellatasat szolgalé kereskedelmi-,
szolgdltatasi-, vendéglatasi funkciok elhelyezésére szolgal.
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A kisajatitassal érintett terliletekre vonatkozdan hatdlyos szabalyozasi terv nem all rendelkezésre.

A tervezett fejlesztés megvaldsitasahoz szabdlyozasi terv készitése sziikséges.

Amennyiben a szabdlyozasi vonallal érintett visszamarado telek teriilete nem éri el a hatdlyos épitési
szabalyzatban az érintett épitési dvezetre elSirt minimalis kialakitando telekméretet, abban az esetben
a teljes érintett ingatlan kisajatitasa sziikséges.

Erintett teriiletek

Cinkota allomas

5.2. dbra Erintett teriiletek helyszinrajza

5.1.3. Cinkota — G6doll6 kozott

Kisajatitasi jellemzdk

Teriilet: 4 637 m? telek.
Koltség: 96 007 600 Ft.

Leiras: ElsGsorban beépitetlen és kereskedelmi teriileteket érint a beruhazas. Epiiletet nem érint a
kisajatitas.

Teriletrendezés

Mivel az adott szakaszon teriiletrendezési szempontbdl nem célszerl az egyes érintett terileteket
tipus (nyomvonal, megalléhely, kapcsolédd kozlekedési létesitmény) szerint kiilon kezelni, ezért a
teriiletrendezés kérdéskorét 6sszevonva jelen fejezetben targyaljuk.

Godollé:

5906 hrsz. teriilet G6d6ll6 Varos Onkormanyzata Képvisel§-testiiletének Godoll6 varos helyi épitési
szabalyzatardl és szabdlyozasi tervérSl szolé 25/2012. (XI. 15.) 6nkormanyzati rendelete (a
tovabbiakban: GESZ) alapjan KOk-01 kotottpalyds kdzlekedési teriilet dvezetbe sorolt. Az dvezet
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teriiletén a kotottpalyds kozlekedés biztositasahoz, biztonsdgos megvaldsitasahoz és kiszolgalasahoz
szlikséges épitmények épithet6k.

5917 hrsz. teriilet a GESZ 28. § és a Szabalyozasi Terv szerint Gksz-22 kereskedelmi, szolgéltatd
gazdasagi terllet épitési dvezetébe tartozik.

413/14 hrsz. teriilet a GESZ 27. § alapjan Vk-18 Kdzponti vegyes teriiletbe sorolt.

A kisajatitassal érintett terlileteken a szabalyozasi vonal, valamint az 6vezet hatdrok médositdsa, illetve
korrekcidja miatt a teleplilésrendezési eszk6z6k mddositasa sziikséges.

Mogyoraéd:

Mogyordd Nagykdzség Onkormdnyzat KépviselS-testiiletének Mogyordd Nagykozség Helyi Epitési
Szabalyzatardl sz6l6 6/2008. (1. 27.) 6nkormanyzati rendelete alapjan az 1572/1 hrsz. ingatlan jelenleg
beépitésre nem szant, az Lke-3 jel(i hagyomanyos, kialakult kertvarosias lakdovezet kiszolgald utjanak
teriilete.

0140 hrsz. teriilet a hatdlyos teleplilésrendezési tervek szerint Ev-1 jelii erd66vezetben (védé
erdéterilet) talalhatd. Az 6vezetben éplilet nem helyezhet6 el. Az 6vezetben kizarélag mitargyak
helyezhetGk el: Ut, hid, torony, tavkozlés, mlsorszoras miszaki létesitményei.

558 hrsz. ingatlan teriilete az Lke-1 jel( hagyomanyos, kialakult kertvérosias lakédvezethez, ,Oregfalu”
teriiletéhez tartozik. Az épitési 6vezet a hagyomanyos beépités(i, kertvarosias lakoteriletek laza
beépités(, a telepllés torténeti fejlédését 6rz6 kertes, tobb rendeltetési egységet magaba foglalo, egy
legfeljebb 2 lakdsos lakdépiilet elhelyezésére szolgal.

Amennyiben a szabalyozasi vonallal érintett visszamarado telek tertlete nem éri el a hatdlyos épitési
szabalyzatban az érintett épitési dvezetre elSirt minimalis kialakitandd telekméretet, abban az esetben
a teljes érintett ingatlan kisajatitasa sziikséges.

Kerepes:

Kerepes Varos Onkormanyzati Képvisel6-testiiletének Kerepes Varos Helyi Epitési Szabalyzatardl sz616
23/2014. (XI. 18.) onkormanyzati rendelete alapjan az atépitendé patakhid érdekében torténd
kisajatitassal érintett 2961/4 és 05/11 hrsz. ingatlanok Vt-3 telepiiléskézpont vegyes épitési dvezetben
taldlhatdak.

2529/6 és 2529/11 hrsz. teriiletek jelenlegi 6vezeti besorolasa KOk jell kotottpalyas kozlekedési
terilet.

2529/7-8 és 2529/10 hrsz. ingatlanok Gksz-1 jeld kereskedelmi, szolgaltaté gazdasagi terilet épitési
Ovezethez tartoznak.

Kistarcsa:

Budapest-Kistarcsa kozigazgatdsi hatar mellett, Kistarcsa Kérhaz megalldhely kornyezetében, a
telepiilésen P+R parkold |étesitése, valamint a korforgalmi csomdpontra vald rakotés biztositasa
érdekében a kisajatitassal érintett 5510/1 és 5510/5 hrsz. teriiletek a hatdlyos telepllésrendezési
terv szerint Gksz-2 jell kereskedelmi, szolgaltaté gazdasagi terilet épitési Gvezet, valamint részben
KOu jell beépitésre nem szant kdzuti kdzlekedési dvezet teriiletére esnek.

1640/35 hrsz. teriilet KOk jeld, kotottpalyas kdzlekedési teriilet Gvezetében taldlhatd.
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A kereskedelmi, szolgaltaté gazdasagi terilet épitési Ovezeti besorolds, valamit a kotottpalyas
kozlekedési teriilet 6vezeti besoroldas nem zarja ki a terileten belll parkold |étesitését, de ha a
kisajatitas onallé parkolo, illetve 6nallé telek kialakitasanak érdekében torténik, akkor az érintett
teriiletek tulajdonviszonyainak és egyértelm( Ovezeti besoroldsdanak érdekében a terileteket
beépitésre nem szant kozlekedési terilet Gvezetbe javasolt atsorolni, ami a telepilésrendezési
eszkozok (telepllésszerkezeti terv és szabalyozasi terv) modositasat vonja maga utan.

Kistarcsa megdlldhely kdrnyezetében a Hunyadi utca és a Szabadsag ut, valamint a kotottpalyds
kozlekedési teriilet kozotti Gvezet hatar modositasara Uj szabalyozasi vonal kijeldléséhez a szabalyozasi
terv mddositasa szlikséges.

Erintett teriiletek

Kistarcsa, kérhaz megalléhely Kistarcsa megallohely
Kerepes allomas Szilasliget megalldhely
5.3. abra Erintett teriiletek helyszinrajza

5.1.4. Cs6mori szarnyvonal

Kisajatitasi jellemzd&k

Terllet: -
Koltség: -

Leiras: Ezen a szakaszon a nyomvonal nem, csak a kapcsolddd kozlekedési létesitmények érintenek
kisajatitando terlleteket, amelyet az 5.3.4. fejezet tartalmaz.
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Teruletrendezés

Mivel az adott szakaszon teriiletrendezési szempontbdl nem célszerl az egyes érintett teriileteket
tipus (nyomvonal, megalldhely, kapcsolédd kozlekedési Iétesitmény) szerint kilon kezelni, ezért a
terliletrendezés kérdéskorét 6sszevonva jelen fejezetben targyaljuk.

Csomor Nagykozség — jelenleg hatalyos - 1/2014. (1. 16.) sz. Or. Rendelettel jévahagyott Helyi Epitési
Szabdlyzatanak 1. sz. melléklete (Szabdlyozasi terv) alapjan a Csémor telepilést érint6 fejlesztések
telepilésrendezési kovetkezményei az alabbiakban foglalhatdk dssze.

A Csémor 965/7 hrsz., Lke-7/1 jel(i kertvarosias lakSterllet épitési 6vezet besorolasu teriiletre jelenleg
hatdlyos szabalyozasi vonal moddositasa sziikséges a tervezett kozlekedési hdldzat kialakitasa
érdekében.

Csomor teriiletére vonatkozdan — a jelenleg rendelkezésre all6 tervek alapjan — a kisajatitassal jard
tervezett szabalyozasi vonal mddositas, illetve korrekcié a hatdlyos Szabalyozasi terv mddositasat
vonja maga utan.

Amennyiben a szabalyozasi vonal médositdsa utdn a visszamaradé telek terilete nem éri el a Helyi
Epitési Szabdlyzatban az érintett épitési dvezetre el8irt minimalis kialakitandé telekméretet, abban az
esetben a teljes érintett ingatlan kisajatitasa sziikséges.

Erintett teriiletek

Major ut — Vasut sor — Hunyadi Janos utca

5.4. dbra Erintett teriiletek helyszinrajza

5.2. Allomasi, megalldhelyi

5.2.1. Ors vezér tere; Rakosfalva; Egyenes utcai lakételep; Sashalom, Thokély utcai
lakételep; Matyasfold, Jokai Mor utca; Matyasfold, Erzsébetliget; Cinkota

Kisajatitasi jellemzdék

Terllet: -
Koltség: -

Leirds: Ezen a szakaszon az allomdasok, megdlléhelyek nem, csak a kapcsolédd kozlekedési
Iétesitmények érintenek kisajatitandd teriileteket, amelyet az 5.3.1. és 5.3.2. fejezet tartalmaz. A
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Rakosfalva megalldhely teriletén 1év6 vaganyfejlesztés (4 db felszini vagany) sem érint kisajatitandd
teriiletet.

Teruletrendezés

A terlletrendezés kérdéskorét az 5.1.1. és 5.1.2. fejezetek tartalmazzak.

5.2.2. Cinkota — G6doll6 kozotti megallohelyek
Terllet: -
Koltség: -

Leiras: Ezen a szakaszon nem targyalhatd kiilon fejezetben az allomasi, megalldhelyi kisajatitas és
teriiletrendezés, mivel nem vélaszthatdak szét a nyomvonali kisajatitasi jellemz6ktdl, ezért az 5.1.3.
fejezet tartalmazza ezen részeket.

5.2.3. Cs6mori szarnyvonal megallohelyei

Kisajatitasi jellemzd&k

Terilet: -
Koltség: -
Leiras: Ezen a szakaszon az allomdsok, megdlldhelyek nem, csak a kapcsolédd kozlekedési

Iétesitmények érintenek kisajatitandd terlleteket, amelyet az 5.3.3. fejezet tartalmaz.

5.3. Kapcsolodo kozlekedési létesitmények

5.3.1. Pillang6 u. — Thokély ut kézott

Kisajatitasi jellemzdék

Teriilet: 2 682 m? telek és 663 m? épiilet.
Koltség: 305 717 000 Ft.

Leiras: A Szentmihalyi Ut — Kerepes Ut csomépontfejlesztése miatt nagyobb terileten érint a beruhdazas
laké és zold teriiletet (2 641 m?). Az emlitett terlileten meglévé lakéépiileteket is érint a kisajatitas
(663 m?). Ezenkiviil egy kis terileten kereskedelmi teriiletet érint a fejlesztés (41 m?).

Teruletrendezés

Az érintett terililetek tertiletrendezés kérdéskorét az 5.1.1. fejezet tartalmazza.
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Erintett cscomdpontfejlesztés

Szentmihdlyi at

5.5. abra Csomadpontfejlesztés helyszinrajza

5.3.2. Thokoly ut — Cinkota kézott

Kisajatitasi jellemzd&k

Teriilet: 3 553 m? telek és 704 m? épiilet.
Koltség: 327 105 000 Ft.

Leiras: A Cinkota allomas kérnyezetében, az Ostoros Ut — Vidamvasar utca csomopontfejlesztése miatt
nagyobb teriileten érint a beruhazas laké és kereskedelmi teriiletet (3 553 m?). Az emlitett telkeken
meglévé lakéépiileteket is érint a kisajatitas (704 m?).

Teruletrendezés

Az érintett teriiletek terliletrendezés kérdéskorét az 5.1.2. fejezet tartalmazza.
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Erintett cscomdpontfejlesztés

Cinkota allomas

5.6. abra Csomadpontfejlesztés helyszinrajza

5.3.3. Cinkota — G6doll6 kozott

Kisajatitasi jellemzd&k

Teriilet: 57 257 m? telek.
Koltség: 317 004 500 Ft.

Leiras: Els6sorban a Kistarcsa, kérhdz megalldhelynél, a beruhdzas keretében létrejové P+R parkold
fejlesztése igényel nagyobb beépitetlen és kereskedelmi teriileteket. Epiiletet nem érint a kisajatitds.

Teruletrendezés

Az érintett terlletek tertiletrendezés kérdéskorét az 5.1.3. fejezet tartalmazza.

Erintett P+R parkold fejlesztés

Kistarcsa, korhaz megalléhely

5.7. abra P+R fejlesztés
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5.3.4. Csoméri szarnyvonal

Kisajatitasi jellemzd&k

Terilet: 360 m? telek.
Koltség: 2 520 000 Ft.

Leirds: A beruhazashoz kapcsolédd Utfejlesztés beépitetlen és lakd teriileteket érint. Epiiletet nem
érint a kisajatitas.

Teriletrendezés

Az érintett teriiletek tertiletrendezés kérdéskorét az 5.1.4. fejezet tartalmazza.
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6. Vasutforgalmi 6sszefoglald

6.1. Jelenlegi allapot

6.1.1. M2-es metrévonal

Az 6.1 dbran az K-Ny-i M2-es metrd 10,3 km hosszu nyomvonala és dllomasai lathaté. A vonalon nyolc
mélyallomas, egy kéregallomas és két felszini allomas taldlhaté.

6.1. abra Az M2 metrévonal nyomvonala

Az M2-es metrd vonalan naponta két irdnyban 6sszesen 586 menet kozlekedik. A reggeli csucsidei
kovetése a metrdszerelvényeknek jelenleg 3 perc (kordbban 2 perc 20 masodperc volt), amely azt
jelenti, hogy egy iranyba 20 (korabban 25,7) szerelvény kozlekedik ebben az id6szakban. Napkozben,
a reggeli és a délutani csucsidGszak kozott, atlagosan 5 perces kdvetéssel kozlekednek a szerelvények.
A délutani csucsidészakban szintén 3 perces (korabban 2 perc 30 masodperces) kovetéssel
kozlekednek a vonatok, azaz egy iranyba 20 (kordabban 24) szerelvény.

A vonal kiszolgalasat 22 db, otegységes, 100 méter hosszu, egyterid Alstom METROPOLIS tipusu
szerelvény végzi, melyeket 2009-2013 koz6tt helyeztek forgalomba. A csucsidei kbvetés biztositasahoz
18-20 jarmdvet allitanak forgalomba.

A menetidd alakuldsat az 5.2 dbra mutatja be.

Megallohely neve | Menetid6 [66:pp:mp]
Déli palyaudvar 0:00:00
Sz¢ll Kalman tér 0:01:30
Batthyany tér 0:03:30
Kossuth Lajos tér 0:04:30
Deék Ferenc tér 0:06:30
Astoria 0:08:00
Blaha Lujza tér 0:09:30
Keleti palyaudvar 0:11:30
Stadionok 0:14:30
Pillang6 utca 0:16:30
Ors vezér tere 0:18:30
6.2. abra Az M2 metrévonal (eredeti) menetideje (Déli pu. — Ors vezér tere)

Jelenleg az Ors vezér tere—Pillangd utca kozotti szakaszon sebességkorlatozas van érvényben, emiatt
jelenleg 1,5 perccel hosszabb a menetid6.
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Forgalmi technoldgia

A szerelvények tdroldsat és karbantartasat a Fehér ati jarmlitelepen végzik, innen térténik a jarm(ivek
forgalomba helyezése is. A jarm(itelep mindkét vége be van kotve a févonalba, ugyanakkor a csarnokok
és a telep kialakitdsa miatt, (izemszer( hasznalatra csak az Ors vezér tere fel6li bekotés alkalmas.
Kidllaskor a jarmlvek a jarm(teleprdl kihiznak az Ors vezér tere 1-2 vaganyara, majd onnan,
menetiranyvaltas utdn, elindulnak a Déli pu. felé. Bealldshoz az 1-2 vaganyon tul, a harmadik vaganyt
is hasznaljak (csak leszalléhely), ilyenkor a szerelvény a Pillangd utca megalldhely utdn, kimegy a
prébavégéanyra és azon halad tovabb az Ors vezér tere felé.

A szerelvények izemszer( forditasara az Ors vezér terén az 1-2 vagany, a Déli palyaudvarnal az 1-2
kihizé vagany all rendelkezésre. Ezen feliil, izemzavar esetén, a vonalon tdbb forditasi lehet6ség is
adott:

e Pillangd utca: Déli pu. felé (forditas egy vaganyon, korlatozott kovetéssel)

e Stadionok allomas: mindekét irdnyba (forditds két kihuzévaganyon)

e Dedk Ferenc tér: Ors vezér tere felé (forditds egy kihGizévaganyon, korlatozott kdvetéssel)

A vonalon korszer{ elektronikus biztositdberendezés, automata vonatvezérl§ és forgalomiranyitd
berendezés miikodik. A berendezések részletes leirdsa a 8. fejezetben olvashato.

6.1.2. H8/H9-es HEV-vonal

Az 6.3 dbran az Godoll&i és Csdmori H8/H9-es HEV 6sszesen 36,3 km hosszi nyomvonala és allomasai
lathatd. Az Ors vezér tere—Cinkora szakaszon nyolc megélldhely, a csémori szarnyvonalon négy
megallohely, a godoll6i agon 13 megalldhely taldlhatd.

6.3. abra H8/H9-es HEV nyomvonala
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A vonalon két viszonylat kdzlekedik, H8-as jelzéssel Ors vezér tere—Gddoll6 (Cinkota), H9-es jelzéssel
Ors vezér tere—Csdmor kozott. A H8/H9 HEV jelenlegi menetrendi adatait az aldbbi tablazatok

tartalmazzak.

Menetid6 Ors vezér térrél Ors vezér térre
Ors vezér tér 0:00 0:00
Rakosfalva 0:02 0:03
Nagyicce 0:05 0:05
Sashalom 0:07 0:07
Matyasfold, repul6tér 0:09 0:09
Matyasfold, Imre utca 0:10 0:10
Matyasfold also 0:12 0:12
Cinkota 0:14 0:14
llonatelep 0:16 0:17
Kistarcsa, kérhaz 0:20 0:21
Kistarcsa 0:22 0:23
Zsofialiget 0:23 0:24
Kerepes 0:25 0:26
Szilasliget 0:28 0:29
Mogyoréd 0:32 0:33
Szentjakab 0:34 0:35
Godoll6, Erzsébet park 0:40 0:41
Godoll6, Szabadsag tér 0:42 0:43
Go6dolls, Palotakert 0:45 0:46
Godollé 0:47 0:48
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6.2. tablazat H8 HEV jelenlegi menetideje (Ors vezér tere - GodolIG)
Menetidé | Ors vezér térrél| Ors vezér térre
Cinkota 0:14 0:14
Cinkota alsd 0:16 0:16
Arpédfold 0:18 0:18
Szabadsagtelep 0:20 0:20
CsOmor 0:24 0:24
6.3. tablazat H9 HEV jelenlegi menetrendje (Cinkota - Csomor)

e Kovetési id6k (perc) Napi
. Menetidd - PRI = i
Viszonylatok Reggeli . Délutani | Késé . | iarmiikiadas
(perc) ., |Napkozben| , Menetszam
csucsora csucsora| este (H3 db)
Ors vezér tere - Cinkota 14 30 60 - 60 41
Ors vezér tere - Csémor 24 30 60 15 60 54 20
Ors vezértere - G6doll6 47 15 30 30 60 105
6.1. tablazat H8/H9 HEV menetrendi adatai (hétkéznapokon)




Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
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Forgalmi technoldgia

Ors vezér tere végallomason a szerelvények a Il. és Ill. vaganyon fordulnak, igy az utascsere a
kozépperonon torténik. Az I. vdgdnyra lizemzavar esetén fogadnak szerelvényeket, illetve a viszonylag
gyakran kozlekedd nosztalgia jaratokat is ide fogadjak.

Cinkota allomas alapvetdéen harmas funkciot lat el:
e vonal jdrm(ivekkel torténd kiszolgdldsa a jarmlteleprdl
e vonatok forditdsa az Ors vezér tere fel6|
e vonatok fogadasa/inditasa Godoll§ és Csomor feldl/felé

Csomor végdllomason a szerelvények a Il. vaganyon fordulnak. Godollé végallomason a vonatok a
peronos vagany mellett fordulnak. Uzemzavar esetén, a vonalon tébb forditasi lehet8ség is adott:

o Nagyicce
e Kistarcsa
e Kerepes

e Mogyordd

6.1.3. Forgalmi rend az M2-es metré és H8/H9 HEV-vonalon

Az 6.4. dbra az M2-es metrd rendkiviili és a H8/H9 HEV-vonal jelenlegi csucsidei forgalmi rend;jét
ismerteti. A normal metrélizem csucsidei kovetési ideje, a 2017-es BKK Szolgaltatéi Keretmenetrend
alapjan, 2:22 a csucsidei jarmukiadas 19 Alstom szerelvény.

6.4. dbra Jelenlegi forgalmi rend (csticsid6ben)

Az 6.5. dbra az M2-es metré és a H8/H9 HEV-vonal jelenlegicstcsidén kiviili forgalmi rendjét ismerteti.
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6.5. abra Jelenlegi forgalmi rend (csticsidn kiviil)

6.2. Tervezett allapot

A tervezett fejlesztés olyan elemekre épiil, amelyek novelik az utasszamot, igy a projekt hasznossagat
is. llyen elem a két rendszer 6sszekotése és a rakoskereszturi szarnyvonal épitése, ami kdzvetlen
atszallasmentes lehetSséget biztosit a belvaros iranydba. A HEV szakaszon a kdvetési idS csokkentése,
megallohelyek athelyezése, madvalté pontok létesitése és akadalymentesités valamint a metrd és a
HEV-vonaldn Uj megalldhelyek (Egyenes utcai Itp.) épitésével, tavlatban atszallasi lehetSség
biztosithaté a MAV el6varosi vonataira. Ezért — a vérhaté utasforgalom aldtamasztotta — a jelenlegi
féréhelykinalat novelése sziikséges.

6.2.1. Forgalmirend
Forgalmi rend csticsid6ében

A két rendszer 0sszekotését kovetden az Uj haldzatra az alabbi viszonylatokat terveztiik:
e Déli palyaudvar — Godolls (HEV)
e Déli palyaudvar — Cinkota (HEV)
o Déli palyaudvar — Rakosfalva (metrd)

A tervezett viszonylatok reggeli cstcsidei kovetési rendje az 6.6 abran lathatd. A metrd és a HEV
szerelvények felvaltva kozlekednek a mai M2-es metré vonalan. A reggeli csicsid6ben a metrd
szerelvények 5 percenként indulnak a Rakosfalvardl, a HEV szerelvények szintén 5 percenként érkeznek
Go6doll6 (vagy Cinkota) feldl és indulnak a Déli pu. felé.

Az jarmiivek egyenletes utasterhelése érdekében az Ors vezér terétél a szerelvények 2-3 percenként
indulnak a Déli pu. felé (a metré utan 2 percre indul egy HEV szerelvény, majd a HEV utan 3 percre egy
metrd). Ez az egyenetlenség a Déli palyaudvarig 2,5 percre kiegyenlitddik — a HEV szerelvények
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esetében néhany masodperccel hosszabb utascserével szamoltunk, a HEV szerelvények menetidejének
rovasara, ebbdl ered a 0,5 perces menetid6 névekedés.

A Déli palyaudvarrdl egyenletesen 2,5 percenként indulnak a szerelvények.

A forgalmi vizsgdlatok kimutattdk — a szolgdltatasi szinvonal javitasa érdekében —, hogy Go6dolls
iranydbdl a reggeli csucsiddszakban 10 perces kdvetés sziikséges. Ez azért is fontos, hogy a 30 percnél
hosszabb ideig utazék szamara biztosithato legyen a megfelel6 szamu (l6hely.

Areggeli- és a délutani cstcsidében a HEV-szerelvények 6 kocsival kdzlekednek Cinkotara és GodollSre.
Ebben az id6szakban szétcsatoldas nem torténik.

6.6. abra Viszonylatszervezés csucsid6szakban
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Forgalmi rend csucsidon kiviil

A tervezett viszonylatok reggeli csicsidén kivili kdvetési rendje az 6.7 dbran lathatd. Az mai M2-es
vonalon a kdzos kdvetés egyenletesen 5 percre adédik, gy, hogy a metré és a HEV-szerelvények 10-
10 percenként kozlekednek.

Csucsiddn kivil Cinkotardl 10, Godollérdl 20 percenként indulnak szerelvények a Déli pu. felé.

Amennyiben a vonalon nem egyter(i 120 méteres, hanem 2x60 méteres szerelvények kozlekednek a
kovetkez6k merilnek gel:

e Ezen id@szakban a Cinkota—Godoll6 viszonylaton 3 kocsis szerelvények kozlekednek. A
szerelvények 6ssze-és szétcsatoldsa Cinkota allomason torténik, ahol a vaganyhaldzat alkalmas
ezen technoldgiai mozgasokra. Ezaltal Cinkota—Déli pu. szakaszon 6 kocsis HEV-szerelvények
kozlekednek ezen id&szakban is.

e Kapcsolasi id6:

e a szerelvények szétkapcsoldsa, az automata kozponti vond- és Utkdz6késziiléknek
kdészonhetben, 1 percet vesz igénybe.
e aszerelvények 6sszekapcsoldsa 2 percet vesz igénybe.

6.7. dbra Viszonylatszervezése csticsid6n kiviil
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Ahogyan az 6.7 abran is latszik, cstcsidén kivil éranként 3 szétkapcsolas és 3 6sszekapcsolas lesz.

6.2.2. Menetid6

Az Ors vezér téri atszallast is szamitva 15 perc menetidé megtakaritas varhaté Godoll6—Déli pu. kdzott,
a menetid6k jellemz6en kb. 20%-kal csokkennek.

Menetido
Megallék neve Metré Cinkota Godollé
Erkezik Indul Erkezik Indul Erkezik Indul

Déli palyaudvar 0:00:00 0:00:00 0:00:00
Puskds Ferenc stadion 0:14:30 | 0:15:00 | 0:14:30 | 0:15:00 || 0:14:30 | 0:15:00
Pillangd utca 0:16:35 0:16:55 0:16:35 0:16:55 0:16:35 0:16:55
Ors vezér tere 0:18:20 0:18:50 0:18:20 0:18:50 0:18:20 0:18:50
Rakosfalva 0:20:00 0:20:00 | 0:20:20 | 0:20:00 | 0:20:20
Egyenes utcai ltp. 0:21:25 0:21:45 0:21:25 0:21:45
Sashalom, Thokoly at 0:23:15 0:23:35 0:23:15 0:23:35
Matydsfold, Jékai Mér utca 0:25:05 | 0:25:35 | 0:25:05 | 0:25:35
Matyasfold, Erzsébetliget 0:26:55 0:27:15 0:26:55 0:27:15
Cinkota 0:28:55 0:28:55 | 0:29:25
llonatelep 0:30:45 0:31:05
Kistarcsa, korhaz 0:33:10 0:33:30
Kistarcsa 0:34:50 0:35:10
Zsdfialiget 0:36:00 | 0:36:20
Kerepes 0:37:25 0:37:45
Szilasliget 0:39:50 | 0:40:10
Mogyordd 0:43:10 | 0:43:30
Szentjakab 0:45:15 0:45:35
G0dolls, Erzsébet park 0:49:10 0:49:30
G0dolls, Szabadsag tér 0:50:40 0:51:10
Godoll6, Palotakert 0:53:30 0:53:50
Godollé 0:54:50

6.4. tablazat Tervezett viszonylatok menetideje (Déli pu. feldl)
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Menetidé
Megallok neve Metré Cinkota God6ll6
Erkezik Indul Erkezik Indul Erkezik Indul

Godollé 0:00:00
G0odolls, Palotakert 0:01:00 | 0:01:20
G0Odolls, Szabadsag tér 0:03:35 0:04:05
G0odollS, Erzsébet park 0:05:15 0:05:35
Szentjakab 0:09:10 0:09:30
Mogyordéd 0:11:20 | 0:11:40
Szilasliget 0:14:40 0:15:00
Kerepes 0:17:05 0:17:25
Zsofialiget 0:18:20 | 0:18:40
Kistarcsa 0:19:30 0:19:50
Kistarcsa, kérhaz 0:21:15 0:21:35
llonatelep 0:23:55 0:24:15
Cinkota 0:00:00 | 0:25:45 | 0:26:15
Matyasfold, Erzsébetliget 0:01:40 | 0:02:00 | 0:27:55 0:28:15
Matydsfold, Jokai Mér utca 0:03:20 | 0:03:50 | 0:29:35 | 0:30:05
Sashalom, Thokoly at 0:05:15 0:05:35 0:31:30 0:31:50
Egyenes utcai ltp. 0:07:10 0:07:30 0:33:25 0:33:45
Rakosfalva 0:00:00 0:09:05 0:09:25 0:35:20 0:35:40
Ors vezér tere 0:01:10 0:01:40 0:10:35 0:11:05 0:36:50 0:37:20
Pillangd utca 0:03:05 0:03:25 0:12:30 0:12:50 0:38:45 0:39:05
Puskds Ferenc stadion 0:05:05 | 0:05:35 0:14:30 | 0:15:00 | 0:40:45 | 0:41:15
Déli palyaudvar 0:20:05 0:30:00 0:56:15

6.5. tablazat Tervezett viszonylatok menetideje (Déli pu. felé)

A tervezett viszonylatok és menetendi struktura kialakitasanak szerelvényigénye a kévetkez6: 12
metro és 23 hibrid szerelvény, ebbdl csticsid6ben 10 metro és 19 hibrid szerelvény kozlekedik.

6.2.3. Uzemi technolégia

Pillangd utca-Sashalom, Thékély ut

Uzemszer( forgalmi menetek:
e M2-es metrék forditdsa Rakosfalva allomason, a Déli pu. felé, az 1-2 kihzévaganyon
e M2 és HEV jarmivek ki-be alldsa a Fehér Gti jarm(iteleprdl, Cinkota és a Déli pu. felé
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Nem lzemszer( forgalmi menetek:
e HEV szerelvények forditdsa az Ors vezér tere allomason, Cinkota irdnydba, a févaganyt
kihGzovaganyként hasznalva
A kialakitas el6nye, hogy a jarm(iteleprél ki-be all6 szerelvények érintik az Ors vezér tere peront, ami
az utasoknak kedvez, tovabbd a ki-be allas kilon személyzet bevonasat nem igényli. A tervezett
vaganyhadldézat és technoldgia a Rakoskereszturi szarnyvonal épitéséhez illeszthetd, a szarnyvonal
kiszolgalasara alkalmas.

Az torzitott rajzon feltlintettiik a Rakoskereszturi szarnyvonal Sargardzsa utcai kidgazasat, de ezzel
részletesen a Rakoskereszturi Tanulmanytervben foglalkozunk.

Sashalom, Thékély ut-Cinkota

e terszint alatt

Cinkota & — lér;zint felett]

Sashalom,  Matyasfold,  Matyasfold, = A & caen
Thékoly ut - Jokai Mor utca  Erzsébetliget , Jarmlitelep X \%‘, _-—;'"" gmarado
g megmarad

X 7 X AN

Cinkota allomas jelenlegi funkciéit tekintve nem valtozik:
e vonal jarm(ivekkel torténd kiszolgdlasa a jarmliteleprdl, peronos vaganyt érintve
e vonatok forditdsa az Ors vezér tere fel6l, peronos vagany mellett
e vonatok fogadasa/inditasa Godolls felSl/felé peronos vaganynal
e jarmlivek szét- és 6sszekapcsoldsa peronos vagany mellett

Az Uj vaganyhaldzatnak és biztositoberendezésnek készénhetGen, az allomasi technoldgiai id6k a
jelenlegihez képest csokkenek, ami gyorsabb, rugalmasabb jarmdforditast eredményez.

Cinkota-G6dollé végdllomds

. ) . — szintb
Cinkota 0;’6{5// Kavicsbanya-elag. Kistarcsa, __aﬁggec:é'g}gg
——7’ llonatelep NG, kérhaz  Kistarcsa Zsofialiget Kerepes g meg

% /—\
/ \\ X Szilasliget —
\ Godolls —»

<—Déli pu. //
£

Godolls, Gadolls, Godolls,

Szilasliget Mogyoréd Szentjakab Erzsébet park Szabadség tér Palotakert Godalls (MAV) —
a Godolls
<+— Kerepes, Déli pu. \ / / \ / \

e szintben

A HEV szerelvények lizemszerlien a GodollS végallomason két vaganyon fordulnak. A godollsi
végallomasrdl lehetdség van kidllni a tervezett tarolé vaganyokra, illetve a MAV hélézatéra.
Uzemzaraskor a végallmason lehet8ség van 2 szerelvény tarolasara.

Uzemzavar esetén a vonalon tébb forditasi lehet8ség is adott:

e Cinkota
e Kerepes
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e Mogyordd
e GOdoll6, Erzsébet park

Déli pdlyaudvar—Gédéllé végdllomds

A teljes rendszert és haldzatott vizsgalva, az (izem rugalmassagat biztositd visszafogasi lehetdségek,
szama, helye és iranya nagyban befolydsoljak az lizemzavar esetén sziikséges buszos poétlas felszini
infrastruktura igényét.
A kilsé szakaszon tervezett vagdnykapcsolatok, lehetGséget biztositanak a szakaszos egyvaganyu
palyan torténd kozlekedésre is (cstcsid6ben menetrendtél eltéré kovetési id6vel), amit a tervezett
biztositoberendezés szabalyoz.
A Jékai MOr utca—Godoll6 kozotti vonal egyvaganyu szakaszoldsa:

e Jokai M6r utca—Cinkota

e Cinkota—Kerepes

o Kerepes—Mogyordd

e Mogyoréd—-Godolls, Erzsébet park

e GOdoll6, Erzsébet park—Godollé

IrAnyonként 6sszegezve a kétvaganyu szakaszolasi lehet6ségek a kbvetkezdk:
e Godoll6 felé

Déli pu.—Go6doll6, Szabadsag tér

Déli pu.—Mogyordd

Déli pu.—Kerepes

Déli pu.—Cinkota

Déli pu.—Matyasfold Jokai Mér utca és Cinkota—Godollé

Déli pu.—Rdakosfalva és Jokai Mér utca—Godolls

Déli pu.—Puskds Ferenc stadion és Ors vezér tere-Godoll6

Déli pu.—Dedk Ferenc tér és Puskas Ferenc stadion—-Go6dollé

e Délipu. felé
G0doll6—Dedk Ferenc tér
G06doll6—Puskas Ferenc stadion és Dedk Ferenc tér—Déli pu.
G6do6ll6—0rs vezér tere és Puskas Ferenc stadion—Déli pu.
Godollé-Jokai Mor utca és Rakosfalva—Déli pu.

O 0O 0O O O O O O O O o0 ©

Go6doll6—Cinkota és Jokai Mér utca—Déli pu.

Jelen projektnek nem része a teljes M2-es vonal vdgdnyhaldzatanak a fellilvizsgalata, ugyanakkor
forgalmi szempontbdl a Puskads Ferenc stadion dllomds atépitése javasolt. A metrd buszos poétlas
esetén jelent8s rugalmassagot biztosit, az, hogy az Ors vezér tere fel8l is lehet8ség lenne a
visszafogdsra, tovdbba az atépités sordn a projekt I. Gtemében a biztositéberendezésbe vald
integralasa is megtorténhet. Ellenkezd esetben a biztositd berendezésbe torténé késSbbi
integralasnak vélhet6en nagyobb kéltségvonzata lesz.
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Keleti pu. /

Puskas Ferenc stadion

N\

Pillangoé utca

«—Daéli pu.

X

Cinkota, Goddllé
—

N\

/

- megmaradd
e javasolt 4tépités

6.3.

Az Osszekotés hatasara az teljes utasforgalom nagysdga csak kismértékben novekszik a jelenlegi
allapothoz képest. Az utasforgalom szamanak névekedése mellett, a jelenlegi utasforgalom idébeli és
térbeli atrendez6dése varhato. Az utasforgalom atalakulasanak mértéke (mely utasok varakoznak az
aluljaro- illetve a peronszinten) fligg az 6sszekotés utdni utastdjékoztatasi és kommunikacios
rendszerektdl, ennek ismeretében lenne becsiilhetd, hogy mely utasok. A peronon varakozo utasok

Kiegészitd vizsgalat — peronon varakozdék szama

szdmanak vizsgalatat a legrosszabb esetet feltételezve - mindenki a peronon varakozik — végeztiik el.

A kivalasztott valtozat nélkile allapot, modellezett napi utasforgalmi eredményei a kbvetkezék.

6.6. tablazat

A kivdlasztott valtozat Osszekotés utani allapot, modellezett napi utasforgalmi eredményei a

kovetkezdk

Nélkiile allapot
Felszall6 utasok szama| .. e ;
.. , , Osszes felszall6 Ors vezér
Ors vezér tere felé )
. tere felé
[f&/nap]
Déli palyaudvar 19 554
Széll Kadlman tér 34275
Batthyany tér 19198
Kossuth Lajos tér 7 245
Deak Ferenc tér 21308
Astoria 9235
Blaha Lujza tér 15928
Keleti palyaudvar 18117
Puskas Ferenc Stadion 9623

Ors vezér tere felé felszallé utasok szama — nélkiile allapotban

M2G felszall6 utasainak szama

Felszalld utasok szama
Ors vezér tere felé

Osszes felszall6 Ors vezér

Rakosfalvan tovabb utazé

Cinkotan tovabb utazé

. tere felé felszallé utasok szama felszallé utasok szama
[f6/nap]
Déli palyaudvar 19 897 521 108
Széll Kdlman tér 34018 1794 311
Batthyany tér 19431 956 156
Kossuth Lajos tér 7219 966 126
Dedk Ferenc tér 22078 3518 432
Astoria 8 637 1306 232
Blaha Lujza tér 15142 2582 442
Keleti palyaudvar 19051 4 880 1318
Puskas Ferenc Stadion 10958 3833 1400

6.7. tablazat
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Az M2-es metrd, godoll&i és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metré szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

A peronon varakozék szdmanak vizsgdlatat egy minta cslcsérdra végeztik el, a modellezett napi
utasforgalombdl kiindulva a legutdbbi mérések szerinti 12%-os csucséra tényezével szamolva. A
nélkile allapotban a varakozdék szamat megadlldhelyenként és szerelvényenként a kévetkezd tablazat
foglalja Ossze.

Peronon varakoz6k szama (koézvetlen a szerelvény beérkezés elétt) - nélkiile allapot [f6]

Idétartam [perc]{ 25| 5 | 75| 10 |12,5| 15 [17,5| 20 |22,5| 25 |27,5| 30 [32,5| 35 [37,5| 40 |42,5| 45 |47,5| 50 [52,5| 55 |57,5| 60
Déli palyaudvar 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 [ 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 [ 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98 | 98
Széll Kalman tér 1711171171 | 171 | 171 | 171 ({171 (171 (171 ({171 (171|171 | 171|171 | 171 171|171 | 171|171 | 171|171 | 171 | 171 | 171
Batthyany tér 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 [ 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 [ 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 [ 96 [ 96
Kossuth Lajos tér 36 | 36 | 36 | 36| 36 | 36|36 |36 |36 |3 |3 |36 |36 |36 |36 |36 |36 |36 ]3| 36|33 363
Dedk Ferenc tér 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107
Astoria 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46 | 46
Blaha Lujza tér 80 | 8 | 8 | 80 | 80 | 80 | 80 [ 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 [ 80 [ 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 [ 80 | 80
Keleti palyaudvar 91 {9191 )91 |91 |91 (919 |9 [91]91 )91 |09 |91 (9 [9 |99 ]91]091|091|091(09]29
Puskas FerencStadion | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48

6.8. tablazat Peronon varakozok szama — nélkiile allapot

Az Osszekotés utani allapotban a tervezett menetrend szerint a viszonylatok csucsidei kovetése a
kévetkez6:

e Rakosfalvaig 2,5 percenként,
e Cinkotaig 5 percenként,
e GOdoll6ig 10 percenként.

A fenti viszonylatok kozil a legritkdbb kovetés 10 perc és a Budapesti tomegkozlekedésben a
gyakorlatban az tapasztalhatd, hogy 10 perces kovetés esetén az utasok nem id6pontra érkeznek,
hanem egyenletes eloszlas szerint. Elve ezzel a feltételezéssel, az érkezd utasok szamat megallonként
azatok mutatjak.

és szerelvényenként a kovetkezé tab

Peronra érkez6 utasok szama (kozvetlen a szerelvény beérkezéséig) - Rikosfalvaig utazik [f6]

Id6tartam [perc]| 25| 5 [ 75| 10 [12,5] 15 |17,5| 20 |22,5| 25 [27,5| 30 |32,5| 35 |37,5| 40 [42,5| 45 |47,5| 50 |52,5| 55 |57,5| 60
Déli palyaudvar 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96 | 96
Széll Kalman tér 160 [ 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160
Batthyany tér 92 | 92 |92 ) 92|92 )92 ]92]|92]|92]92]92]92]92]92]92]92]92]92]92]92]92]92]9 ]9
Kossuth Lajos tér 313131313131 (31|31 ]31]31]31]31 31|31 31|31 ]31]31]31]31]31]|31]31]31
Dedk Ferenc tér 91 | 91 | 91 )91 |91 91 ]9 |9 |9 |9 |9 |9 |9 |9 |9 |9 |9 |91 |91 |91 ]|91]|91][91]9
Astoria 35 35|35 |35 |35 |35 |35 |35 |35 )35 |35 ]|35]35[35/[35[35[35]35]35]35]35][35][35]35
Blaha Lujza tér 61 | 61 | 61 | 61 | 61 |61 |61 |61 |61 |61 ]61)61|61 |61 (|61 |61 |61|61]61]61|61|61|S61]61
Keleti palyaudvar 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64
Puskds FerencStadion | 29 | 29 | 29 | 29 [ 29 [ 29 [ 29 |29 |29 |29 |29 |29 [ 29[ 29|29 | 29|29 |29 |29 |29 |29 |29 |29 | 29

6.9. tablazat Rakosfalvaig utazo utasok szama — 6sszekotés utan

Peronra érkez utasok szama(kézvetlen a szerelvény beérkezés el&tt) - Rakosfalva és Cinkota kozé utazik [f6]

Idétartam [perc]| 25| 5 [ 75| 10 (12,5 15 (17,5 20 [22,5| 25 [27,5| 30 |32,5| 35 |37,5| 40 |42,5| 45 |47,5| 50 |52,5| 55 |57,5| 60
Déli palyaudvar 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Széll Kalman tér 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
Batthyény tér 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Kossuth Lajos tér 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Deék Ferenc tér 1818|118 | 18 | 18 | 18 [ 18 | 18 | 18 [ 18 | 18 | 18 [ 18 | 18 | 18 [ 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18
Astoria 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
Blaha Lujza tér 13 /13113 |13 /13|13 (13|13 |13 (13|13 |13 (13|13 |13 (13|13 |13 (13|13 |13 [13]13 ] 13
Keleti palyaudvar 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 [ 24 | 24 |24 [ 24 | 24 |24 [ 24 | 24 |24 [ 24 | 24 |24 [ 24| 24 |24 | 24| 24
Puskas FerencStadion | 19 ( 19 | 19 | 19 | 19 |19 | 19 |19 |19 |19 |19 |19 (19 |19 |19 (19|19 |19 (19|19 |19 |19 ]| 19 | 19

6.10. tablazat Rakosfalva és Cinkota k6zé utazé utasok szama — 6sszekotés utan
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Peronra érkez6 utasok szama (kézvetlen a szerelvény beérkezés elétt) - Cinkotan tul utazik [f6]
10 (12,5( 15 |17,5] 20 |22,5| 25 |27,5| 30 (32,5( 35 [37,5| 40 |42,5| 45 |47,5| 50
1 1 1 1 1 1 1 1

Ond
[0}

Id&tartam [perc]
Déli palyaudvar
Széll Kalman tér
Batthyany tér
Kossuth Lajos tér
Deak Ferenc tér
Astoria
Blaha Lujza tér
Keleti palyaudvar
Puskas Ferenc Stadion
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6.11. tablazat Cinkotan tul utazé utasok szama — 6sszekotés utan

A fenti tablazatokbdl meghatarozhaté a kozvetlenil a szerelvény beérkezése el6tt peronon varakozo
utasok szdma, illetve a kozvetlen a szerelvény kihaladasa utdna a peronon varakozo utasok szama.

Peronon varakozék szdma (kézvetlen a szerelvény beérkezés el6tt) - 6sszekotés utani allapot [f6]

Id6tartam [perc]| 25| 5 [ 75| 10 (12,5 15 |17,5| 20 |22,5| 25 (27,5| 30 |32,5| 35 |37,5| 40 [42,5| 45 |47,5| 50 |52,5| 55 |57,5| 60
Déli palyaudvar 99 | 103101104 99 | 103|101 | 104| 99 | 103|101 | 104| 99 | 103|101 | 104 | 99 | 103|101 | 104 | 99 | 103 | 101 | 104
Széll Kalman tér 170 | 181|173 (184|170 181 | 173|184 | 170 | 181 | 173 (184 [ 170|181 | 173|184 | 170 | 181 | 173 [ 184 [ 170 | 181 | 173 | 184
Batthyany tér 97 | 103 99 | 104| 97 | 103 | 99 | 104| 97 | 103| 99 | 104| 97 | 103 | 99 | 104| 97 | 103| 99 [ 104 | 97 [ 103 | 99 | 104
Kossuth Lajos tér 36 |42 |37 |43 |36 | 42|37 |43 |36 | 42|37 |43 |36 | 42|37 4336|4237 [43[36]|4][37]4
Dedk Ferenc tér 110 | 130 | 115( 134 | 110| 130 | 115] 134 | 110 | 130 | 115( 134 [ 110| 130 | 115] 134 | 110 | 130 | 115 134 [ 110 | 130 | 115| 134
Astoria 43 | 51 | 46 | 53 | 43 | 51 |46 [ 53 | 43 |51 |46 | 53|43 |51 (46 |53 |43 |51 )46 | 53|43 |51 /(46|53
Blaha Lujza tér 76 191 |80 |9 | 76|91 |8 |9 | 76|91 |8 | 95| 76|91 |8 | 95| 76|91 |8 |95|76]|91]80]95
Keleti palyaudvar 95 | 126|108 | 139 | 95 | 126|108 | 139 | 95 | 126|108 | 139 | 95 | 126|108 | 139 | 95 | 126|108 | 139 | 95 | 126 | 108 | 139
Puskds FerencStadion | 55 | 81 | 69 | 95 | 55 | 81 | 69 | 95 | 55 | 81 | 69 | 95 [ 55 [ 81 [ 69 | 95 [ 55 | 81 | 69 | 95 | 55 | 81 | 69 | 95

6.12. tablazat Peronon varakozok szama — kozvetlen szerelvény érkezés el6tt

Peronon maraddk szama (kdzvetlen a szerelvény kihaladasa utan)

Id6tartam [perc]| 25| 5 [ 75| 10 [12,5] 15 |17,5| 20 |22,5| 25 [27,5| 30 |32,5| 35 |37,5| 40 [42,5| 45 |47,5| 50 |52,5| 55 |57,5| 60
Déli palyaudvar 3 1 4 0 3 1 4 0 3 1 4 0 3 1 4 0 3 1 4 0 3 1 4 0
Széll Kalman tér 11 3 14 0 11 3 14 0 11 3 14 0 11 3 14 0 11 3 14 0 11 3 14 0
Batthyany tér 6 2 7 0 6 2 7 0 6 2 7 0 6 2 7 0 6 2 7 0 6 2 7 0
Kossuth Lajos tér 5 1 7 0 5 1 7 0 5 1 7 0 5 1 7 0 5 1 7 0 5 1 7 0
Dedk Ferenc tér 20 4 24 0 20 4 24 0 20 4 24 0 20 4 24 0 20 4 24 0 20 4 24 0
Astoria 8 2 (10| 0 8 2 (10| 0 8 2 10| 0 8 2 10| 0 8 2 10| 0 8 2 10| 0
Blaha Lujza tér 15| 420 0 |15| 4|20 0 |15| 4|20 0 [15| 4|20 0|15 4|20 0 |15| 4|20 O
Keleti palyaudvar 31| 13[4 ] 0 | 311344 | 0 |[31]|13[44 | 0 |[31]13]44| O |[31]13 (44| 0 |31[13]44]| O
Puskas FerencStadion | 26 | 14 | 40 | O | 26 | 14 |40 | 0 | 26 |14 | 40| 0 | 26 | 14| 40| O | 26 |14 [ 40| O | 26|14 |40 ]| O

6.13. tablazat Peronon varakozok szama — kozvetlen szerelvény kihaladas utan

Egy minta 10 perces periddusra vonatkoztatva a peronon varakozok szamat a kovetkez6 tablazatok
mutatjak be (nélkil és 6sszekotés utani allapotban).

Peronon varakozék szama - nélkiile allapot [f6]
0 2,5 2,51 5 5,01 7,5 7,51 10 10,01
szerelvény szerelvény |szerelvény [szerelvény |szerelvény [szerelvény |szerelvény | szerelvény | szerelvény
kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas
utan eltt utan el6tt utan el6tt utan el6tt utan
Déli palyaudvar 0 98 0 98 0 98 0 98 0
Széll Kalman tér 0 171 0 171 0 171 0 171 0
Batthyany tér 0 96 0 96 0 96 0 96 0
Kossuth Lajos tér 0 36 0 36 0 36 0 36 0
Dedk Ferenc tér 0 107 0 107 0 107 0 107 0
Astoria 0 46 0 46 0 46 0 46 0
Blaha Lujza tér 0 80 0 80 0 80 0 80 0
Keleti palyaudvar 0 91 0 91 0 91 0 91 0
Puskas Ferenc Stadion 0 48 0 48 0 48 0 48 0

6.14. tablazat Peronon varakozok szama — nélkiile allapot
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Peronon varakozok szama - 6sszek6tés utani allapot [f6]
0 2,5 2,51 5 5,01 7,5 7,51 10 10,01
szerelvény szerelvény |szerelvény [szerelvény |szerelvény [szerelvény |szerelvény | szerelvény | szerelvény
kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas | érkezés | kihaladas
utan eltt utan el6tt utan el6tt utan el6tt utan
Déli palyaudvar 0 99 3 103 1 101 4 104 0
Széll Kalman tér 0 170 11 181 3 173 14 184 0
Batthyany tér 0 97 6 103 2 99 7 104 0
Kossuth Lajos tér 0 36 5 42 1 37 7 43 0
Dedk Ferenc tér 0 110 20 130 4 115 24 134 0
Astoria 0 43 8 51 2 46 10 53 0
Blaha Lujza tér 0 76 15 91 4 80 20 95 0
Keleti palyaudvar 0 95 31 126 13 108 44 139 0
Puskas Ferenc Stadion 0 55 26 81 14 69 40 95 0

6.15. tablazat Peronon varakozok szama — 6sszek6tés utani allapot

A nélkile és az Osszekotés utani allapot kozott a peronon varakozdk szamanak kiilonbségét
allomasonként a kdvetkezd diagrammok mutatjak.

Déli palyaudvar Széll Kalman tér
120 200
100 150
80
60 100
40 50
20
0
0 0 2 4 6 8 10 1
] 2 4 6 8 10 1. -50
Peronon varakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon varakozok szama - Bsszekotés utani llapot [f6] Peronon varakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon virakozok szama - sszekotés utani dllapot [f6]
Batthyany tér Kossuth Lajos tér
120 50
100 40
80
30
60
40 20
20 10
o 0
20 0 2 4 6 8 10 1 0 2 4 6 8 10 1
Peronon varakozsk szama - nélkille llapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszekotés utani dllapot [f6] Peronon vérakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszek6tés utani dllapot [f6]
Deak Ferenc tér Astoria
150 60
50
100 40
30
50 20
10
0 0
0 2 4 6 8 10 1. 10 0 2 4 6 8 10 1
Peronon varakozsk szama - nélkille llapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszekotés utani dllapot [f6] Peronon vérakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszek6tés utani dllapot [f6]
Blaha Lujza tér Keleti palyaudvar
120 150
100
80 100
60
40 50
20
o 0
20 0 2 4 6 8 10 1 0 2 4 6 8 10 1
Peronon varakozsk szama - nélkille llapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszekotés utani dllapot [f6] Peronon vérakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon vérakozok szama - Gsszek6tés utani dllapot [f6]
Puskds Ferenc Stadion
100
80
60
40
20
0
o 2 4 6 8 10 1
Peronon varakozok szama - nélkile allapot [f6] Peronon varakozok szama - Bsszekotés utani llapot [f6]

6.8. abra

A peronon varakozdk szamat a kovetkez6 tablazat és diagram foglalja ssze.
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Az M2-es metrd, godoll&i és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metré szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Peronon varakozok szama [f&]
Minimalis létszam Maximalis létszam Atlagos létszam
L Osszekotés Lo Osszekotés L Osszekotés
Nélkiile L. Nélkiile L. Nélkiile L.
) utani ) utani ) utani
allapot , allapot ; allapot ,
allpaot allpaot allpaot
Déli palyaudvar 0 0 98 104 43 46
Széll Kalman tér 0 0 171 184 76 82
Batthyany tér 0 0 96 104 43 46
Kossuth Lajos tér 0 0 36 43 16 19
Dedk Ferenc tér 0 0 107 134 47 60
Astoria 0 0 46 53 21 24
Blaha Lujza tér 0 0 80 95 35 42
Keleti palyaudvar 0 0 91 139 40 62
Puskas Ferenc Stadion 0 0 48 95 21 42

6.16. tablazat Peronon varakozék szamanak dsszefoglal6 tablazata

Peronon varakozok szdma - atlagos létszam [f6]
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6.9. abra Peronon varakozok szamdanak atlagos szama allomasonként

A peronon varakozdk szama jol értékelhet6 a peronfeliilet foglaltsaggal. A kdvetkez6 tablazat mutatja
allomasonként a peronfellletek foglaltsagat, ez az érték a szerelvény teljes hosszaban mutatja egy
atlagos peronfeliilet kihasznaltsagot, az értékek a céldllomas kijaratainak elhelyezkedése miatt
bizonyos kocsik kornyezetében valtozhat.

Peronfeliilet foglaltsag - 6sszekotés utani dllapot
. Peronon Peronfeliilet
Peronfeliilet varakozdk .
L foglaltsag
[m2] maximalis szama ,,
; [f6/m2]
[f6]
Déli palyaudvar 262 104 0,40
Széll Kalman tér 298 184 0,62
Batthyany tér 303 104 0,34
Kossuth Lajos tér 323 43 0,13
Deak Ferenc tér 287 134 0,47
Astoria 406 53 0,13
Blaha Lujza tér 176 95 0,54
Keleti palyaudvar 265 139 0,53
Puskas Ferenc Stadion 274 95 0,35

6.10. abra

Atlagos peronfeliilet foglaltsag dllomasonként

A fenti vizsgalat egy atlagos munkanapi forgalomra vonatkozdan kerilt meghatarozasra, kiilonleges
esemény (pl.: nagy néz6szamot vonzd sportesemény) esetén az lizemeltet6kkel és szolgaltatdkkal
egyeztetett egyéni intézkedésekre lehet sziikség.
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7. Energiaellatas, felsovezeték

7.1. Vontatasi energiaellatas

7.1.1. El6zmények

A BKK megbizta Konzorciumunkat a M2 Metro és GH Godoll&i HEV 6sszekdtésének vizsgélatara. Az
M2-GHEV dontés-elGkészitd tanulmanyban targyalt vizsgalati szempontrendszer egyértelmiien
meghatdrozza, hogy az el6varosi Uzemmoddot és a mélyvezetésli metréizemet oly mddon kell
osszekapcsolni, mellyel az elGvéarosi szerelvény megjelenik a metrdalagitban, lehetdség szerint
felvaltva kozlekedve a mai Alstom szerelvénnyel.

Avizsgalat kiilon foglakozott az energetikai kérdésekkel. Ma a Metro és HEV egymastdl eltérd vontatasi
fesziltséggel mikodik, a két egymastdl eltéré kozlekedési rendszer 6sszekdtésére tobb lehetEség
addédott. Megbizd kérésének megfelel6en az el6zetes 6t fesziiltségszint vizsgdlata alapjan az 1500
egyendramu vontatasi fesziiltség kerilt kivalasztasra. A dontés értelmében ezt a feszlltségszinten
tortént az elsédleges kiértékelés. Itt hivjuk fel a figyelmet, hogy a pontos halézat megtervezéséhez a
kovetkez6 tervfazis szinten a részletes energetikai szimulacié készitése elengedhetetlen, ugyanis a
pontos infrastruktira abbdl allapithatd meg a tovabbi havaria esetek kalkulacidja mellett.

7.1.2. Kiindulasi allapot

Budapest meghatarozé Kelet-Nyugati M2 Metro végéllomasa az Ors vezér terén taldlhatd és innen
indul a GH GodollSi HEV. A két kotottpalyds kozlekedés kozott nincs kdzvetlen kapcsolat, az atszallasi
tavolsdg kb. 300 m. A METRO 825 V DC a HEV 1100 V DC, eltéré fesziiltségszinten kozlekedik.
Magyarorszagon jelenleg nem Gzemel varosi kornyezetben kétdramnem kotottpalyds jarmd, bar tobb
teriileten vizsgaltdk ennek a lehet&ségét (Eszak-Déli Regionalis gyorsvasut Hodmezévasarhely-Szeged
tram-train, Debrecen tram- train).

A HEV energiaellatasat jelenleg négy dramatalakitd, 22 tapszakasszal biztositja.

Az energia halézat — a HEV (izemnél rendszeresitett — jobb és bal vagany kilén megtaplalasi. Két
aramatalakitd kozotti a szakaszok sugaras felosztdsban vannak tapldlva, ami azt jelenti, hogy minden
szakaszt egy adott aramatalakité taplal.

Go6dollGi HEV, energiaellatas, jelenlegi dllapot

7.1.2.1. Aramatalakitdk

A godollSi HEV energiaellatasa 1100 V DC-rél miikodik. Az dramellatast négy darab aramatalakité
biztositja:

e Nagyicce 4x1500 A beépitett gépcsoporttal

e Kavicsbanya 3x1500 A beépitett gépcsoporttal
e Mogyordd 2x3000 A beépitett gépcsoporttal

o GOdoll6 2x1500 A beépitett gépcsoporttal

7.1.2.2. Afels6vezeték, a megtaplald és a visszavezetd haldzat

A jelenlegi felsGvezeték Fisher — Jelinek tipusu, ami 70 km/h sebességre alkalmas.
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A megtaplald és visszavezet6 haldzat jelenleg a kdovetkezGképpen épiil fel:

e Az aramatalakitébdl valtozd darab szamu pozitiv és negativ 1x1000 mm?2 keresztmetszet(
vezeték halad a vonal iranydba, a betaplalasi pontig

e Vdaltozo keresztmetszetli 240 mm2 Cu légtapvezeték halad a fels6vezeték oszlopsoron

e Az aladbbitablazatban 6sszefoglaltuk — a BKV adatszolgdltatasa alapjan — a jelenlegi allapotot:

HEV Aramatalakitok az Ors vezér tere- G6doll6 szakaszon

Aramatalakit6 Uzemi pozitiv Uzemi Negativ Tartalék pozitiv
(db) (db) (db)
Nagyicce 9 6 2
Kavicsbanya 10 9 4
Mogyorod 8 4 -
Godolls 4 3 2

7.1.3. Vizsgalt allapot

Tervezési feladatunk a Megrendeld altal kivdlasztott 1500 V fesziiltségszintre a varhatd els6dleges
haldzat bemutatasa.

7.1.3.1. Vizsgalati mdédszertan

A vizsgalatnal figyelembe vettiik a pdlya infrastruktira adatait, az ismert jarm(iadatokat és a
menetrendi adatokat és ez alapjan elemeztiik a sziikséges villamos teljesitményt és hataroztuk meg a
szlikséges tapszakaszok szamat, transzformatorok mennyiségét. Az M2 vonaldan marad a jelenlegi 825
V, egyendram, csak az Ors vezér téri végallomasnal kell az ,atmenetet” biztositani. Ugyancsak
vizsgaltuk a jarmlitelep és prébavagany kétaramnemdsitését is. A Rakosfalva megalldig harmadiksines,
az utan felsévezetékes kialakitasu lesz a halézat

7.1.3.2. Avizsgdlat

Mliszaki szempontu vizsgalat

Az M2-GHEV &sszekotése és az dsszevont rendszer lizemeltetése lehetdségei alapjan megvizsgaltuk
az el6zetes tanulmanyban és az id6kozben tortént egyeztetések alapjan felmerilt fesziltségszintek
haldzatkialakitasi vonzatait.

A geometria és a forgalmi adatok alapjan energetikai szimulacidt végeztiink a kijelolt fesziiltségszintre,
amelyek eredményeképpen meghatdroztuk a sziikséges beépitett keresztmetszeteket, a taplalasi
lehet&ségeket és az aramatalakitd telepitéseket, illetve bévitéseket.

Itt kell megjegyezni, hogy az energetikai szimuldcié a rendszer koncepcidjara, a keresztmetszetre és a
betdplalasi pontokra vonatkozé kialakitasa tébb formdaban lehetséges. Jelen dokumentacidban egy
altalunk valasztott koncepciot kovettiink és adaptaltunk az 1500 V-os fesziltségszintre. Hangsulyozzuk,
hogy a pontos infrastruktira meghatdrozashoz részletesebb szimulaciéra van sziikség, amelyben az
Uzemeltetd altal szlikségesnek vélt havéria eseteket is részletezni kell.

Felhivjuk a figyelmet, hogy minden egyes moddositas a forgalmi és geometriai adatok,
vaganykapcsolatok kapcsan olyan vadltozasokat vonhat maga utdn az energia halézat koncepcidjaban,
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ami nagymértékben mddosithatja a megadott koltség értékeket. A haldzatok felépitésére vonatkozdan
a kovetkez6 altaldnossagokat mondhatjuk el:

e Parhuzamos taplalasi rendszerrel kalkulaltunk

e A geometriai és forgalmi adatok alapjan a jelenlegi Alstom jarm{vek megemelt hat kocsisra
torténd tobbletterhelési adatokat véve alapul meghataroztunk egy fiktiv energiaigényt

o Megvizsgaltuk a jelenlegi aramatalakitdk helyének megfelelGsségét

e A helyek meghatarozasa utan szamoltuk az dramatalakitdk beépitett teljesitményét

o Akoztes dramatalakitdk esetében H kapcsold telepitését javasoljuk arra az esetre, ha az adott
aramatalakito kiesik, a szomszédos dramatalakitdk at tudjak venni a terhelést

o A kitaplald haldzat kialakitdsanal iranyonként kiilon megtaplalassal kalkuldltunk. Tehat egy
aramatalakitobdl négy darab megfelel6 daramérték(i megszakitd tdplal ki a parhuzamos
szakaszokhoz. A telep megtaplalast kilon tapszakasszal taplaljuk meg.

e Mivel forgalmi okokbdl a bal és jobb vaganyt célszerli egymastdl levalasztani a rekuperacio
csakis a gydjt6sinen keresztiil tud érvényesilni.

e A haldzaton kiépitendd kabel vagy légtapvezeték esetére a vegyes kialakitast vettik alapul,
mivel esetenként a szlikséges keresztmetszet olyan mértékben megemelkedik, hogy annak
oszlopsoron torténé elvezetése nagy koltségeket vont volna maga utan. A foldkabel,
légtapvezeték kapcsolatok darabszamat a kabelszekrényen keresztil szintén a betaplalasi
pontok alapjan, a szimulaciébdl hataroztuk meg.

o Atervezett fels6vezeték haldzat nagyvasuti sulyutanfeszitett rendszerd,.

o Afeltaplalasok darabszama és keresztmetszete esetenként valtozik.

o A fesztdvolsagok esetenként valtoznak.

7.1.3.3. Kiindulasi adatok

A

Palyasebesség, lejtviszony, megallasi helyek: az atadott helyszinrajzok alapjan

= Jdrmiiparaméterek:
hossz: 120 méter (igazodva az M2 jelenlegi jarm(ihosszahoz)
témeg: 280 tonna
redukalt forgétomeg: 26 tonna
gyorsitas: teljesitménytartd karakterisztika (2940 kW, 324 kN maximalis vonderd, 80%-os
kihasznalas)
lassitas: teljesitménytartd karakterisztika (3755 kW, 360 kN maximalis vonderd, 70%-os
kihasznalas)

= Kovetésiidd:
Csomori vonal: megsz(inik
Ors vezér tere - Cinkota kdzétt: 5 perc
Cinkota — Godoll6 kozott: 10 perc

kapott pdlya- és jarmiadat felhasznaldsaval elkésziilt egy vonat futdsanak mechanikai

teljesitményigénye viszonylatonként. Ezt az Utalapu teljesitményigényt a menetrend felhasznaldsaval
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id6ben kiosztottuk a pdlya megfelel6 pontjara. A mechanikai teljesitményigényb6l minden
masodpercre - a fesziiltség, a hatasfok és a segédiizemi teljesitmény figyelembe vételével -
megallapithatd a villamos teljesitményigény. Ezen adatok Osszesitésével az adott fesziiltségszinthez
tartoz6 tapszakasz-kiosztasra megallapithato:

e acsuUcsaram érték a megszakitod csucsterhelésének méretezéséhez
e ahulszperces atlagaram érték az aramatalakité transzformator (és egyenirdnyitd) méretezéshez
o akétperces atlagaram érték a fels6vezeték és tapkabel keresztmetszet méretezéséhez

A szlikséges Gizemel6 dramszeddk és a munkavezeték szama az dramszedd - fels6vezeték kapcsolat
kontaktellenallasat figyelembe véve keriilt meghatarozasa a cstcsaram érték alapjan.

A fels6vezeték, tartésodrony és légtapkabel keresztmetszet szintén egy vonat csucsdarama alapjan
keresztil kerllt megadllapitasra, ugy, hogy lzemzavar esetén sugaras tapldlds, vagyis egyiranyu
aramterhelés esetén és biztositott legyen a méretezési hatarértékek betartasa. Szintén ez alapjan
kerllt megdllapitasra a légtapkabel és felsGvezeték Osszekotések valamint a tdppontok esetén a
keresztmetszet és gyakorisdg megallapitdsa. A kés6bbiekben a keresztmetszetekre vonatkozdan
rajzzal abrdzoljuk a kialakitasmaddot.

Amennyiben az 6sszekotés és a jelenlegi HEV lizem tdplaldsa 1500 fesziiltségszinten torténne, a
kovetkez6 kiépitések valnak sziikségessé:

7.1.3.4. Aramatalakitdk

Altalanossagban elmondjuk, hogy jelen fejezet nem vizsgélta a 10 és 20 kV-os ELMU betaplald
vezetékek bdvitésének kérdését. Az erre vonatkozd adatokat egy kovetkezd tervszinten, részletes
teljesitmény adatokkal és az ELMU halézatdnak ismeretében, velik egyeztetve, lehet tovabb
pontositani.

- Egy darab 10 MW-os Uj dramatalakité telepitése Cinkota kdrnyezetében 6 db kitap cellaval,
2600 A-es megszakitdkkal, a sziikséges infrastruktiraval. Az aramatalakité elhelyezésére
alkalmas teriletnek a Cinkota jarm(itelepet javasoljuk.

- Ajelenlegi dramatalakitok felujitasa és bbvitése a kovetkez6képpen:

o Nagyicce aramatalakito:
= 7,5 MW teljesitmény
= kitapcella: 5 db 2600 A-es megszakitdkkal

o Kavicsbdnya aramatalakito:
= 7,5 MW teljesitmény
= kitapcella: 5 db 2600 A-es megszakitdkkal

o Mogyordd aramatalakité:
= 7,5 MW teljesitmény
= kitapcella: 5 db 2600 A-es megszakitdkkal

o G0dolls Palotakert dramatalakito:
= 5 MW teljesitmény
= kitapcella:5 db 2600 A-es megszakitdkkal
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7.1.3.5. Afels6vezeték, a megtaplald és a visszavezetd haldzat
- Afels6vezetékhdldzat nagyvasuti rendszerd
o kétvaganyu szakasz: 1x120 mm? Cu, 1x70 mm? bronz tartésodronnyal vaganyonként
o egyvaganyu szakasz: 1x120 mm? Cu, 1x70 mm? bronz tartésodronnyal vaganyonként
- Aszikséges meger6sit6 légtapvezeték vagdnyonként 1x240 mm? Cu
- Vezetékosszekdtés: 100 m-enként 2x240 mm? Cu
- Oszloptavolsag egyenesben 65 m

- Foldkabel — légkéabel felvezetés: 4db 240 mm? Cu —val felsévezetékenként.

- Foéldkdbel hdldzat: 4 db pozitiv és 4 db negativ 1x 1000 mm? Al kdbel 13 km-en, illetve
2 db pozitiv és 2 db negativ 1x 1000 mm? Al kdbel 9,8 km-en, tovabba 1 db pozitiv és 1
db negativ 1x 1000 mm? Al kdbel 6,2 km-en 500 m-kénti kapcsoldszekrény kialakitdssal.

1500V DC
éﬂ 1x70 Bz

1x240 Cu/ Z

=120 Cu

L par
1x630/35 Alu

7.1.3.6. Erintésvédelem, kdboraramvédelem, tulfesziiltségvédelem

A HEV felsévezeték hélézatan alkalmazott érintésvédelmi madd: kettds szigetelés, ill. egyendramu
nullazas.

Az MSZ EN 50122/1 jel(i szabvany értelmében minden az daramszedd zénaba tartozd vezets vagy
részben vezetd anyaghdl allé elemet, amely meghaladja a fent nevezett szabvanyban szerepl6 1 sz.
tdblazat (kisméretli vezet6 elemek maximum méretei) paramétereit, levalasztd (6sszecsatold)
szikrak6zon keresztiil sinszadlhoz kell kotni.
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Hidak, alul- és fellljardk tovabbiakban mitargyak fémszerkezetét nullazévezetékkel kozos potencialra
kell hozni és levalasztd szikrak6zon keresztiil a sinszalhoz kell kdtni.

Mdtargyak esetében fokozott figyelmet kell forditani a szerkezet korréziovédelmére. Amennyiben a
kdborarammal kapcsolatos intézkedések befolyasoljak a villamos biztonsagot, akkor a villamos
aramutés elleni intézkedések els6bbséget élveznek a kdboraram hatasai ellen védé intézkedésekkel
szemben. A kéboraram mértékének meghatarozasara és csbkkentésének médjardl az MSZ EN 50122/2
szabvany ad el6irasokat.

Elhelyezése a szakaszhatar kozelében és/vagy a tappont felvezet6 oszlopokon. A tulfesziltség-
levezet6k kialakitasat és bekotését a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (Ugyiratszam: UVH/VF/818/2014)
Fels6vezetéktartd oszlopok érintésvédelme tulfesziiltség korlatozokkal targyu allasfoglaldsanak
figyelembevételével kell elkésziteni.

Az oszlopot rudféldelével kell ellatni és létre kell hozni egy foldelési pontot, melybe be kell kétni a
tulfesziltség-korlatozot (DTR) és a levalasztd (6sszecsatold) szikrakozt (SDS). A foldelési pontot a
levdlaszto (0sszecsatold) szikrakozon keresztiil kell a sinszalhoz kotni.

Az Uj szerelvények beépitése el6tt minden esetben egyeztetni kell az Uzemeltetével.

A haldzat létesitése és bontasa soran alapvet6 kovetelmény, hogy a munkalatok csak
feszlltségmentesités utan és megfeleld képesitéssel rendelkezé személyek felligyelete mellett
végezhetbk!

A tervezett munkalatokra vonatkozé mindazon hatdlyos szabvanyt, mely a bontdsi, az épitési és
szerelési munkakra, a beépitendé anyagokra, szerelvényekre, berendezésekre utald el6irdsokat
tartalmazza, be kell tartani.

Az épités sordn a tervek muszaki utaldsait, a szabvanyos védéGtavolsagra és elhelyezésre vonatkozd
elGirasait be kell tartani.

Az alabbiakban &brdzoljuk a jelenlegi és a tervezett vontatasi haldézat koncepcids
kialakitasmaodjat.
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8. Biztositoberendezés

8.1. Jelenlegi allapot

8.1.1. Az M2-es metrévonalon lizemel6 biztositoberendezés jellemzéi és miik6dése

Az M2-es metrovonal automatizdldsa a legkorszerlbb biztositoberendezési technoldgia
alkalmazasaval tortént, megfelelve a XXI. szazad miiszaki, utas- és vasutbiztonsagi kovetelményeinek.

Az M2-es vonal biztositéberendezésének rekonstrukcidja tobb Iépésben tortént:

e elektronikus biztositd berendezés telepitése (SICAS)

e Kommunikaciés és vonatbefolydsolé rendszer (CBTC rendszer) palyamenti elemeinek
(ATO/ATP) telepitése

e irdnyitd kozpont telepitése (ATS)

e jarmiuvek jarmifedélzeti berendezéssel (OBCU) valé felszerelése

e vonatbefolydsold kdzponti berendezés (ATC) telepitése

kozponti forgalomiranyitod berendezés (ATS) miikodésbe helyezése

A biztositoberendezési és iranyitasi funkcidok két rendszer kozott oszlanak meg: a hagyomanyos
elektronikus biztositoberendezés SICAS (IXL) és a vezetéknélkdali kommunikacion alapuld
vonatbefolyasolé CBTC (ATC) kozott. Ezeken felll az irdnyitasi és felligyeleti funkciokat az ATS
(AutomaticTrainSupervision) latja el.

8.1. abra M2 metrévonalon miikodé korszerii SIEMENS biztosité berendezés altalanos rendszerismertetése
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A SICAS a hagyomanyos biztositéberendezési feladatokat latja el: a kiils6téri elemek (jelz6k, valtok)
vezérlése és ellenGrzése (foglaltsdg ellenGrzés tengelyszamlaldkkal, peron vészkapcsold
allapotellendrzése); valamint a vaganyuti fligg6ségek biztositasa. A vonalon harom SICAS berendezés
taldlhatd: Dedk Ferenc téren, Puskds Ferenc Stadionnal és a Fehér ati jarmdtelepen. A berendezések
egymassal, az ATC-vel és az ATS-sel egy redundans, optikai halézaton (WCN) keresztil kommunikalnak.

8.1.2. A Go6dollGi HEV vonalon iizemel6 biztositoberendezés jellemzéi és miikodése

A Godollsi HEV vonal valtéit, jelz8it, fénysorompdit miikddtets berendezések — az érvényes
jogszabalyok és a F6varosi Kozlekedési Felligyelet 1996-ban végzett vizsgalata szerint, az Ors vezér térit
kivéve — nem mingsilnek biztositoberendezésnek. Jelz6-, illetve kezel5- allité berendezéssel a vonal 6t
allomasa rendelkezik. Ezek f6bb jellemzgit a 3.1. tablazat szemlélteti.

Allomasnév A berendezések jellemzéi A telepités éve

Jelfogofiiggéses, kozponti, valtdallitdssal és foglaltsag

ellenérzéssel. 1970

Ors vezeér tere Egykdézpontos D55 tipusi  biztositéberendezés keriilt
telepitésre, 400 Hz-es sindramkorokkel —megvalositott | 5591
vonatérzékeléssel.

Vondvezetékes valtdallitd és jelz6berendezés, amely 1997-ben

Cinkota . (e _y . ety s 1969
allomasi fény — és félsorompadval egésziilt ki.

Kerepes HerszerfI kezelheté villamos mozgatdsu valtéallitéd 1986
berendezések.

Mogyoréd Jellfc.)goﬂfggeses, koézponti valtéallitdssal, hatarbiztositdsos 1986
gépi oldassal.

Godslls Jelfogofiiggéses, a be- és kijarati jelz6k, valamint két 1977

valtéallitdmu kozpontilag vezérelhetd.

8.1.tablazat A Godolli HEV vasiiti biztositoberendezéseinek f6bb jellemzéi

P4

Vonatjelent6 6rhely harom helyen (Nagyicce, Matyasfold repulStér, Kavicsbanya eldgazas) talalhatd. A
kavicsbanyai 6rhely jelenleg nem mikodik. A vonatjelent6 6r az 6rhely kozelében 1évé jelz6t kezeli és
a vonat elhaladdsat jelenti. Az 6r altal kezelt jelz6k és a szomszédos szolgdlati helyek jelzdi,
berendezései kozott semmilyen kényszerkapcsolat sincs.

A teljes vonalon térkoz- és ellenmenet biztositd berendezés telepitésére nem kerdilt sor.

A vonalon 11db AS fénysorompd és 5db Sr allomdasi sorompé lzemel, melyeket a vont a sorompd
behatasi és kihatasi pontokon valé athaladassal allit.

A vonalon Gzemel6 berendezések elavultak, a kor m(iszaki, utas- és vasutbiztonsagi kovetelményeinek
nem megfeleléek.
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8.2. Tervezett allapot

8.2.1. Altalanos szempontok

A tervezés sordn a jelenlegi metré szakaszon lizemel6 SIEMENS biztositéberendezést adottsagként
kezeltiik. A HEV vonalon m(ikddé berendezések, elavultak a kor miszaki kévetelményeinek nem
felelnek meg, ezért a vonalon lizemel6 berendezések teljes cseréjét lajuk sziikségesnek.

A tervezési teriilet jelen projekt keretén beliil az Ors vezér terétél GodollSig terjed ki.

Az két vonal 6sszekapcsolasaval olyan biztositoberendezés telepitése sziikséges, mely a metrd Siemens
berendezéséhez teljes mértékben illeszthet6, és a vonatok bejelentkezése, kovetése mindkét
szakaszon automatikusan torténjen.

A teljes vonalra egy kozpontbdl (izemeltetheté forgalomiranyitdst kell megvaldsitani. A
forgalomiranyité (KMF) kozpont helye praktikusan a — kozelmultban kialakitott — Szabd Ervin téri
kdzpontban van, ide kell a metré mellett a HEV szakasz forgalmi informacidit tovabbitani, illetve a
beavatkozas és tavkezelés lehetdségét is biztositani kell a teljes halézatra vonatkozdan.(ATS felligyelet
a teljes vonalon.)

A teljes vonalon dinamikus utastdjékoztatd rendszer telepitése sziikséges, ami a jarm{ pontos
érkezését és annak viszonylatat jelzi.

A teljes haldzaton egységes zart digitalis radidrendszer kiépitése szlikséges.

A teljes Déli palyaudvar — Godoll6 szakaszon a biztositoberendezés szempontjabdl 2 kiépitési szintet
kiilonboztetlink meg:

1 Automata vonatvezérl6 rendszer (meglévd SIMENS berendezés)
a. automatizalt Gzem, a CBTC felligyeletével
b. automatikus vonatvezetési izemmaddok (AM/ATPM)
c. aforgalmat az ATS irdnyitja és fellgyeli
2 Integralt biztosité és forgalomiranyitd rendszer
a. manudlis Gzem, CBTC altal nem felligyelt terilet
szabadkézi vonatvezetési izemmadd
a forgalmat az ATS iranyitja és fellgyeli
utatjarok iranyitasanak integraldsa a SICAS berendezés funkcidi kozé
pontszerl vonatbefolyasolds (aktiv baliz v. autostop)

oo

Ennek megfelel6en az 1. szint hatarat ki kell terjeszteni Rakosfalvaig. A kiils6 szakaszokon ahol, a
szerelvények 2,5 percnél ritkdbban kozlekednek, a 2. szintet szlikséges kiépiteni.
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8.2, abra 2. szint altalanos rendszerfelépitése
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9. Gépészeti osszefoglald

9.1. Kiilonleges gépészet

Az allomasok létesitése soran nagy hangsulyt kell fektetni a tlzvédelemre. A 54/2014. (XII. 5.) BM
rendelet az Orszagos Tlzvédelmi Szabalyzatrdl (tovabbiakban OTSZ) konkrét elGirasokat tartalmaz
metrévonalakra (a kordabbi OTSZ-ek a sajatos épitményeket nem tdrgyaltak, kiilon megallapodasra,
egyeztetésre volt szlikség a tlizvédelmi hatdsaggal).

A fenti el6irdsok kielégitése érdekében, kiilondsen a térszin alatti elhelyezésnél dllomasi és vonali
fGszell6z6 berendezések, tovabba beépitett oltdberendezések (vizkddoltd) kerilnek telepitésre. Az
allomasi f6szell6z6k biztositjak normal Gzemben az utasterek frisslevegd ellatasat és a beérkezé
vonatok padldja alatt keletkez6 hé elvezetését (peron alatti elszivas). Tliz esetén - ahol is a leginkabb
»meghatarozd” és legveszélyesebb a vonattliz — az dllomasi terek hé- és flstelvezetésének feladatait
[atjak el. Az alagutak szell6ztetését normal lzemben a vonatok kozlekedése altal keletkez6 dugattyu-
hatas biztositja, ami az esetek tébbségében elegendd. Maskor, példaul éjszakai munkavégzés esetén
szlikség van az alagutak gépi szell6ztetésére, igy az dllomasok el6tt és utan vonali f6szell6z6k kertlnek
beépitésre, aminek az allomasi f6szell6z6khéz hasonldan szintén fontos szerepiik van a tlizesetek

kezelésében.

Felszini allomasok esetében vagy kozvetlenil felszin alatt épulé dallomdasokndl, ahol kialakitasa
lehetséges a h6- és flstelvezetés gravitacidsan is biztosithatd. Magasvezetés esetén valamennyi
esetben gravitacios hé- és fistelvezetés alakithato ki.

e

Az allomasi f6szell6z6 géphazakban hé- és flstelvezetésre alkalmas, reverzibilis ventilatorok, zsaluk,
hangcsillapitok beépitése sziikséges. A hG-, és flistelvezetésben részt vevé Osszes berendezésnek
(ventilator, hangcsillapito, zsalu, racs, stb...) és azok meghajtasanak, az azt rogzit6 tartdszerkezetnek
tliz esetén legaldbb 400°C-os fiistgazt figyelemben véve, legaldbb 1 6ran keresztil izemképesnek kell
lennie. Ventilatorok energiaelldtasa vezérlése frekvenciavaltds hajtassal torténik, melyek elhelyezése
az elosztd és vezérlGberendezésekkel egyltt kiilon helyiségben torténik. A vezérlés biztositja a zsaluk
mUkodtetését, hémérséklet és CO, mérését. Egyes vonali mitdrgyak, kihuzok esetében JET
ventildtorok beépitése jelent megoldast. A beépitendd ventildtorok mdlszaki paramétereit
aramlastechnikai meéretezéssel, fistelvezetés hatékonysagat 3D szimuldcidval kell igazolni. A
beépitendd hangcsillapiték megfelelGségét akusztikai méretezéssel sziikséges igazolni. A f6szell6zés
berendezéseinek miikodtetése tlizjelz6 haldzatrdl, tliztablérdl és kapcsold berendezésekrdl kézi
Uzemben lehetséges.

A tlizvédelem érdekében, a térszin alatti elhelyezésnél (Sashalom, Thokoly ut és Matyasfold Jékai Mor
utca allomasok) korszerU vizkddolté berendezések keriilnek beépitésre, melyek a viz nagyon finom
cseppekké vald elporlasztasaval - relativ kevés viz felhasznaldsaval - és az égéshez sziikséges oxigén
megkotésével latjak el feladatukat. Oltokorokkel védendé teriletek a peronok melletti vaganyok,
peron alatti kabelterek, mozgélépcsék és géphazaik, ADI helyiség. Peronokon kézi vizkddoltd puskdk
helyezend6k el. Nyomasfokozd géphdzak létesitése sziikséges moduldris szivattylegységekkel,
puffertartallyal, nagynyomasu osztéval. Itt helyezhet6 el energiaellatasat és vezérlését biztositd
elosztészekrények. Miikodtetése a tlizjelz6 rendszerbe integralt oltasvezérl6 rendszerrel, oltasvezérlé
tablordl (ADI helyiség) és oszton 1évé szelepekkel kézi lizemben lehetséges.

Vonalalagutak hé- és flistelvezetése kétféle m(iszaki megoldassal oldhaté meg.
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Két, kéreg alatti dllomdast Osszekoté zart alagut flstmentesitésére, az allomaskdzokben, helyi
adottsagokat figyelembe véve, kb. fél Gton vonali szell6z6géphaz |étesitése sziikséges. A beépitendd
frekvenciavaltds, reverzalhatdé, 2db azonos teljesitmény( ventilator el6tt, mogott hangcsillapitok
beépitése sziikséges. A tliz keletkezési helyétél fliggben kell az alagutakban a menekitést megtervezni
a tlzjelz6 rendszerek segitségével. A hG-, és flistelvezetésben részt vevé 6sszes berendezésnek
(ventilator, hangcsillapito, zsalu, racs, stb...) és azok meghajtasanak, az azt rogzité tartészerkezetnek
tliz esetén legaldabb 400°C-os fiistgazt figyelemben véve, legaldbb 1 6ran keresztil izemképesnek kell

lennie.

A masodik megoldas a Jet ventilatorokkal vald alagutszakaszok szell6ztetése lehet. Ez olyan esetekben
indokolt, amikor a vonal feljon a felszinre.

Mindkét megoldds esetében a beépitendd ventilatorok miiszaki paramétereit aramlastechnikai
méretezéssel, fistelvezetés hatékonysagat 3D szimuldcidval igazolni kell!

9.2. Epiiletgépészet

Uzemi terek szellGztetése, h6- és fiistelvezetése

Az Gzemi terek szell6ztetésére légkezel§ berendezések épitendSk be, tobbfokozatu porsziréssel, hiit6-
és flit6 betétekkel, légcsatorna haldzat kiépitésével, a sziikséges zsalukkal és csappantyukkal,
automatika elemekkel, vezérléssel. Szocidlis helyiségek, vizesblokkok elszivasa, kidobasa a szabadba
vagy szliréssel a vonali, allomasi terekbe lehetséges. Akkumulator terek elszivdsa és kidobasa
kozvetlenil a szabadba indokolt. HG- és flistelvezetésre ill. Iégpdtlasra alkalmas ventilatorok beépitése
szlikséges, légcsatorna haldzattal, zsalukkal, csappantyukkal és daramlasérzékelGkkel, az allomasok
adottsagainak figyelembe vételével, tizvédelmi el8irdsok szerint (50 m? alatti helyiségben ill. 200m?
alatti gépészeti helyiségekben az OTSZ szerint mar nem sziikséges). Vezérélés rendszer épitendd ki hé-
és flstelvezetésre minGsitett PLC-k beépitésével. M(ikodtetése lehetséges tlizjelz6 haldzatrodl,
tliztablordl és kapcsold berendezésekrél kézi Gzemben. Tulnyomdsos, flistmentes |épcsGhazak az
térszint alatti dllomasokon keriilnek kialakitasra.

Vizellatas

Az Uzemi terek kiszolgalasra haszndlati hideg és melegviz ellatds sziikséges, vizmelegit6kkel,
szerelvényekkel. Sziikség szerinti helyeken elektromos kiséréfiitéssel.

Kilsé thziviz:

A felszinen min. 4db fold feletti tlizcsap kialakitasa sziikséges, Ugy hogy azok egyidejli m(ikodésik
esetében 3600 I/perc vizmennyiséget szolgaltatnak min. 120 percen keresztul. A fold feletti tlizcsapok
az allomas tlizoltasi felvonulasi teriletének kozvetlen kdzelében keriilnek kialakitasra.

Nedves tiziviz-vezeték rendszer:

Tlziviz haldzat kiépitése szlikséges, vizfogaddval és osztdoval a vizkddoltd géphazakban, csatlakozas a

e

vonali tliziviz halézathoz, motoros szerelvények, vizmérék, nyomasmérések, sz(ir6, nyomascsdkkentd
beépitésével.

Szaraz tlziviz-vezeték rendszer:

Az allomas lzemi teriletén a tlizoltdi beavatkozas kdnnyitése céljabdl szaraz tiiziviz-vezeték rendszer
keril kiépitésre, szintenkénti racsatlakozasi lehet&séggel. A vezeték megtaplalasi pontja a felszinen
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kerdl kialakitasra, a tlzoltasi felvonulasi terilettél maximum 20 méter tavolsdgra. A gerincvezeték
DN100 méretl horganyzott acélcsg, szintenként 2db 75-6s méretl csatlakozéelemmel.

Vonalalaguti tiiziviz-vezeték rendszer:

A nedves tlziviz ejt6 kapcsolddik a szomszédos allomasok irdnydban haladd vonali tiziviz
vezetékekhez. A DN100 méret(i vonalalaguti tlzivizvezetékek az alagit menetirdny szerinti jobb
oldalan haladnak az oldalfalhoz rogzitve mindkét alagutban, vagy kétvaganyos vezetésnél mindkét
oldalon. A vonalalaguti tlizcsapok egymdstdl max. 50m tavolsdgban helyezkednek el. Sziikség szerinti
helyeken fix- és cslUsz6 megfogdsokkal, kompenzatorokkal, hészigeteléssel és elektromos
kiséréfiitéssel.

Az alagutak vizvezeték-halézatanak legmélyebb pontjan Uritésrél, a legmagasabb pontjan
légtelenitésrél kellett gondoskodni.

Vizelvezetés

Valamennyi allomason, ahol a szennyvizek befogaddba juttatdsa gravitaciésan nem lehetséges,
févizatemeldSk, dtemeld szivattylk épitendbk be a szlikséges gépészeti berendezésekkel, beszallitashoz
sziikséges emelGszerkezetekkel. A fekdlids szennyvizek atemelésére mianyag tartalyos atemel6k, a
bejutéd csapadékvizek, szivargd vizek elvezetésére csurgalékviz atemel6k telepitése szlikséges.
Szennyviz nyomovezetékek polietilén csGanyagbdl épitend6k ki, a szlikséges fixponti és csuszo
megtamasztasokkal. Sziikség szerinti helyeken elektromos kiséréfiitéssel épitendd be. Atemel6k
villamosenergia ellatasa, vezérlése, szintméréssel és frekvenciavaltds hajtassal biztositott.

Hiités, fltés

Az allomdson beépitett villamos berendezések technoldgiai hiitésére, tovabba allandé tartézkodasu
helyiségek komfort céld h(itésére folyadékh(iték beépitése sziikséges, kompakt vagy kondenzatoros
gépekkel, keringtet6 szivattyukkal, hémérséklet és nyomasméréssel, energiaellatassal és vezérléssel.
A h(itendd helyiségekbe klimakonvektorok (fan coil berendezések) telepitendék be. Technolégiai hiités
esetén beépitett melegtartalékkal (n+1 redundancia elvén), tartézkodasra alkalmas helyiségekben
elektromos f(ités is indokolt. Kisebb h(itési igény esetén ipari kivitelG split vagy multisplit
klimaberendezés is beépithetd.

9.3. Villamos-energiaellatas

Avontatasi energiaellatassal az 7.1. fejezet foglakozik, jelen fejezet targya a segédiizemi energiaellatas,
melynek célja az allomasok kozlekedéslizemi és segédiizemi |étesitményeinek rendeltetésszerd,
folyamatos és nagy biztonsagu energiaellatasa.

Az energiaellatds részét képezik mindazon atalakitd, elosztd és fogyasztd berendezések, amelyek az
utas- és vonatforgalom lebonyolitdsdval kozvetlen kapcsolatban vannak. Ezek technoldgiai vagy
segédlizemi (erGatviteli és vilagitasi) berendezések lehetnek.

Az dramellatd berendezéseinek méretezését a kovetkezé alapelveket betartva kell végezni:

e A segédiizemi elosztd berendezéseknek az ellatandd korzetben (pl. allomaskorzet) taldlhato
fogyaszték maximalis egyidejlség(i ellatasra kell alkalmasnak lenni.
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e Az dramszolgaltatot és a metrot 6sszekotd tapkabeleket, tovabba a primer tartalék (lanc)
kabeleket - egységesen - a csatlakozasi ponton jelentkezé legnagyobb teljesitményre kell
méretezni.

e Egy segédiizemi aramatalakitéba 2 db azonos teljesitményl, egymassal parhuzamosan
kapcsolhato transzformatort kell telepiteni. A transzformatorok egységteljesitményét gy kell
megvalasztani, hogy azokbdl egy, az egyidejliség figyelembevételével a korzet Osszes
fogyasztdinak ellatdsdra alkalmas legyen.

A segédiizemi dramétalakitok energiaellatasat - lehet8ség szerint - tobb, egymdstdl fiiggetlen ELMU
alallomasrdl kell megoldani azért, hogy egy aldllomdson keletkezett Gizemzavar a kozlekedési (izemet
a legkisebb mértékben befolyasolja. Az ELMU aldllomas kimené gydijtésin névleges fesziiltsége 11 kV.
A metré minden 6nallé betaplaldsu dramatalakitdja részére egy 6nalld tapkdbelt kell lefektetni. Ez
képezi az dramatalakito elsédleges taplalasat. A talajszint alatt fekvé n. kéregallomasoknal az aluljaré
bejarati csarnokbdl vagy galéria szintrdl nyiléan, fogadd helyiségeket kell Iétesiteni a villamos energia
fogadasara és elszamolasi mérésére.

Az dramatalakitok 10 kV-os kapcsold-berendezése olyan automatikaval van ellatva, amely

e kizarja az dramszolgaltatas kiilonb6z6 aldllomasainak egymdssal vald 6sszekapcsoldsat,
e az elsGdleges betaplalas kimaradasa esetén a tartalék betaplalast (lanckabelt) a bekapcsolas
logikai feltételeinek megléte esetén bekapcsolja.

Az dllomasok energiaellatasi rendszerében alkalmazott aramnemek és fesziiltségértékek a kbvetkezdk:

e tapfesziiltség az dramszolgaltato feldl: 10 kV, 3 fazis, 50 Hz,

.....

berendezések miikodtets feszlltsége 220 V egyendram,

e avillamos vezérlGberendezések automatikainak, védelmeinek mikodtets fesziiltsége 24V DC
ill. 48 V DC egyenaram.

Az er6saramu villamos kapcsold berendezések minden feszliltségszinten tokozott kivitelben készilnek.

Alagutakban és mélyépitésli m(itargyakban csak halogénmentes mlanyag képeny( kabeleket szabad
alkalmazni. A kabelek tliz esetén toxikus gdzokat és flistét nem fejleszthetnek. A tlizvédelem
szempontjabdl Iényeges fogyasztokat min. 60 percig tlzalld kabelekkel kell ellatni. A kabeleket
integralt funkcidtartassal rendelkezé tartdszerkezetre szabad csak elhelyezni.

A metré aramatalakitéinak alap lGzemmoddja a tdvvezérelt, helyi felligyelet nélkili Gzemvitel. Az
aramatalakitok vezérlését és ellenGrzést az energiadiszpécser kozpontbdl tavvezérls, tavjelzd és
tdvmérs berendezések alkalmazasaval kell megoldani.

A tdvvezérelt izemmoddon kivil lehetséges az aramatalakitok kapcsold berendezéseinek kezelése:

e egy helyi kezel6készilékrdl (dllomasi elektrikusi tartdzkoddbdl),
o kozvetlenil a kezelend§ berendezés elSlapjardl.
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Az dramatalakitdk vezérl6-miikodtetd rendszerét ugy kell kialakitani, hogy egy id6ben csak egyféle
kezelési mdd legyen alkalmazhato (helyi vagy tavkezelés).

A 0,4 kV-os f6elosztd berendezésekbdl torténik a kilonbozé funkcidju erdatviteli, gépészeti, és

.....

,,,,,

aramatalakité kapcsoldhelyiségében telepitett Egyen és Egyen/valtd elnevezésii elosztok biztositjak.

Az energiaellatds biztonsaga (szlinetmentessége) szempontjabdél az allomasok segédizemi
energiafogyasztéit az Uzemvitelben bet6ltott szerepik alapjan mindGsitjik. Az els6 az élet- és
vagyonbiztonsag, majd ezt kdveti az Gizemvitel zavartalansaganak megteremtése.

Az eloszték vezérlését és felligyeletét PLC-k biztositjak, amik optikai halézaton felflizve csatlakoznak a
mszaki-gépészeti felligyeleti rendszerhez.

Utasterek és Gzemi terek vilagitasa

Az utasforgalmi és lizemi terekben a szabvanyelGirdsoknak és metré tervezési iranyelveknek megfeleld
Uzemi (altaldnos) vilagitast kell kiépiteni. Az épitészeti adatsagok szerint a mesterséges vilagitas
kiegészithet6 természetes vilagitassal is. Ez a felszini allomasok esetében elhelyezésébhdl fakaddan
adddik, kéregben vezetett allomasok esetében felllvilagitok alkalmazasaval biztosithatd (akar a
gravitacios hé- és fustelvezetéssel kombinalva).

A metrdé utasforgalmi és csatlakozd kozforgalmi aluljardk létesitményeiben - beleértve a vonali

.....

e Uzemi vilagitas
e Tartalékvilagitas

A tartalékvilagitas fogalomkoron beldl 1étesul:

Biztonsdgi vildgitds, mely a kijarati utak biztonsagi vilagitasabdl, panik elleni vilagitasbdl all, kiléndsen
a vonatkozé szabvanyban elgirt kiemelt teriiletekre vonatkozdan.

Irdnyfény vildgitds, melynek egyértelmden és oly médon kell jelezni az utasterek és az lizemi helyiségek
kitritési Utvonalat, hogy ezen az Utvonalon egy iranyfény mindig lathatd legyen (az alarendelt,
kisméret( helyiségek kivételével).

Az iranyfény vilagitas mindig kilon, szdmozott lampatestben keril elhelyezésre. Az iranyfényeket
szlinetmentes dramforrasrdl kell taplaini.

A tartalékvilagitas energiaellatasa a 0,4 kV-os haldzat kiesése esetén a 220 DC akkumulator telepekrél
torténik (lasd aramellatas fejezetet). Az irdnyfény vilagitas felligyeleti rendszerrel latando el. Az
utasforgalmi terekben a szabvanyos irdnyfényeken tulmenden, padld épitetett LED-es irdnyfények
beépitése sziikséges, melyek tliz esetén kapcsoldédnak be.

Vészhelyzeti 0,4 kV-os ellatas

Vészhelyzet esetére, amikor a felszin alatti dramellatds Gzemképtelen, vagy egyéb okokbdl nem
kapcsolhatd be, sziikség lehet a felszinrél, mobil aggregatorrdl torténd tapfesziiltség atadasra a
m{szaki-, vagy ment6 egységek részére. Erre a célra a felszinen, a lejarati |épcsé kozvetlen kbzelében
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telepitett felsé csatlakozd szekrény, a peronszinten, és valamennyi (izemi szinten csatlakozdszekrények
telepitése sziikséges, melyeket pancélozott, t(izallé kabellel kétendbk Ossze.

Kabelezés, kabeltartd szerkezetek

Az allomasokon és vonali alagutakban 10kV-os, 0,4 kV-os segédiizemi (er&atviteli és vilagitasi), 220VDC
fesziltségl egyendramu, tovabba jelz6- mikodtets kabelek keriilnek lefektetve. A miszaki-gépészeti,
berendezés kozott adatkommunikdcids kabelek vannak kiépitve, melyek optikai kabelek. Egyéb
esetekben normal jelz6kabelen keresztil torténik a mikodtetés, jelzések tovabbitdsa.

A kabelek kabelcsatorndban, ill. kabeltartdkon lesznek elhelyezve, betartva az MSZ 13207 szabvany
elGirasait. A kabeltartok ,normal” szilardsaguak a tlizvédelem szempontjabdl nem lényeges fogyasztok
esetében (halogénmentes kabelek) és t(izallo, funkcidtartd a Iényeges fogyasztok esetében.

A kdbelezés részére az allomasokon peronszint alatt kabelfolyosé, fligg6leges kabelaknak, ill.
fodémattorések kertilnek kialakitasra. A kett6s betaplalassal rendelkez6 fogyasztdk betaplald kabelei
kiilon nyomvonalon vezetenddk, ahol ez nem lehetséges, ott a megfelel tlzallésagu elvalasztasrol,
burkolasrél kell gondoskodni.

Az dllomasokon a jellegébdl addddan a rendszerek tobbségének tliz esetén is meg kell Grizni
mikod6képességliket (fGszell6z6k, h6- és flstelvezetés, vizkodoltdk, mozgdlépcsék, liftek, biztonsagi
és iranyfény vilagitas, tavkozlési berendezések), ezért integralt funkcid megtartd rendszerként
létesitendBek (tlzallo kabeltartd szerkezeten elhelyezett, tlizallé kabelek a megfelel6 mindsitéssel és

elhelyezéssel).

A létesités soran foldelés, EPH haldzat, érintésvédelem, villamvédelem kiépitése sziikséges az érvényes
el6irasok és elGirt szabvanyok szerint.

Vonali alagutak villamos berendezései

Alagutvilagitas alapvilagitasbdl (1/3 rész) és kiegészitd vilagitasbdl (2/3 rész) all. Az alapvilagitas
szlinetmentes ellatassal, t(zalld kdbelezéssel késziil. Az alagltvilagitds m(ikodtetése a vontatasi
fesziltségallapot fliggvényében torténik és a vonatasi feszlltség bekapcsolasat hangjelzés kiséretében
elGjelzi (villogtatas).

Alaguti erGatvitel torzs kabelre felf(izott tokozott dugalj szekrényekbél és alaguti fogyasztok
energiaellatasbol all (vonali févizatemeld, vonali f6szellzés).

Alaguti kdbeltartézas, foldel6 haldzat

A vilagitas, f6szell6zés és 10 kV-os kabelek részére tlizallé kabeltartok, egyéb kabelek részére normal
kabeltartdk, C sinre szerelt kabeltartd konzolok és kabeltalcak, kabellétrak, bilincses rogzités szolgal. A
sugarzokabel(ek) rogzitése a f6tében lehetséges az alagutas szakaszokon, nyitott U keret esetében
oldalfalon.

Foldel6 és EPH haldzat céljdbdl gerincvezeték kiépitése sziikséges, mely csatlakozik az allomasok
foldel6 haldzatahoz és vonali m(itargyak foldeléséhez.
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9.4. Vasuti tavkozlés/utastajékoztatas

Az Gzemi hirkozl6 berendezéseinek feladata az, hogy a hiradastechnika altalanos megolddsainak
alkalmazasaval tObbcsatornas informaciddramlast tegyenek lehetévé az Uzemeltetés
munkafolyamatai kozott és az utazokozonség felé. Az lizem hirkozl6 berendezéseinek lehetévé kell
tennitk a gyors és megbizhatd atvitell informacidcserét egy vagy tobb, telepitett, vagy mozgd
munkahely kozott.

Az allomdsok hirkozl6 berendezéseit legaldbb a kdvetkez6k alkossak:

o vezetékes Gzemi és diszpécser telefon haldzat,

e lokalis hangos rendszerek

e radiotelefon haldzat (lizemi célokra),

e zartlancy, ipari TV,

e hangos utastajékoztatd rendszer

e valtoztathato tartamu vizudlis utastajékoztatas
o segélykérd és informacidkéré telefonok

e koOzponti 6ra haldzat és vonatkovetési id6kozjelzés,
e jelentéstarolok,

o tlizjelzés és oltasvezérl6 rendszer

e beléptet6 rendszer és behatoldsjelz6 rendszerek
e allomasi informacid és adatgylijté haldzat

e miszaki gépészeti berendezések felligyelete,

e hirkozlési berendezések felligyelete

A felsorolt hirkdzl6haldzatokat ugy kell kiépiteni, hogy azok értelemszer(ien egymastdl fliggetlendl,
ondlldan is izemben tarthatok legyenek, mert igy egymas tartalékat is képezhetik.

A teljes vonal felligyeletét kozponti diszpécserek latjak el, az allomasi felligyeletet az allomasi
diszpécser (ADI) latja el az 6sszevont forgalmi miszaki ligyeleten.

Az dllomasi Ugyeletes feladatkore

A kéreg alatti allomasokon az utasforgalom iranyitasara, forgalmi és miiszaki vezérl6-ellen6rzé
berendezést kell I1étesiteni, melynek felligyeletét az dllomasi lGgyeletes mas néven allomasi diszpécser
(ADI) latja el.

Az ADI eszkozei, berendezései az alabb felsorolt feladatok elvégzését teszik lehetvé:
a) azutas és vonatforgalommal kapcsolatban

e az utasterek ipari televizidval valé megfigyelését,

e az utastdjékoztatast hangosité berendezéssel,

e amozgolépcsbk inditasat és ledllitasat,

e aszemélyfelvondk Gizemallapotanak és utasterének felligyeletét,

e intézkedést baleset vagy rendbontas esetén,

o ajegykezel6 késziilékek lizemképességének felliigyeletét,

e vizudlis (valtoztathatd tartalmu utastajékoztatd rendszer kezelését,
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e utasvédelmi automatika felligyeletét,
e peron infra rendszer felligyeletét,
o 3dllomasi segélykéré rendszer kezelését,

Mdszaki tgyeletes feladatkore:

A kéreg alatti dllomdasokon a muszaki berendezések mikodtetésére, ellenérzésére mdszaki vezérl6-
ellendrzé berendezést kell l1étesiteni, melynek felligyeletét a mdszaki ligyeletes latja el.

Eszkozei, berendezései az aldbb felsorolt feladatok elvégzését teszik lehetbvé:
b) A miiszaki-gépészeti berendezésekkel kapcsolatban

e avizellatas jellemzGinek, dllapotjelzéseinek megfigyelését,

e aszennyvizdtemelGSk vezérlését és jelzéseinek megfigyelését,

o aszell6ztetd és klimaberendezések vezérlését, lég- és lizemallapot jelzéseinek megfigyelését,

o hé- és fustelvezetés berendezéseinek megfigyelését, miikodtetését tliztablordl

e alagltvilagitds és allomasi utastér vilagitas be- és kikapcsoldsat, lUzemallapot jelzések
megfigyelését,

e dllomasi erGatvitel (alelosztdk) jelzéseinek megfigyelését,

e abehatolas as vagyonvédelmi eszk6zok folyamatos felligyeletét,

e portalkapuk és legordilé fustkotények mikodtetését, megfigyelését,

o tlizjelz6 kdzpont felligyeletét

e vizkddoltd berendezés és oltasvezérl6 kdozpont felligyeletét.

A felsorolt feladatok ellatasara egy-egy célszerlen kialakitott kezel6asztalt kell tervezni szamitdgépes
munkahellyel.

Az dllom3as Ugyeletet szolgalatat az dllomas bejarata kozelében kell elhelyezni, melyhez teakonyha-
tartézkodd, WC, zuhanyzo, 61t6z6, valamint szerelvényszoba tartozik. Ezt a helyiségek kialakitasanal,
engedélyezési terv készitése soran figyelembe kell venni.

Forgalmi Szolgalattevd feladatkore:

Minden vaganykapcsolatos dllomdson FSZT teljesit szolgalatot a vonal teljes hosszaban.

Feladatkorei:

e vaganykapcsolatos allomasokon a helyi allitokézpont kezelése
o tavfellgyeletbdl, helyi kezelésbe, a sajat korzetét at tudja venni, és a korzet forgalmdanak
irdnyitasat a technoldgiai berendezéseinek segitségével végezheti.

Vonali alagutak

A vonali alagutakban optikai kdbelhalézat kiépitése sziikséges (technoldgiai, tavkozlési és altalanos
célu), amelyek a fent ismertetett kabeltartokon lesznek rogzitve.

A kommunikacié érdekében vonali radiés berendezések telepitése és sugarzokdbel fektetése
szlikséges.

226



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Az optikai kabelek mellett hagyomanyos vezérl6- mikodtet6 kabelek fektetése is szlikséges:
aramellatds vezérlGkabelei, tlzjelz6 haldzat haldzati Osszekotése, és tavkozlési berendezések
tdpellatdsa

A kozponti irdnyité diszpécserek

A vonal folyamatosan m(ikodd, koézpontositott irdnyitasi tomegkozlekedési Gzem. Az (izemvitelt
harom, egymds mellé rendelt, 6nallé miszaki berendezéssel dolgozd, szakterileti diszpécser-szolgalat
irdnyitja. Meglévé vonal meghosszabbitdsardl [évén sz, a meglévd diszpécser kdzpontok bdvitése
sziikséges, amit figyelembe kell venni a technikai eszk6zok specifikaciojanal.

Az egyes szakteriiletek iranyitasahoz hasznalt m(iszaki berendezéseket a feladatok sajatossdgainak
megfelel6en kell kialakitani és elhelyezni. A diszpécserszolgdlatok a kovetkezGek:

e Kozponti Forgalmi Menetirdnyité KFM

e KFM Operator 2 allandé fével (KFO)

e Forgalmi Szolgalattevd (FSZT)

e Kozponti Utasforgalmi Diszpécser, KUD (2+2 allandé fével)

e Mdszaki diszpécser MUDI

e Energia Diszpécser (EDI)

e Mindkét jarml(telepen Jarm(telepi Forgalomirdnyité Diszpécser- Block Poszt, Block-poszt
Operator

A KFM, KUD és a MUDI alapvet6 feladata eltérd, jellemz8en operativ esetben dolgoznak egyiitt. Lehet
kiilon helyiségben egymds mellett kialakitani, de akdr 6sszenyithaté mddon pl. nyithaté lvegfallal
levdlasztva kialakitani. A KFM helyiséget mar eleve ugy kell kialakitani, hogy a rakoskereszturi
viszonylat szdmadra is legyen megfelel6 munkaallomas (KFO, KUD)

A felsorolt diszpécser-szolgalatok - a hirko6zl6 eszkdzok segitségével - irdnyitjak az allomasi szolgalati
helyek személyzetét vagy vezérlik az odatelepitett berendezéseket.

9.5. Mozgdlépcso

A tervezési irdnyelvek szerint a metrén utazok részére minden 4,0 m-nél nagyobb magassagkilonbség
esetén a felfelé irdnyuld, 6,0 m-nél nagyobb magassagkilonbség esetén mindkét iranyud
mozgolépcsbket szilkséges az dllomdsokon beépiteni A metrd teriiletén csak kozlekedési lizemre
alkalmas mozgdlépcsbk kerilhetnek beépitésre, visszataplalasra alkalmas, frekvenciavaltés hajtassal.
Kozvetlenil a felszinhez csatlakozd, épitménnyel nem védett mozgdlépcsbékre, az id6jarasi hatasokkal
szemben ellenallé kiviteld, eljegesedés ellen f(itéssel védhet6 Iépcs6tipust kell alkalmazni. Ezeknél
gondoskodni kell a Iépcs6 alatt 6sszegylilt viz- és iszap elvezetésérdl, valamint az elvezetd csatornak
tisztithatdsagarol is.

Az egy mozgdlépcsS csoportba épitett mozgdlépcsdk (karok) azonos miiszaki paraméterekkel
rendelkeznek. A mozgdlépcs6 csoport szallitasi kapacitasat, forgalmi adatokat ill. kilritési szamitast
figyelembe véve a kovetkezd tipikus elrendezéseket alkalmazzuk. Kisebb emelémagassag esetén (a
kéregvezetés(li szakasz allomasainak tobbségére ez jellemz8) peronoldalanként 1-1db mozgdlépcsd
kerll beépitésre, mindig fix lépcsé mellett. Nagyobb forgalmu dallomas esetében, kdzépperonos
elrendezésnél egy kijarat esetében 4db mozgdlépcsd kar éplil egy csoportba, mig két kijarat esetében
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3-3db mozgdlépcsé alkot egy csoportot. Ez lizemviteli szempontbdl is Iényeges, mivel feltételezniink
szlikséges, hogy egy mozgdlépcsd karon karbantartas folyik és ezért nem veheté igénybe.

Minden metré Gzemeltetési teriileten mozgdlépcs6 csoport, valamennyi mozgdlépcsdjének alsé és
felsG érkezési pontjain ralépésgatld kapuk keriilnek beépitésre, amik lehetévé teszik a mozgdlépcsd
tavolrdl (diszpécser helyiségbd6l) torténd lGzemszerl leallitasat és inditasat, tovabba lehetdséget
biztositanak irany, mikodésjelz6k, valamint ATS berendezések beépitésére (vakok és gyengén latok
részére).

A mozgolépcsék hajtdmlvei, motorjai dltaldban a felsé érkezési ponton keriilnek beépitésre, melynek
kozelében, kiilon helyiségben helyezenddk el azok kapcsold berendezései.

9.6. Felvondk

Az akadalymentes kozlekedés biztositdsa érdekében az elGirasok szerint, a mozgaskorlatozottak
részére minden allomdson legaldbb egy, 10 f6t befogadd, vezeté nélkiili személyfelvondpart kell
telepiteni. A felvond kerekesszék, illetve hordagy befogadasara is alkalmas legyen. A felvond felsé
érkezési/inditasi szintje a helyi korilményekhez igazodva az aluljard vagy a gyalogjarda-szint. Egyes
allomasokon lehetséges kodzvetlen kapcsolatot teremteni a peronok és felszin kdzétt, mashol az
aluljard ill. galéria szinten ,atszallas” sziikséges. A felvondk felsé adllomasa a metrdallomas be- illetve
kijdratanak tekintendd, ezért mindazon eszkozokkel el kell 1atni, amellyel az dllomdsok be- és kijarati
csarnokait (beléptetd rendszer, kamera, hangositas, segélykérg, jegyarusité automatak, stb.)

Az épitészeti koncepcidval O0sszhangban altalaban lveg hatarold szerkezet(i, panorama felvondk
épitenddk be. A beépitési korilmények, dllomas tlizszakaszolas fliggvényében normal, EI30 vagy EI60
tlizallésdgu aknafalazat és aknaajtd beépitése valhat sziikségessé. A metrd lUzemeltetési terlletén
bellil, néhany kivételtél eltekintve a felvondk parosaval késziilnek (duplex vezérléssel) és az
utasforgalmi szinteken tul kiszolgalhatjak az Gizemi tereket is (beléptets kartyas vezérléssel). A felvondk
nem rendelkeznek flistmentes elGtérrel (nem biztonsagi felvondk), de a tlizjelz6 rendszerrel
Osszehangolt vezérlésiik biztositja a mozgdssériiltek menekitését, mig azok lzemét a tliz nem
veszélyezteti. A késGbbiekben lizemeltet6 egyeztetések és beszallitdi ajanlatok figgvényében lehet
eldénteni, hogy géphazas, géphaz nélkili vagy hidraulikus felvondk keriilnek beépitésre.
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10. Hungaroring kotottpalyas kapcsolat vizsgalata

10.1. Miuiszaki infrastruktura

Korabbi lehetdségek

A Hungaroring 1986 6ta évrdl évre bonyolit nagyjelent6ségli rendezvényeket, idén 32. alkalommal
kapott otthont itt a FORMA 1. Evrél évre 5-7 nagyrendezvényre épiil a szezon. Ezek az aldbbiak:

e FORMA1

e WTCC (Turakocsi VB)

e DTM (Német turakocsi)
e Ferrari Challenge

e Kamion EB

Ezen rendezvények 2-3 naposok és nézGszamuk, a teljes hétvégére vonatkoztatva 20 000-200 000 f6
kozotti.

A teljes évben kb. 40 napos az a rendezvényszintl terhelés, amikor nézék kozelitik meg a
Hungaroringet.

Régebben a HEV is szerepet vallalt ebben, e célbdl épiilt a Hungaroring megalldhely és a rendezvények
idején itt alltak meg a vonatok. Innen nem épilt kulturalt gyalogut, igy jelent6s tavolsag miatt nem volt
kedvelt a min. 2 km-es gyaloglas, ma a megalld nincs haszndlatban, de a régi peronok fellelhetéek. A
Szilasliget mh. mintegy 3,5 km-re fekszik a Hungaroring legktzelebbi bejaratatol. 20 évvel ezel6tt a BKV
majd a VOLANBUSZ biztositott kdzlekedést rendezvények idején, a mogyorddi oldalon, de a mai utazasi
szokdsok mellett a busz csak jelenléti szerepet to6lt be.

Id6kozben felfejlédtek U lehetdségek, pl. a F6taxi hatalmas kapacitdst biztosit tébb szaz autdval,
fogaddécentrummal a f6bejaratok kdzvetlen kozelében.

A RING megkozelitése egyéni kozlekedéssel torténik, 85-90%-ban ez nagy parkoldigényt és
kényelmetlen koriilményeket jelent, egyre kevésbé felelve meg az igényeknek.

A Hungaroring hétkdznapi kapcsolatdt a VOLANBUSZ 321-es jarata latja el a f&bejarat melletti
megalléval napi 9 alkalommal.

A versenypalya f6 megkozelitési Utvonala az M3-as autdpalya Ring kihajtéjahoz csatlakozd 2x1 savos
ut. Burkolata kozepes allapotu.

A domborzati viszonyok meghatarozzak a kialakithaté kozlekedési kapcsolatokat. A 3-as sz. féat feldl
vezet§ Ut a versenypdlyat észak-keleti iranybdl kerili, és a Mogyordd fel6li utpalydba csatlakozva
(részben maganuton) éri el a fébejarati csomdpontot. A 2x1 savos Ut burkolata erdsen leromlott,
katyus.

A versenypdlya teriletét délkelet felGl jellemzéen mez&gazdasagi célokat szolgald, egynyomu rossz
allapotu, szakaszonként szilard burkolatu ut talalhaté. Nagyrendezvény idején ebbdl az irdnybdl is be
lehet jutni a Hungaroring teriletére (5-0s és 6-os kapu). A szantofoldon ideiglenes parkoldk is
kijelolésre keriilnek.
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Hungaroring Fejlesztési Stratégia

A Hungaroring, mint a minisztérium ala tartozd koltségvetési intézmény stratégiaja roviden az
aldbbiakban foglalhaté 6ssze:

e A RING a mai 40 napos rendezvényi éves terhelést, egész évesre kivanja fejleszteni.

e A kormany dontott, hogy 3 szakaszban 6sszesen 35 Mrd Ft-ot biztosit a RING felujitasara.

e ARING vizitor-centrum létrehozasat tervezi.

e Edukaciés centrumként kivan részt venni minden korosztdly kézlekedési oktatasaban.

o Kozlekedésbiztonsagi tovabbképzési centrum szerep. Ma is a teriletén mékodik a Groupama
tanpalya.

Utépitési fejlesztés

Az M3-M31 gyorsforgalmi utak 6sszekdtésének projektje, elkészilt kiviteli tervekkel rendelkezik. Elsé
Utemként az M3 autdpdlyan tervezett Uj csomodpont épitése kezd6dhet el — remélhetSleg —
hamarosan. Majd ebbdl kiindulva a tovabbi Gitemekben az M3-M31 6sszekoté Uj Ut épitése, mely délrél
kerilve a Ringet a kdzvetlen kdzelében fog elhaladni.

Az M3 — M31 gyorsforgalmi utak Osszekotésének megvaldsuldasa esetén, az M3 autdpdlyan Uj
kiilonszintli csomoépont létesll. A tervezett 2x1 savos Ut a Hungaroring mellett vezet. Szintbeli
csomoponton csatlakozd bekodtéat fébejarati csomdponthoz vezet. Errél a bekotdutrdl kozelithetbk
meg a tervezett parkolok.

A jelenlegi, M3 autdpalya fel6li megkozelitési Utvonal a felhasznalhaté a létesitmények lizemeltetését
végzik, illetve elsGdlegességgel rendelkezd jarmivek szamara (VIP Gt). Ez f6ként a nagy latogatdszamu
rendezvények idején jelent elényt. Javasolt az Utvonal hasznalatat az engedéllyel rendelkez6kre
korlatozni.

A tervezett Uj csomdpontokat és Ut helyszinrajzokat a kovetkezé dbrakon mutatjuk be.
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10.1. dbra Tervezett Uj Ut csatlakozasa az M3 autopalyahoz Gj csoméponttal

10.2. dbra Tervezett uj Ut csatlakozasa a 3.sz. féuthoz és az M31 tthoz Gj csomépontokkal
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Kotottpalyas Fejlesztés

A magasabb szinvonalu kozosségi kozlekedési szolgaltatds biztositasa a kotottpalyds haldzat
fejlesztéssel képzelhets el. A gyaloglasi tdvolsag csokkentése érdekében a megalldhelyet kozel kell
elhelyezni. Legkdzelebb haladé vasuti pédlya a godslléi HEV nyomvonaldn taldlhaté. Domborzati
viszonyok alapjan elmondhaté, hogy a vasuti palyaval kb. 40-45 m-es szintkilénbség leklzdése
szlikséges.

A HUNGARORING megkodzelitése két valtozatban keriilt megvizsgaldsra az el6zmény tervben. Itt a
kivalasztott valtozatot mutatjuk be:

Kivalasztott valtozat — Szilasligeti kidgazas

Kidgazas a HEV bal vaganyabdl Szilasligetnél Budapest iranyabdl 600m sugaru ivvel, elStte két kitérével
vaganykapcsolatot kell l1étesiteni, hogy a jobb vaganyrdl a szerelvények megkdzelithessék a kidgazast.
A kidgazas az Uj 6sszekotd Ut nyomvonala mellett haladva, 3200 méter Uj épitési 1 vaganyu szakasszal
a Hungaroring célegyenes térségének elérése a cél.

A vasUti palya zuzottkoves felépitménnyel létesil. Az ivek és lejttorések miatt a tervezett vaganyon
legfeljebb 60, de jellemz&en 50 km/h sebesség érhetd el.

A legkisebb vizszintes ivsugar 300 m, legnagyobb emelkedés 40 %., legkisebb fliggdleges lekerekités
3000 m. A terep igen tagolt, igy a legnagyobb toltés és bevagds 10 m, és a magassagi vonalvezetés sok
lejttorést tartalmaz.

A nyomvonal egy védett 6koldgiai folyosot keresztez kozvetleniil a kidgazas utan (patakmeder).
Itt min. 40 m nyildsu m(tdrgy épitése sziikséges.

A tervezett nyomvonalon az S5-0s kapu térségében megadlldhely kialakitdsa javasolt, kitérd
beépitésével két vaganyi megalldként. igy nem csak a fébejarat kapna kdzvetlen kapcsolatot, hanem
a RING keleti oldala is, ahol sok érdekl6dé érkezik a terlletre, az lléhelyekre.

A javasolt végallomas kétvaganyu.
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10.3. abra HUNGARORING lelaték, kapu és iilGhely kialakitas
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10.4. abra Kivalasztott valtozat — Szilaligeti kidgazas
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Tobblet szerelvény szama Hungaroring kiszolgaldsanak lehetséges slirtisége
Csucsid6ben Napkozben
0 (tobblet szerelvény nélkiil) - 60 percenként
(H8 menetrendjének fliggvénye)
1 60 percenként 60 percenként
2 20-30 percenként 20-30 percenként
(H8 menetrendjének fliggvénye) (H8 menetrendjének fliggvénye)

10.1. tablazat Kivalasztott valtozat - menetidék

A hétkdznapi menetrendbe torténd beillesztés esetén, a menetidé Deak tért6l 38 percre adédik.

Amennyiben a kiemelt id6szakokban (WTCC, F1 Magyar Nagydij stb.) egy irdnyaban tdbb szerelvényt
szeretnénk kozlekedtetni, annak tovabbi feltételei:

o megfelel6 szamu taroldvagany biztositdsa a Hungaroring végallomason

e tarolovagany biztositdsa a K5-K6 kapu kozelében létesitend6 megalldhelynél
o keresztezési lehetGség a Hungaroring 3-4 bejarata kornyékén

o térkodzrendszer kiépitése Szilasliget elagazas és Hungaroring kozott

Osszegezve

A Tervezl javaslata a szilasligeti ledgazas megvaldsitasa. A valtozat el6nyei: rovidebb palyahossz,
nagyobb tervezési ivsugarak, kevesebb miitargy, kisebb koltség, kevesebb kisajatitds, a versenypdlya
tobbi triblinjéhez is elérhetdséget biztosit.

A csémori szarnyvonal hatranya az els6 véltozathoz képest a hosszabb palya, kisebb tervezési
ivsugarak, tobb m(itargy, magasabb koltség, tobb kisajatitas, illetve a versenypdlydnak a fétriblin (K7
kapu) pontjdhoz és a K5 kapunal a B1, B2 tribiinokhoz ad elérhet&séget. A csomori szarnyvonal
megsziintetésére vonatkozd PIB dontés a csémori meghosszabbitast tartalmazd el6zménytervben
vizsgalt véltozatot annulalja.

Nagyrendezvények idején szombat — vasarnap 20 percenkénti kozlekedés lehetséges. Ez a pdlya
irdnydban feltoltési id6szakban 180 perc alatt 8000 utas szallitasat teszi lehetévé. Az utasszallitas
csUcsidészaka, a rendezvények befejezésével a hazaindulds id6szaka. Ez az id6szak 2-3 6ras id6
intervallumot tesz ki. A f6triblin melletti végdllomas kétvaganyos kétvaganyos kialakitasa, valamint az
S5 kijarat melletti megdlldhely lehet6vé teszi, hogy kétpdlusu hazainduldssal dranként 5800 utas, 120
perc alatt 11600 utas haza induldsa biztositott.

A Hungaroring vezetésével kozos allaspont, hogy ez a miszaki kialakitas illeszkedik az M3-M31
0sszekotd ut nyomvonaldhoz és a nagyrendezvények utas szallitdsat uj platformra helyezi. llyenre az
eurdpai palyak egyikén sincs egyel6re példa.

A Hungaroring az NFM felelGsségi korébe tartozd intézmény. Célja tovabbra is a programnaptar
bévitése, kozlekedésbiztonsagi és edukacidés programok inditasaval. Ez hétkdznapi id&szakban is
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general olyan csoportos, iskolds id6pontokhoz kapcsolddd forgalmat, amely a kotottpalyds kapcsolat
kiépitésének tovabbi sziikségszerlséget ad.

10.2. Kornyezetvédelem
T4j

A Hungaroring kidgazas (Szilasligeti kiagazas) tertlethasznalat szempontjabdl elsésorban beépitetlen
teriileteket érint: kisebb részben erdéteriiletet, nagyobb részben nagylizemi mez6gazdasagi
szantoterileteket és gylimolcsosoket.

A terilet zoldfellleti rendszerét is a mez6gazdasagi m(ivelésl teriiletek mezsgyéi, az azok kozott
hazédé foldutak mezsgyéi, valamint az érintett tdjidegen erd6k adjak.

Az Uj nyomvonal hatdsterilletén egyedi tajértékrdl a jelenlegi tervfazisban nincs tudomdsunk.

A kidgazas épitése alatt a legnagyobb valtozast a teriilethasznalatok megvaltozdsa jelenti, hiszen a
szantoteriletek, gylimolcsosok és kis hanyadban az erdéteriiletek helyett egy kozlekedési
infrastruktura fog kialakulni. A terilethaszndlatok megvaltozdsa természetesen a zoldfellleti rendszer
megvaltozasaval is jar: a vizsgdlt terlileten csokkenni fog. Az épités alatt egyedi tdjérték
megsemmisilésével nem kell szdmolni.

Az épités alatt szintén csokken az erdé6teriilet: a tervezett kidgazas a G6doll6 80C erdétagbdl kb. 10 500
m2-t, mig a Godollé 80B erd8tagbdl kb. 2 500 m? -t vesz igénybe. Az el8bbi erdétagnak talajvédelmi,
mig az utdbbinak faanyagtermeld az elsédleges rendeltetése.

Az (zemelés alatt a tdjban egy Uj nyomvonalas létesitmény jelenik meg, mely a jelenlegi tajképet
megvaltoztatja. A nyomvonalas létesitmény tajba illesztésérdl a kés6bbi tervfazisokban gondoskodni
kell.

ElSvilag-védelem

A kidgazas orszagos és helyi jelent6ségli védett természeti teriileteket vagy emléket, Natura 2000
teriiletet nem érint. Az Orszagos Okoldgiai Halézat elemei kdziil csak 6koldgiai folyosé dvezetét érinti:
a fépalyabol valé kidgazas utdn, mint egy 300 m hosszan az 6koldgiai folyoso E-i részén vezet keresztiil.

A terilleten nagylizemi szantdkat, bogyds gylimolcsosoket, foldutak mezsgyéit és kisebb részben
telepitett tajidegen erd6ket taldlunk, ahol természetkozeli vagy természetes él6hely a fejlesztéssel
szantoteriletek és gyiimolcsosok gyomnovényzete alkotja. A tdjidegen fafajokbdl allé erdGrészletben
pedig az akdcosokra jellemzd, nitrofil aljnovényzetet az uralkodé.

Zooldgiai szempontbdl a vizsgalt terileten altalanosan eléfordulé fajok, és/vagy az emberi jelenlétet
jol tlrék dominanciaja figyelheté meg. A védett és fokozottan védett fajok szama a terileten kicsi, az
el6forduld védett fajok nagy része a madarak osztalydbol keril ki. A madarak kozil elsésorban a
generalista fajok megjelenésére lehet szamitani, dgymint: feketerigd (Turdus merula), tengelic
(Carduelis carduelis), hazi és mezei veréb (Passer domesticus, P. monatus), barazdabilleget6 (Motacilla
alba). A vizsgalt teriilettd| E-ra és Ny-ra taldlhatd nagyobb kiterjedésii erd6k miatt idénként erdei fajok
is el6fordulhatnak. A terilet vadallomanya els6sorban aprévadakban gazdag (réka, nyul), de nem kizart
a vaddiszné és az 6z jelenléte sem.
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Az épités fazisaban a legjelent&sebb hatas a teriilet névényzettdl valé megtisztitasa lesz az el6készités
soran. Ebben a fazisban lokalisan a terilet biodiverzitdsanak csokkenésére, a zavaras miatt ideiglenes
elvandorlasra és barrier kialakuldsara is szamitani lehet. E hatdsok az él6vilag szamara elviselhetd
mértéklek lesz, hiszen jelenleg természetes vagy természetkozeli él6helyek és ndvénytarsuldsok nem
taldlhatdk a hatastertleten, valamint a teriileten csak olyan allatfajok megjelenésére lehet szamitani,
amelyek az emberi zavarashoz, jelenléthez mar nagymértékben alkalmazkodtak.

Az épitési fazisban csokken a OOH okoldgiai folyoséd dvezetének kiterjedése is, mintegy 4500 m?
nagysagban.

Az Gzemelés alatt varhatéan csak minimalis barrier hatasra lehet szamitani, hiszen a széban forgd
vaganyokat csak rendezvények idején vennék haszndlatba, az év nagyobb részében szerelvények nem
kozlekednének rajta.

Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

A Szilasliget felGli 6sszekottetés megvaldsitasanal, abban az esetben, ha R=550 m ivvel torténik a
kidgazas, az Uj HEV pélya 180-280 méter hosszan Kerepes teriiletén kijeldlt vizbazis ,B” hidrogeoldgiai
védéovezetén haladna. Egy R=400 m iv(i Szilasligeti kidgazas északabbra lépne ki a HEV f&palyabdl, igy
ezen megoldas a Kerepesi vizbazis ,B” véddovezetét mar nem érintené. (Amennyiben a Csémori HEV
vonal meghosszabbitdsat jelent§ valtozat valdésulna meg, annak nincs felszin alatti vizvédelmi
relevanciaja.)

A vizbazisok! védelmére vonatkozé elGirdsokat a 123/1997. (VII.18.) kormanyrendelet tartalmazza. E
szerint a ,,B” hidrogeoldgiai védGovezetre vonatkozd elGirdsokra meglévé és Uj vasuti nyomvonal
épitése korlatozds nélkil engedélyezhetd. Tehat ez nem jelent érdemi korlatozast vagy kizarast a
fentebb emlitett rovid szakaszokon sem. Ha az illetékes vizvédelmi hatdsag a targyi vizbazis
vonatkozasaban a jov6ben - a jelenlegi el6zetes védGovezet kijeldléshez képest — a belsé vagy kiilsé
védbovezet lehataroldsat megteszi és ez érintené a Hungaroring kapcsolat nyomvonalat, akkor a
vasutépitéshez kornyezeti hatdsvizsgalat elvégzése sziikséges, és ennek eredményétdl flggben
engedélyezhet6 az (j vonal létesitése. A kornyezetvédelmi, vizvédelmi hatdsag az érintett vizbazis
védéteriileten példaul a csapadékviz elvezetés megoldasaban elGirhat hatdscsdkkentd intézkedést (pl.
burkolt arok kialakitasat).

Felszini vizek

A Szilasliget fel6li 6sszekottetés felszini vizfolydst vagy allévizet nem keresztez; nincs relevans hatdsa
felszini vizekre, vizmind&ségre.

Epitett kdrnyezet

A kidgazas megvaldsitasa Uj létesitményként jelenik meg a kornyezetben, az épitett kornyezetet
jelentésen nem befolydsolja. A Hungaroring létesitményeinek megkozelitésében betbltendd szerepe
kedvezé.

L A vizbazis védéteriilet egyben a 219/2004. (VII. 21.) kormanyrendelet (Favkr.) 2. szdmu melléklet szerinti
»fokozottan érzékeny” (1/a) felszin alatti vizmin&ségi kategdriat is jelent.
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Leveg6mindség-védelem

Uzemelés alatt levegémindség szempontjabdl szamottevs kedvezétlen hatas nem varhatd, a felszinen
vezetett nyomvonal kozvetlen kozelében léphet fel elenyészd mérték(i agyazati porterhelés
mindharom valtozat esetében (Csomori kiagazas, Szilasligeti kidgazas és Mogyorddi kidgazas).

Levegbmin6ség szempontjabdl osszességében a valtozatok kozt elenyész6 kilonbség van.
Kismértékben a Szilasligeti kidgazas és Mogyorddi kidgazas tekinthetd kedvezébbnek, mivel ez esetben
lakdteriletek kismértékben, de nagyobb tavolsagra fekszenek a nyomvonaltél.

Zajvédelem

A Hungaroring kapcsolat esetében zajvédelmi szempontbdl a Mogyorddi kidgazas, a Szilasligeti
kidgazas is hasonld, ugyanis a tervezett nyomvonal, kell6en nagy tdvolsagra keril a kérnyékbeli lakd
épuletektdl.

A Csomori kidgazas is megfelel6 zajvédelmi szempontbdl, azonban a nyomvonal jobban megkdzeliti a
kornyezé lakdépileteket.

A varhato zajterhelés alapjan zajvédelmi intézkedések alkalmazasa nem indokolt.

10.3. Teriiletrendezés, telepiilésrendezés

Kisajatitasi jellemzdk

Teriilet: 112 483 m? (11,25 ha) telek.
Koltség: 365 579 000 Ft.
Leiras: Els6sorban beépitetlen teriileteket (erdd, szantd) érint a beruhazas.

Teriletrendezés

Mogyordd 16/2013. (VI. 03.) 6nkormanyzati rendeletével elfogadott telepilésrendezési terve szerint
a tervezett nyomvonal kiilonleges banyateriiletet altaldanos mezégazdasagi teriiletet érint (Ma-4)

Az Uj egységes HESZ-tervezet szerint a tervezett nyomvonallal érintett teriilet 4ltalanos mezégazdasagi
teriilet (Ma-4, Ma-f, Ma-f-H), valamint K-Trk jel(i kilonleges turisztikai terilet és K-HR jell kilonleges
Hungaroring motorsport versenypalya terilete 6vezeti besorolast kapott.

A szbban forgd tervezett nyomvonal pontositdsa utan, valamint az Uj telepiilésrendezési terv
elfogadasat kvetGen lehet pontosabb informdacidval szolgalni a terilet hatdlyos 6vezeti besorolasaval,
illetve azzal kapcsolatban, hogy milyen tavlati elképzelésekkel rendelkezik az adott telepiilés.

Kerepes kozigazgatasi teriiletén a tervezett nyomvonal gazdasagi erdéteriletet (Eg), védelmi
erdéteriletet (Ev), dltalanos mezbgazdasagi teriiletet (Ma-1) és korlatos mez6gazdasagi rendeltetésd
teriilet 6vezetét (Ma-k1) érinti.

Kerepes Varos Helyi Epitési Szabalyzatardl sz6l6 23/2014. (XI. 18.) dnkormanyzati rendelete szerint az
Ma-k1 6vezet természetvédelmi, tajvédelmi szempontbdl értékes, megbrzendd extenziv tajhasznalaty,
jellemzéen gyepes vagy visszagyepesed6 mez6gazdasagi terliletek dvezete.
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A szbéban forgd tervezett nyomvonal véglegesitését, illetve alaptérképre illesztését kovetGen lehet
pontosabb informacidval szolgdlni a terlilet pontos hatdlyos ovezeti besoroladsaval, illetve azzal
kapcsolatban, hogy milyen tavlati elképzelésekkel rendelkezik az érintett dnkormanyzat.

Fenti informdacidk tajékoztato jelleglinek tekintheték.

A tervezett nyomvonal megvaldsitdsdhoz az érintett telepllések (Mogyordd, Kerepes)
telepilésrendezési eszkdzeinek (telepiilésszerkezeti terv, szabdlyozasi terv) mddositasa
mindenképpen sziikséges.

Erintett teriiletek

kerepesi szakasz mogyorddi szakasz .
mogyorddi szakasz l. mogyorddi szakasz lII.
10.5. dbra Erintett teriiletek helyszinrajza
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10.4. Forgalmi értékelés
A versenypalyat

- kozaton Szilasliget, Mogyordd felSl kozelitheté meg

- autdbusszal Mogyordd illetve Budapest feldl

- kulonjarati autébuszokkal

- HEV-vel Szilasliget illetve a korabban idSszakosan miikédS Hungaroring elnevezés(i HEV
megallohelyek feldl.

A versenypalyat és a nézGteret (Uil6- és alldhely) szdmos bejaraton keresztll lehet megkozeliteni. A
létesitményben 36.375 f6 részére van biztositva il6hely (a hivatalos adatok szerint 70.000 néz6 tudja
a versenyeket él6ben megtekinteni). A palya keleti oldalaban alléhelyek vannak biztositva a szurkoldk
részére. A kdvetkez6 abra illusztralja az Gl6helyek elosztasat.

2-es kapu
FGbejarat
8,7 kapuk
3-as kapu
5-6s kapu
6-0s kapu P
10.6. abra A Hungaroring palyavezetése és az il6helyek szama (piros korrel a bejaratok)

(Forrés: http://www.oxxoracing.com/truckrace-versenynaptar)

Az dbrabdl lathatd, hogy a félelaté oldalan van a legtébb (il6hely kialakitva, melyet a f6bejaraton, 8-as,
7-es és 6-0s kapukon keresztiil lehet megkozeliteni. A f6leldtdhoz 29.441 (l6hely tartozik. Az ide
tartozé bejaratokat a 301-es Uton keresztll kozelithet6 meg, ahol a Volanbusz Zrt. 321-es autdbusz
jarata kozlekedik (versenyszezonon kivil az autdbusz nem érinti a palyat).

Az 5-6s kapunadl talalhaté szektorban 1.998 il6hely van biztositva, melyet az 5-6s kapun keresztil
kozelitheté meg. Az ll6helyek mellett allohelyek vannak kialakitva. Ezt a szektort még a 3-as szamu
kapu felSl is meg lehet kozeliteni. A kapu a Vizipark utca mellett helyezkedik el, ahol ma jelenleg nincs
kozosségi kozlekedés.
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Az északi oldalban 4.936 Ul6hely van kialakitva, amelyet a 2-es jelzés kapun keresztiil lehet
megkozeliteni. Hasonldan az 5-0s kapunal, ezt is a Vizipark utca fel6l lehet megkdzeliteni, ahol ma
jelenleg nincs autébusz kozlekedés.

Az alléhelyek dontd tobbsége az 5-6s kapunal talalhaté szektorban van kialakitva, de tovabbi alléhelyek
vannak kialakitva az északi oldal és az 5-6s kapu kdzotti részben. Az dlléhelyekre hivatalosan 33.625 f6t
lehet beengedni, de a Formula 1-es rendezvények idején ennél tobb nézé is helyet tud foglalni.

A Hungaroring jelenlegi forgalma

Napok Nézészam Nézészam
Esemény Id6pont szdma osszes nap max.nap
Formula 1 Magyar Nagydij
2017 2017. julius 28-30. 4|186 000 73 000 2015
WTCC 2017 2017. majus 13-14. 2| 35000 18 000 2015
DTM 2017 2017. junius 16-18. 330000 15 000 2015
2016. augusztus 26-
ETRC 28. 332000 15 000 2016
Nyari tdbor a
Hungaroringen! 2018. junius 19-30. 10| 500 50
Pickup 4x4 Fesztival 2017. julius 8. 1| 1000 1000
Hungaroring Classic 2017 2017.09.29-10.01. 3| 2000 1000
Vezetéstechnika oktatas 240| 7200 30
Palyalatogatas 345 | 6900 20
Elményvezetés havi 2 alkalom 24| 720 30
Dolgozé 240 | 4 800 20
junius 3.-
Mogyorddi Aquaréna szeptember 3. 92| 157714 3500
Osszesen
becslés (év) 463 834
Atlag (nap) |[1271

10.2. tablazat Hungaroring és kornyezetének varhaté becsiilt utasforgalma

241




Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miiszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

>
2
|
o
2
=
=
2]
(@]
=
(%]
i
N
(%]
(%]
:0

10.7. abra A teriilet 6sszes varhaté mobilitas igénye

10.4.1. Hungaroring tervezett eljutasi id6k

A Hungaroring megkozelitésére 3 valtozatot vizsgdltunk az el6z6ekben, és ebbdl a kivalasztott
szilasligeti kiagazas valtozat keriilt kidolgozasra, amely a kévetkez6ekben keril bemutatasra:

Kivalasztott Valtozat

Ebben a valtozatban a vonatok a Déli pdlyaudvartél Szilasligetig a M2G nyomvonalan haladnak.
Szilasligetet elhagyva a vonatok Uj nyomvonalon érik el a palyat keleti irdnybdl. A tervezett
nyomvonalon 1 megalléhely (5-6s kapu) és 1 végallomas épll meg a f6lelatéhoz kozel.

10.8. abra A Belvaros és a Formula 1 helyszine kdzotti tervezett eljutasi lehetGségek és menetidSk

A szilasligeti 4gon érve el a Hungaroringet 7 alkalommal kell a szerelvényeknek megallniuk utascsere
céljabdl.

A jelenlegi eljutasi lehetGségekhez képest a tervezett nyomvonalon térténg eljutas gyors, kényelmes
és atszalldsmentes.

A Hungaroring jobb kiszolgalasat a Szilasligeti kidgazas biztositja, mivel ebben az esetben 2 helyszinen
allnak meg a szerelvények.

A kovetkez6 abrdn a kivalasztott valtozatot mutatjuk be.
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10.9. abra Hungaroring megkozelitési lehet6ségének vizsgalta

10.5. Koltségek

A koltségek a kovetkezGképpen alakulnak a szilasligeti kidgazasra:

ezer Ft

Biztositoberendezés 952 700
Energiaellatas 690 000
Epitészet 21 600
Kisajatitas 371194
Kézmiivek 26 400
Miitargy 600 000
Utépités/Forgalomtechnika 43200
Vasut 2 652 000

Osszesen 5357 094

10.3. tablazat Hungaroring szarnyvonal kéltségbecslés
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11. Epitészet

11.1. Epiiletek és épitmények atfogé vizsgalata

Az M2 metré Godoll&i HEV-vel torténé dsszekotése a korabbi HEV vonali épiiletek —forgalmi, tizemi-,
Uzemeltetési és energiaellatod éplletek - tovabbi sorsanak kérdéseit is felveti.

Az épliletallomany rendkiviil vegyes. Vizsgalatukat, értékelésiiket a kordbbi RMT-ét (2014) megel6z6
DET — dontés-el6készit6 munkarész adatlapjai egyenként tartalmazzdk. Azokat az épuleteket, melyek
funkcidjukat vesztik, valamint allapotuk, elhelyezkedésiik, stb. miatt tovabbi megbrzésiik, fenntartasuk
nem értelmes, bontasra javasoltuk.

A jobb allagu, nemrég felujitott épliletek esetében mérlegelni lehet a jelenlegi épllet értékesitését.

Az éplletek vizsgalata soran néhany esetben a meglevé épliletek védettsége-, épitészeti minGsége
teszik indokoltta a felhaszndlast, melyekre javaslattal éllink.

A H8 és H9 vonalak éplileteinek és épitményeinek listajat a kovetkez6 tablazat tartalmazza:

megalléhely jele kép épuletek intézkedés
Pillangé utca M2-10 metro allomas megmaradod
Ors \{ez’er te’re Tl m2-11 metro allomas megmaradod
M2 végallomas
Ors vezér tere — 105 m2 épiilet
HEV végillomas H8-01 HEV végéllomas | esetleg értékesités
hrsz. 38218/2 idegen funkciéra
Rakosfalva
B;’). )fVI. Veres H8-02 es8beslls uj, ?gys'eg'es
Péter ut esGbealldk
hrsz:39217/1

esetleg
Nagyicce felajitandg, Gj
Bp. XVI. Veres H8-03 273 m2 4llomas - funkcio:
Péter ut épllet vendéglatas; B+R
hrsz:100709/1 pont (szerviz, info)

bufé
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megalldhely jele kép épuletek intézkedés
Nagyicce 233 m2 bontandg,
hrsz:100847 F+1 lakdépiilet Uthajlatban uj P+R
Sashalom

2
Bp. XVI. Veres H8-04 6 Ulztg('rZIenIe bontas, helyette Uj
Péter ut P J & esBbeallé/pavilon

hrsz.:102097 tzlet) + esébedlld

Matyasfold
repiilétér
Bp. XVI. Veres | H8-05
Péter ut

hrsz.:106062

61 m2 bontas, helyette Uj
épulet esBbeallé/pavilon

Matyasfold, Imre
utca

Bp. XVI. Veres | H8-06 104 m2 épulet
Péter ut
hrsz.:106062

bontads, helyette Uj
esGbeallé/pavilon

Matyasfold alsé Uj, egységes

H8-07 esBbedlld

hrsz.: 106062 esGbealldk
bontas, ill.
363 m2 éplilet, értékesités;
Cinkota allomas H8-08 egyei;galetek ui’g:é?;::ﬁ?g:'
.. 1161 -01 -
hrsz 6177/5 H3-0 29 m2 torony szoc. épllet

torony esetleg
megdrzendd (?)
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megalldhely jele kép épuletek intézkedés
llonatelep 14 bontas, helyette Uj,
hrsz.: 1271(?) H8-09 1 esdbello egységes esGbedlld
Kistarcsa korhaz H8-10 esGbealld bontas, helyette Uj,
hrsz.: 1640/35(?) egységes es6bealld
Kistarcsa
Hunyadi u. 2. épilet bontads, helyette Uj
H8-11 .
hrsz.: 185 m2 pavilon
1640/35
(Z;ic;ftf:::i:; bontas; helyette
L H8-12 37 m2 es6bedlld egységes, Uj
Szabadsag u. es3bealld
hrsz.. 442
fszt.: eredeti
funkcié marad +
vendéglatas
emelet:
Kerepes H8—13 cca 174 m2 szolg.lakasok
hrsz.: 2529/15 F+1 épiilet maradnak
Epiilet eredeti
formaban helyre-
allitva, helyi
védelemre javasolt
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megalldhely jele kép épuletek intézkedés
- ‘(>
Szilasliget 35 m2 esébedllo+ bontas (?)
(Kerepes kiilter.) H8-14 . s helyette egységes,
jegypénztar
hrsz.:04/2 Uj esGbealld
syisomy | frdedende,
2146.Vasitu.3. | H8-15 allomés+ szolg. efetén v
hrsz.: 533 lakas, es6bealld )
(hotel?)
Tolgyes Uj, egységes
(Mogyordéd) H8-16 esGbedlld eJ;()’l?eléllik
hrsz.: 128/1,2,3
Godoll6, Erzsébet i eavséges
park H8-17 20 m2 es6bealld ), ”gy , g
hrsz.: 290/3 esb6beadlldk
fszt. felajitva,
Godslls cca 308 m2 szolgaltatas +
Szabadsag tér 1. | H8-18 .ep’ulet . vendeglatas
hrsz: 412 helyi védettség emelet idegen
) funkcié (szolg.,
iroda)
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megalldhely jele kép épuletek intézkedés
G6dollé, bontas (?)
162 m2 .
Palota kert H8-19 CCZ gletm helyette egységes,
hrsz.: 5913 P Uj esébeallo
Godolla, idegen
Palota kert lakdépiilet tulajdonként
hrsz: 5908, 5909 helyi védelem felajitva
hasznositandé
G6dollg, idegen
Palota kert HEV remiz tula'dgnként
hrsz: 5913 helyi védelem !
felajitva
hasznositandé
Godollé, va. 93 m3 éplilet, bontas. helvette i
hrsz.: 5913 H8-20 esdbedlls 2, NElyette u,
egységes es6bedlld
Arpadfold 75 m2 épilet,
Bp. XVI. H9-02 szolg. bontads, helyette uj,

Arpadfoldi ut
hrsz.:115159

lakas+bizt.ber.

egységes esGbealld
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megalldhely jele kép épuletek intézkedés
Szabadsagtelep H9-03 3 m2 esGbeadlld bontads, helyette uj,

hrsz.:115159

egységes es6bealld

Cs6mor
hrsz.: 902/7

fszt. felhjitva,
eredeti
funkcié+vendégl.
emelet idegen
funkcio

2*¥175 m2 F+1
H9-04 épllet
helyi védelem

ARAMATALAKITO EPULETEK

Nagyicce 622 m2 .
, , " fszt. csarnokrész feldjitva,

1163. Bp. BKV adramatalakito X

. . toldalékok elbontva;
Nagyicce sor Zrt. épulet; . .,

. csarnok jellegl

1-2. 233 m2 iroda- hasznositas* (klub, piac)
Hrsz.: 100709/1 toldalék /P
Kavicsbanya
(Cinkota) BKV bontas, kis Gj Gzemi

376 m2 épilet

2146. Furmint | Zrt. épulettel helyettesithetd
u. 49-65 (konténer)
hrsz.: 1254/3
Mogyorod P .

B
2146. Munkacsy | 0NV 196 m2 épilet |  DONtas Kisuj uzemi

Zrt. épiilettel helyettesithet6
M. u. .

(konténer)

hrsz.: 1480/4

249




Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

G6dollg, BKY
2100 Palotakert 7rt 394 m2 épiilet feldjitva, Gj hasznositas*
hrsz.: 5908 ) helyi védelem (club, vagy lizlethg.)

11.2. Uj létesitmények ismertetése

A 2-es metré-gddollsi HEV dsszekotése projekt kapcsan a szamos épiiletbontds mellett Gj épiiletek,
épitmények is |éteslilnek. A Fehér uti jarm(telepen minimalis hozzaépités, a Cinkotai jarm(telepen
teljes Ujjaépités tervezett.

A tervezett felszin alatti dllomdasok (Sashalom-Thokoly ut, Matyasfold-Jokai utca) a felszinen is
megjelennek fedett bejarati felépitmények formajaban. A felszinen is megjelené megalldk /allomasok
eltéré karakter( és lépték( varosrészekben jelennek meg. Ezekre az eltéré helyzetekre, eltérd
épitészeti megoldasok jelentik a megfelel6 vélaszt. Fontos hogy az eltéré helyzetekben is egységes
épitészeti arculattal (azonos anyaghasznalat, rokonithato, letisztult formavilag, vonalas Iétesitményre
utalé hosszukas aranyu, targyszerl tomegekkel) legyenek megfogalmazva ezek az épiiletek.

Az éplletbels6ben a 4-es metrd allomasain mar kiprébalt és ott helytalld, korhd, visszafogott
anyaghasznalat indokolt. A tervezett fellleti anyagok: latszdbeton, moshato, festett, fényes fal- és
mennyezetfellletek, rozsdamentes acél burkolatok és fogddzok, keret nélkiili Givegkorlatok, vildgos-
szlirke granit padldburkolat, stb...A visszafogott belsGépitészet teret enged és érvényesiilni hagyja a
ma mar nélklldzhetetlen utastadjékoztatd-elemeket, informacids fellileteket.

Varosképi szempontbdl az Egyenes utca Itp. megalld jelenti a |éptékvaltas hatarat. ElGtte Rakosfalva
megallo épitett kdrnyezete még nagyvdrosias, utdana Sashalom, Thokoly ut megallé mar kisvarosias
beépitésl. EIGbbi esetén 10 emeletes panelek, utdbbi esetén féldszintes, magastetés, kertes, csaladi
hazak hatdrozzak meg a beépités léptékét, jellegét.

Az Ors vezér terén a nagyvarosias beépités ( nagy, magas épiiletek — széles utak — tagas terek) lehetévé
teszi a magasvezetési vasut integracidjat a varosi strukturaba. Az dllomas megemelt szinten, latvany
szempontjabdl kitlintetett helyen keril megépitésre, ezért az épitészeti megfogalmazds itt egy
nagyvonalul, attraktiv kortdrs épuletet igényel, magas minGségl (id6t 4all6 és esztétikus)
anyaghasznalattal, részletképzésekkel.

Az Ors vezér terétd| egészen Rékosfalva allomasig folyamatos zajvédd szerkezet kiépitése sziikséges a
Kerepesi Ut északi oldalan huzddo lakdépiiletek védelmében. A zajvédd szerkezeteknek a magas
éplletek miatt a felfelé terjed6 hangokat is le kell tudni arnyékolni, ezért a szokvanyos zajvédd falak
itt nem jelentenek megoldast. A t6bb szaz méter hosszusagban kiépitendd szerkezetnek az akusztikai
funkcion tul esztétikai minGséget is kell képviselnie.
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11.1. dbra Rakosfalva mh. utcakép

Kertvarosias beépités esetén (Sashalom, Matydsfold varosrészek) a metré tervezett bejarati épiletei
mind keskeny, hosszukas, 1 szintes épllettomegekkel jelennek meg a felszinen, ezzel is igazodva az itt
mérvadé léptékhez, tovdbba keresve a rokonsdgot a kiilsé szakaszokon megijelend, felszin feletti
megallok peronfedéseivel. A rokonithatésag azonos anyaghasznalattal, formavilaggal és
aranyrendszerrel teremthet6 meg. Mindvégig vezérelv volt a tervezés soran csak a sziikséges, lehet6
legkisebb felszini beavatkozas. Ezért is a liftek peronkapuit és azokhoz tartozé elGtereket inkabb a
felszin alatti m(itargyban alakitottuk ki, hogy ne a felépitmények alapteriiletét noveljik tovabb.

11.2. dbra Jokai utca mh. utcakép

Megj.: A tervezett felszin alatti megallok konkrét épitészeti kialakitdsa az adott megdllékra vonatkozd
m{leirasi fejezetekben kerilt kifejtésre.

A Cinkotatdl GodollSig terjedd szakaszon 12 db felszini megalld létesiil, beleértve a végallomast is.
Feszin feletti megallok tervezett peronfedése:

A felszini megallék peronjain, egységes megjelenés, tipizalt es6védé tetbk keriilnek kiépitésre, a
megallé forgalmahoz aranyosan méretezett hosszusagban. A tet6k minden egyes dllomdson eltéré
helyszinrajzi szituacidban fordulnak el8, raadasul a megalléhelyek varhaté forgalma nagysagrendileg is
eltérd lehet. Az eltéré forgalmu megallokhoz 4 féle hosszusagu tet6t rendeltiink hozza (9/18 /27 / 54
m hosszu). Az eltér6 hossz mellett a széls6- és kozépperonos elrendezéshez is alkalmazkodni kell
tudniuk a tet6formaknak.
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peron forgalom javasolt peronfedés darab-
allomas elrendezés (utas/nap) kereskedelem tipus szam

11.1. tablazat Peronfedések

Indokolt esetben a tetd a peronra vezet6 lépcs6ket és lifteket is lefedi (Cinkota, G6dollé Szabadsag
tér). Az eltéré szituacidkat csak is egy egyszer(i, de karakteres, jelszerl formaval lehet rugalmasan
lekdvetni.

A részletképzés, anyaghasznalat mindig azonos:

A fém burkolaty, targyszerl épitmények hatséd térelhatdrolé fala, a felszin alatti allomasok
felépitményeivel analég mddon keret nélkiili, szélarnyékot ado Uvegfalak. A peronfedések Uivegtetd
fedésiik altal vildgos, baratsagos teret adnak a varakozashoz. A targyszer(i formadlast segitendd a
tetdszerkezet perforalt fémlemezzel van korbeburkolva, ami érdekes, vibrald fényhatast eredményez
és a napvédelemben is hathatésan kozrejatszik. Az egyszer( megjelenést a fehér szinli fémlemez
burkolat és a s6tét-szin(i fém feliletek (pl. oszlopok, ldbazat) kontrasztja gazdagitja. A targyszer(iséget
a minden egyes megallénal azonosan és jol felismerheté médon megjelend részletképzés, informacids
elemek, padok, vilagitas tudjak tovabb erdsiteni és egy magasabb esztétikai szintre helyezni. Ez a fajta
minimalista formalas megkoveteli mind a tervezésnél, mind a kivitelezésnél a részletek muiszakilag és
esztétikailag is magas szinvonalu kidolgozottsagat.
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11.3. dbra Kistarcsa megalldhely peronfedés latvanyterve

A peronok védelmét (kiesés, bemaszas) 1,2 m magas visszafogott megjelenés(i fém korlat biztositja. Az
ennél magasabb lehatdrolds mar ellenérzést keltd, a kisvarosias |éptéktsl idegen volna. A peronok
megvilagitasa a perontetdk oszlopainak tovabbsoroldsaval lehetséges lgy, hogy azok Osszetartozé
elemként, egységes megjelenést adjanak. A ldmpaoszlopokba egyuttal a hangszdrdkat is integralni
lehet Ugy, hogy az vandal-biztos és esztétikus is legyen. Fontos és koncepcionalis elhatdrozds, hogy
ezek a kiegészit6, de nélkilozhetetlen elemek (korlatok, lampaoszlopok) a perontetSkkel egyltt egy
Osszehangolt, egységes arculatot adjanak, tovabba a parhuzamosan futé BKK projektekkel (pl. V1, V3)
is rokonsagot mutassanak.

11.4. dbra Kerepes mh. 27 méter hosszu peronfedés latvanyterve
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11.5. abra Mogyoréd mh. 18 méteres peronfedés latvanyterv

11.3. Felujitasra javasolt épiiletek részletes ismertetése

Meglévé HEV épiiletek Gjrahasznositasa:

A meglévé HEV vonaldn tobb értékes és/vagy védettsége okdn kotelez6en megtartandd épiilet
taldlhatd, melyek Ujrahasznositds altali feldjitasa, belsé atalakitasa lehetne a legkedvez6bb megoldas
a meglévs értékek meglrzésére.

H8-3 : NAGYICCE megalldhely, meglévs HEV-allomas épiilet
H8-13 : KEREPES allomas, meglévé tipus HEV-allomas épiilet
H8-18 : GODOLLO, SZABADSAG TER megallohely, meglévé tipus HEV-allomas épiilet — helyi védett

H9-04 : CSOMOR végallomas, meglévs HEV-allomas épiilet — helyi védett

Nagyicce megallohely
H8-3 : NAGYICCE megall6hely
Bp. XVI. Veres Péter ut
hrsz:100709/1

Az épllet funkcidja teljes egészében megszlinik; a peronok a Bp. XVI. Veres Péter ut - Thokoly u. —
Talpfa koz altal kozbezart, hdromszog alaku teriilethez kapcsoldddan helyezkednek el a terepszint
alatt. (A teriileten jelenleg lakdhaz talalhatd, ezt a P+R parkolé Iétesitése miatt elbontani sziikséges.)
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A jelenlegi HEV &llomas épiilete az 1930-as évek Bauhausos vonalvezetését idézi (1953 évi
torzskdonyvezési). Kismértékben at lett épitve, de 6 stilusjegyeit megérizte. Az épullet DK-i vége
késGbbi toldalék, az Ujonnan belivegezett helyiségek helyén feltételezhetéen nyitott-fedett varakozo
lehetett.

HASZNOSITAS:

Az éplletet kerékparos bazisként javasoljuk feltjitani: kerékparos Uzlet, szerviz, pihenGhely, valamint
az ehhez kapcsolddo vendéglatdhely funkcidjat tudna hasznosan betélteni.

A funkcidhoz tartozé minimdlis parkoléhelyek az utca mentén biztosithatdk.

MEGLEVO SZERKEZET:

Tégla tartofalak (hossz-féfal) kivaltasokkal, sik betonfédém (valdszin(ileg monolit vb.)
El6tet6 a Bauhaus-stilusnak megfelelen el6reugré, vékonyabb lemez; szintugrdssal.
Lapos tetdn feltehetGleg bit. lemez szigetelés; kiils6 csapadékviz-elvezetéssel.

Vakolt-festett tégla falak, festett betonlabazat; fa nyildszarék, a forgalmi helyiségben 1 rtg. Giveggel;
az irodak egy részében hészigetel6 livegezésre cserélve.

ALLAPOT:

Az épllet teljes feldjitasra szorul. A homlokzaton taskasodas-, vakolathiany jelzi a nedvesedés nyomait.
Kabelcsatorna fut korbe az éplilet el6tt, a sinek el6tti oldalon, a fedlapok torottek, balesetveszélyesek.
Szigetelés elavult.

FELUJITAS:

Els6sorban a szigeteléseket kell pétolni-, kiegésziteni, feldjitani (tet6-, labazat-, padlé). Megoldandé a
tetd vizelvezetése, ill. a csapadékvizek bekotése is. A falakat fehér hdszigeteld vakolattal djitjuk fel. Az
oszlopok szinezheték pl. terrakotta szinlire (Bauhaus szerinti szinek).

A ldbazat eltavolitandd, Uj, hGszigetelt+kSburkolattal ellatott labazatra cserélendé.

A padld rétegrendje talajnedvesség elleni szigeteléssel latandd el az Uj funkcidknak megfelel6en. A
tetdre pvc anyagu leplesitett, leterheléssel rogzitett U] szigetelést javasolunk.

Szolgaltaté céld hasznositds esetén a nyildszarék fém anyagura torténd cseréje indokolt
(antracitszirke). A térbutorok-, kiegészit6k rozsdamentes acél, ill. mdkdébeton, minimalista
vonalvezetés(iek legyenek.

H8-13 : KEREPES allomas
Kerepes, Szabadsag ut
hrsz.: 2529/15

Az épiilet 1905-6s torzskonyvezési, egytraktusos, hosszfalas szerkezet(i MAV tipusépiilet. A tdmeg- és
homlokzati kialakitas erds rokonsagot mutat a MAV HEV I. tipusu épiileteivel (az elemek hasonléak).
Helyi védettségre javasoljuk.
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A foldszinten szolgalati helyiségek-, valamint jelfogd helyiség taldlhatdok, az emeletet két szolgalati
lakas foglalja el. A pincét a lakdk hasznaljak. A foldszinten egy kiilonalld, kerti bejaratu lakdegység is
talalhaté (ennek megsziintetését javasoljuk.)

A tetGtér beépitetlen.

SZERKEZETE:

Alapincézett, a pince téglaboltozatos, és nyirkos. A szell6z6k a bejarati ajtdk el6lépcsSin keresztil
mikodnének, de a nyildasok z6mmel le vannak zérva.

Teherhordd szerkezete valdszinlileg nagyméret tégla falazat (falvastagsag: 50 cm), feltételezhetGen
acélgerendak kozotti téglabetétes (poroszsiiveg) fodémmel.

A lépcsGkar faragott k6 fokokkal, és egyedi kovacsolt vas korlattal rendelkezik, a pincébe falépcsé
vezet. A tetBszerkezet hagyomdnyos dacsolt, allészékes fedélszék, j6 mindségli és jé allapotu.
Homlokzata vakolt, az ablakok vakolat-keretezéstiek. A tet6 mindkét végfal felé kontyolt, a kozéprizalit
felett faragott fa-diszitéses oromfal, kontyolva.

Homlokzati nyilaszardk: kapcsolt gerébtokos, hatosztatu ablakok (felujitast igényelnek).

Az épllet-tipushoz az archiv képek tanusaga szerint faragott fa tornacok csatlakoztak, fedett-nyitott
varoként. (Id. Csomor)

FELTETLENUL MEGORZENDO EPULET-TARTOZEKOK:
Korlatok, lampa az épiilet sarkain (MAV tipus, Givegburaval)

Ablakok vasalatai, sima livegezése (2*1 rtg.)
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Kerepes allomas

Az épiilet a korabeli MAV HEV l-oszt.tipust épiiletek csak néhdny részletben kiildnbdz6 példanya.
Eredeti megjelenésében, anyagainak megGrzésével javasoljuk feludjitani.

FUNKCIO:

A foldszintre a lakds és az Uresen all6 raktar helyére vendéglatoé létesitményt javasolunk, visszaépitve
az eredeti fedett-nyitott tornacot.

A fennmaradé terilleten elhelyezhet6k a forgalmi szolgalat-, és a biztositoberendezés (technika)
helyiségei. A lakasokat a szlikséges felujitast kovet6en megtartasra javasoljuk.

H9-04 : CSOMOR végallomas
hrsz.: 2529/15

Az éplilet 1905-6s torzskonyvezésl, egytraktusos, hosszfalas szerkezetli, a kerepesivel megegyezd
MAV tipusépiilet, mely helyi védettséget élvez. A tdmeg- és homlokzati kialakitas erés rokonsagot
mutat a MAV HEV . tipusu épiileteivel.

A foldszinten szolgdlati helyiségek taldlhatdk, az emeletet két szolgalati lakas foglalja el. A pincét a
lakok hasznaljak. A foldszinten kiilon, kerti bejaratu lakdegység is talalhato, jelenleg nem lakjak (ennek
megsziintetését javasoljuk.) A tet6tér beépitetlen, a lakok taroloként hasznaljak.

SZERKEZETE:

Iasd: Kerepes-i dllomasépiiletnél

Az épilet-tipushoz az archiv képek tanusaga szerint faragott fa tornac(ok) csatlakoztak, fedett-nyitott
varéként.

FELTETLENUL MEGORZENDO EPULET-TARTOZEKOK:
Oromfali diszités, cimer, vakolatdiszek, korlatok, kélépcsd, falépcs6

Ablakok vasalatai, sima Gvegezése (2*1 rtg.)
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Az épliletet eredeti megjelenésében, anyagainak megdrzésével javasoljuk feldjitani.
FUNKCIO:

A foldszintre a lakds és az Uresen allé raktar helyére vendéglatd Iétesitményt javasolunk; visszaépitve
az eredeti fedett-nyitott tornacot.

A fennmaradé teriileten elhelyezhet6k a forgalmi szolgdlat-, és a jelenleg kilonallo épiletben levé

biztositoberendezés (technika) helyiségei. Az emeleti lakdasokat megtartasra javasoljuk (felujitast
kovetSen).

A HEV cséméri szarnyvonaldnak megsziintetése esetén felmeriil az épiilet értékesitésének lehetsége
is (pl. dnkormanyzati tulajdonba helyezése).
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12. Rahordo halézat

A 2-es metré és a godollsi HEV dsszekdtésével a felszini haldzat jelentds atalakitdsaval szamolunk. A
Kerepesi Ut — Veres Péter Ut tengelyében a jelenleginél slrlbb és kdzvetlen belvarosi elérést biztositd
varosi-el6varosi gyorsvasut szignifikans szolgaltatasi szinvonal névekedést jelent. A fejlesztés hatdsara
a Veres Péter uti tengely kornyezetében jelentGs elszivé hatds érvényesil az autdbusz halézatrél. Ez az
elszivé hatds a Veres Péter uttdl északra a Rakosi Ut vonalaig érvényesiil, mig a Veres Péter Gttdl délre
a lakott teriilet dont6 részén érvényesil ez a hatas.

A legnagyobb atrendez6dés varhatoan Matyasfold kozpontjdban jelentkezik, ahol észak fel6l a
Centenariumi lakotelep, dél fel6l pedig a XVII. keriilet felSl érkez6 autdbuszok elérik a Veres Péter utat,
és a jelenlegi allapotban Ors vezér teréig kdzlekednek.

Az érintett térség viszonylatainak funkcidelemzése
44-es viszonylat:

A jarat utvonala: Ors vezér tere — Kerepesi Ut — Veres Péter Ut — Baross Gabor Ut — Centenariumi
lakdtelep

Els6dleges feladata kdzvetlen, atszalldsmentes kapcsolat biztositdsa a Centenariumi lakdtelepen élGk
szamara az Ors vezér terével és az M2-es jelzésti metréval. Utvonaldn érinti még a XVI. keriiletben
taldlhatd Egyenes utcai, Landzsa utcai és JOkai Mor utcai lakdtelepet. Ezen kivil feladatai kozé tartozik
a Kerepesi Ut — Veres Péter Ut kevésbé jelentds mértékd helyi forgalmdanak kiszolgalasa is.

45-0s viszonylat:

A jarat utvonala: Ors vezér tere — Kerepesi Ut — Veres Péter Ut — H&sok fasora — Ujszasz utca — Somkut
utca — Vidam vasar utca — Batthyany llona utca — Gazdasag utca — Georgina utca

A viszonylat elsédleges feladata Cinkota déli része és az Ujszasz utcai térség kiszolgdldsa. Ezen
tulmenden a Veres Péter Ut belsé és a Kerepesi Ut kiils6 szakaszan a 44-es viszonylattal kézosen
szolgdlja ki a helyi igényeket, valamint két az emlitett viszonylat altal érintett lakdtelepet és az
Egyetemet.

276E viszonylat:

A jarat utvonala: Ors vezér tere — Kerepesi Ut — Veres Péter ut — Bokényfoldi Gt — Cinkotai Ut —
Rakoscsaba Ujtelep

A viszonylat két eltéré funkciét |at el, egyik a XVII. keriiletben taldlhaté Rékoscsaba Ujtelep varosrész
kiszolgalasa és az Ors vezér terével torténd kapcsolat megteremtése. A XVI. keriileti szakaszon a 44-es
és 45-0s viszonylattal megegyez6en helyi feltard funkcidt is ellat, eléri Erzsébet liget varosrészt, ahol a
Budapesti Gazdasagi F6iskola Kiilkereskedelmi kara is taldlhato.

176E viszonylat:

A jarat utvonala: Ors vezér tere — Kerepesi Ut — Veres Péter ut — Bokényfoldi ut — Cinkotai Ut —
Rakoscsaba Uijtelep

A viszonylat a 276E jelzés( autdbusz kisegit6 jarata, amely csak csucsid6ben kozlekedik.
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244-es viszonylat:
A jarat Utvonala: Ors vezér tere — Fiiredi utca — Rakosi Ut — Matyas kiraly utca — Centendariumi lakdtelep

A viszonylat f6 funkcidja a Centenariumi lakételep kiszolgalasa az Ors vezér terével torténé kdzvetlen
kapcsolat biztositdsa egyltt a 44-es viszonylattal. A viszonylat létrejottét a Veres Péter uton és a
Kerepesi uton jelentkez6 dugdk elkeriilése indokolta, amelyek miatt a 44-es viszonylat menetideje
nagymértékben megndtt. Viszonylatvezetése a kevésbé forgalmas Rakosi Ut miatt kedvezébb. A kiilsé
Korvasut szintbeli keresztezése a vonal menetidejét nem befolydsolja az igen ritka vonatkozlekedés
miatt. A Rakosi Uton megjelend helyi utazasi igények kiszolgalasaban is részt vesz.

144-es viszonylat:

A jarat Utvonala: Ors vezér tere — Fiiredi utca — Vezér utca — Fogarasi Ut — Csémori Ut — Rézsa utca —
Rakosi Ut — Matyas kiraly utca — Csémori Ut —Janos utca

A viszonylat a Rékosi Ut helyi forgalmi igényei mellett a Rdkosi Ut — Matyas kiraly utca —Csémori ut —
Janos utcai teriilet kiszolgdaldsat biztositja. A Csomori Ut és a Rakosi Ut kozott észak — déli irdnyu eljutdst
is biztosit. A viszonylat hosszu utat jar be, a Rakosi Ut — Csémori ut kozotti tavolsagot haromszor teszi
meg.

174-es viszonylat:
A jarat Gtvonala: Ors vezér tere — Fiiredi utca — Rakosi Ut — Szlovadk Ut — Ostoros ut — Cinkota

A viszonylat csak csucsid6ben kozlekedik. A Rakosi Uton helyi utazasi igényeket elégit ki. Elsédlegesen
az Ostoros ut mellett Cinkota északi részén megjelend utazasi igényeket szolgalja ki, egyszersmind
megteremti az 4tszalldasmentes kapcsolatot az Ors vezér terével.

31-es viszonylat:
A jarat Gtvonala: Ors vezér tere — Fiiredi utca — Fogarasi Ut — Cséméri Ut — Arpadfold

A Csdmori Ut legforgalmasabb és legfontosabb viszonylata. Az Arpadféldon éléknek ad atszalldsmentes
kdzvetlen kapcsolatot az Ors vezér terével. A Csémoéri Gton kifelé haladva a forgalma csékken.
Arpadfold feltarasan tul a Csémori Gt térségének helyi forgalmi igényeit is ellatja.

131-es viszonylat:

A jarat Gtvonala: Ors vezér tere — Fiiredi utca — Fogarasi Ut —Cséméri Ut —Janos utca — Cséméri Ut-
Szlovak ut — Rakospalotai hatdrut — Palya utca

A viszonylat feladata a Rdkospalotai hatarut és a Janos utca valamint a Szlovadk Ut menti teriletek
kiszolgalasa. A Csomori uti szakaszan a 31-es jarat mellett forgalma jelent&sen alacsonyabb. Forgalma
a Fogarasi Uti szakaszon legnagyobb.

231-es viszonylat:

A jarat Gtvonala: Ors vezér tere — Vezér utca — Fogarasi Ut — Palya utca — Késmark utca — Apollé utca —
Rakospalota, Széchenyi tér

A viszonylat els6dleges feladata a XV. kerllettel vald kapcsolat megteremtése, XVI. keruleti szakasza
viszonylat révid. Utvonala a 31-es és a 131-es viszonylattal parhuzamos a Pélya utcaig, onnan a
Rakospalotai hatardtig a 131-esével megegyezd. A Palya utca mellett taldlhatd kisebb lakédtelepen
él6knek biztosit kedvezd eljutdst az Ors vezér tere felé.
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130-as viszonylat:

A jarat Utvonala: Puskas Ferenc stadion — Fogarasi Ut — Csomori Ut — Gyorgy utca — Rakospalotai hatarut
— Szentmihdlyi Ut — Rakospalota

Aviszonylat jelentGsége az utdbbi években jelentGsen csdkkent, mas viszonylatok vették at szerepének
egyes részeit. A Fogarasi Ut belsé szakaszan a 80, 80A jelzés( trolibuszokkal, a Csomori uton a 31-es
autébusszal azonos feladatot Iat el. A XV. és a XVI. kerilet kiils6 teriletei kozott fellép6 utazasi
igényeket elégiti ki a 231-es és a 46-0s és a 175-0s viszonylattal egyutt.

277-es viszonylat:

A jarat Utvonala: Bosnyak tér — Csomori Ut — Késmark utca — Rakdczi ut — Batthydny ut — Thokoly at —
Veres Péter Ut — Démsddi utca — Heves utca — Kereszturi ut — Gyakorld utca — Ors vezér tere

A viszonylat tobbfunkcids. Ennek megfeleléen elsédleges funkcidja a XVI. keriiletben az észak — déli
irdnyu kapcsolat megteremtése, valamint a Batthyany Ut és a Thokoly Ut térségének kiszolgdlasa.

92-es viszonylat:

A jarat utvonala: Kistarcsa korhaz — Szabadféldi ut — Veres Péter Ut — Batsanyi Janos Ut — Jézsef utca —
Csoémori ut

A viszonylat a kerilet legfontosabb belsé buszjarata, fontos intézményekkel, (Polgdrmesteri hivatal,
Kistarcsa koérhaz) teremti meg a kapcsolatot. Egyszersmind helyi feltard funkcidkat is ellat a XVI. kerlet
lakosai szamara, valamint eléri a Csomori Auchan aruhazat.

92A viszonylat:
A 92-es viszonylat betétjarata, mely nem érinti a Csémori Auchan ligetet.

A viszonylat a kerilet legfontosabb belsé buszjarata, fontos intézményekkel, (Polgdrmesteri hivatal,
Kistarcsa koérhaz) teremti meg a kapcsolatot. Egyszersmind helyi feltard funkcidkat is ellat a XVI. kerlet
lakosai szdmara.

46-0s viszonylat:

A jarat utvonala: Rakoskeresztlur — Cinkotai Ut — Simongat utca — Viddmvasar utca — Somkut utca —
Ujszdsz utca — Jokai M6r utca — Baross Gabor Gt — Arany Janos utca — Rakosi Ut — Szlovak Gt — Csoméri
Ut — Gyorgy utca / Janos utca — Szentmihalyi it —Rakospalota

A viszonylat a harom kiilsS kerilet (XV. XVI. XVII.) kdzvetlen 6sszekottetését biztositja. Utvonala
rendkivil hosszu, ennek megfelel6en mindhdrom keriiletben helyi utazasi igényeket is kiszolgal. A kelet
pesti kiils6 harantirdnyd forgalom kiszolgalasara szervezték, ennek megfelel6en utasforgalma
alacsony.

175-06s viszonylat:

A jarat Utvonala: Cinkota — Ostoros Ut — Szlovak Ut — Rakospalotai haratut — Szentmihalyi it — Ujpalota,
Szentmihalyi Ut

A viszonylat Budapest keleti felének legkilsé harantiranyu viszonylata. Feladata az Ostoros Ut menti
teriileten éplilt és épiil6 lakdparkok kiszolgdldsa Cinkota felé, azonban nem érint semmilyen fontos
kozlekedési célpontot, utasforgalma alacsony ennek megfelel6en.
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A jelenlegi allapot paramétereit a 12.1. tablazat mutatja.

. . |Menetszam| Atlagos Napi kilométer et .
i 5 . jellemzé ) . e o e Napi futaskoltség
viszonylat Irdny 1 Irdny 2 s két viszonylat | futdsteljesitmény| koltség ssszesen (Ft)
anyk hossz [km] [jkm] (Ft)
Ors vezér tere M Arpédfbld, Bekecs utca csuklds 205 8,05 1650,25 885 1460 471,25
Ors vezér tere M Apad hid M csuklds 228 8,85 2017,80 885 1785 753,00
Ors vezértere M Centenariumi lakételep korforgalom csuklés 163 6,85 1116,55 885 988 146,75
Ors vezér tere M Cinkota, Lassu utca csuklds 175 9,15 1601,25 885 1417 106,25
Rékosszentmihdly vasutallomas Kistarcsa kérhaz H 52610 124 11,35 1407,40 745 1048 513,00
Rékosszentmihdly vasutallomas Kistarcsa kérhaz H 52610 8 10,85 86,80 745 64 666,00
Puskds Ferenc stadion Ujpalota, Sarf(i utca 52616 151 10,95 1653,45 745 1231 820,25
Ors vezértere M Kisszentmihdly, Baross utca korforgalom sz6l6 85 7,45 633,25 745 471771,25
Ors vezér tere M Rékosszentmihaly, Cséméri ut 52016 156 6,5 1014,00 745 755 430,00
Ors vezértere M Réakoscsaba korforgalom csuklds 150 14,3 2 145,00 885 1898 325,00
Ors vezér tere M Rékoskeresztur, Kis utcai lakdtelep csuklds 14 9,35 130,90 885 115 846,50
Ors vezér tere M Cinkota HEV &llomas 52616 40 7,65 306,00 745 227 970,00
Ujpalota, Szentmihalyi at Cinkota HEV allomés 52616 85 6,45 548,25 745 408 446,25
Ors vezértere M Rékoscsaba-Ujtelep, Téalmas utca 52010 51 14,9 759,90 745 566 125,50
Ors vezér tere M Rékospalota, Széchenyi tér 52010 92 11,2 1030,40 745 767 648,00
Ors vezértere M Centenariumi lakételep korforgalom csuklds 131 6,25 818,75 885 724 593,75
Ors vezér tere M Rakoscsaba-Ujtelep, Naplds tt csuklds 241 13,3 3205,30 885 2 836 690,50
Ors vezér tere M Bosnyadk tér 52610 151 11,45 1728,95 745 1288 067,75
Ors vezér tere M Baross tér, Keleti palyaudvar csuklds 38 7,8 296,40 580 171 912,00
Csert§ utca Baross tér, Keleti palyaudvar csuklds 290 5,7 1653,00 580 958 740,00
Ors vezér tere M Fogarasi ut csuklds 414 2,9 1200,60 580 696 348,00
Ors vezér tere M Uzsoki utcai korhaz csuklds 220 5,45 1199,00 580 695 420,00
26 203,20 20579811,00

12.1. tablazat Jelenlegi hal6zat paraméterei

Mivel a gyorsvasut elszivd hatasa a Rakosi Uttdl északra nem jelentds, a 31, 131, 231 viszonylatok
paraméterein és Utvonalan valtozas nem torténik.

A Rakosi uton az autébusz kdzlekedés mdédosul, a 244-es viszonylat, amely az Ors vezér tere és a
Centendriumi lakdtelep kozott kozlekedik, megszlinik. A lakédtelep, valamint a Rakosi ut kdzvetlen
kapcsolatat az Ors vezér terével az Uj 44-es viszonylat szolgélja ki, mely a 161/161A viszonylatcsaladdal.
az Uj 44-es viszonylat az Ors vezér terétdl a Fiiredi utca — Vezér utca — Fogarasi Ut — Rozsa utca — Rékosi
Ut — Arany Janos utca Utvonalon kdzlekedik. Utvonala az Ors vezér tere és Rakoscsaba kdzott nem
valtozik.

Az 144-es viszonylat Utvonala a Rakosszentmihalyi huroktdl a Batsanyi Janos utcdig a jelenlegivel
megegyezd, onnan a Batsanyi Janos utca — Veres Péter Ut — Kerepesi Ut Gtvonalon éri el az Ors vezér
terét, ahonnan Rakoskeresztur, Kis utcai lakotelepig kozlekedik.

A jelenlegi 44-es viszonylat a XVII. keriilet Rakoscsaba — Ujtelepet kiszolgalé 276E viszonylattal keriil
dsszekotésre. A 44-es és a 276E jarat Baross Gabor utca és az Ors vezér tere valamint Békényfoldi ut —
Ors vezér tere kdzotti szakasza potlas nélkiil megsz(nik.

A Kerepesi Ut — Veres Péter Uti tengely helyi forgalmat a 45, 144 és 176-os viszonylatok szolgaljak ki.
A 45-0s viszonylatot sz6l6 jarm(ivek szolgaljak ki, és kismértékben ritkul.

A XIV. keriiletben a Kerepesi Ut és a Furedi utca kdzott elterils lakotelep kiszolgalasa az 4j Rakosfalva
gyorsvasuti megalld hatdsa miatt atalakul, a 80, 80A, és 81-es viszonylatok a tovabbiakban 80-as
viszonylatjelzéssel kdzlekednek. A Csertd utca és az Ors vezér tere kézdtt a menetszam csokken, a
lakdtelep Kerepesi Uthoz kozel fekvé terlileteirdl a gyorsvasut Uj Rakosfalva megalldjat fogjak igénybe
venni. A Szentmihalyi it — Ond vezér Utja Utvonalon a ritkabb trolibusz kdzlekedést kompenzilja, az
ezen az Utvonalon az Ors vezér teréig meghosszabbitott 92 és 92A autdbusz viszonylatok.

A tervezett haldozat paramétereit a 12.2. tdblazat mutatja.
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. jellemzé Ri=petizan -Atlagols . N,apl, L I_, : Napi futaskoltség
viszonylat Irdny 1 Irdny 2 jarmitipus két y | ény| koltség ssszesen (Ft)
yk hossz [km] [jkm] (Ft)
Ors vezér tere M Arpadfold, Bekecs utca csuklds 205 8,05 1650,25 885 1460471
Ors vezértere M Apad hid M csuklds 228 9,35 2131,80 885 1886 643
Rékoscsaba korforgalom Centendriumi lakdtelep kérforgalom 52616 94 22,9 2152,60 745 1603 687
Ors vezértere M Cinkota, Lassu utca 52016 150 9,15 1372,50 885 1214663
Ors vezértere M Kistarcsa korhaz H 52016 124 14,35 1779,40 745 1325653
Ors vezértere M Kistarcsa korhaz H 52016 8 13,85 110,80 745 82 546
Puskas Ferenc stadion Ujpalota, Sarfii utca 52616 151 10,95 1653,45 745 1231820
Ors vezértere M Kisszentmihaly, Baross utca korforgalom 52616 85 7,45 633,25 745 471771
Rékoskeresztur, Kis utcai lakdtelep Rakosszentmihdly, Csomori ut 52616 94 16,35 1536,90 745 1144991
Ors vezértere M Cinkota HEV allomas 52616 40 7,65 306,00 745 227970
Ujpalota, Szentmihalyi Gt Cinkota HEV 4llomas 52816 85 6,45 548,25 745 408 446
Ors vezértere M Rékoscsaba-Ujtelep, Téalmas utca 52616 40 14,9 596,00 745 444020
Ors vezértere M Rdakospalota, Széchenyi tér 52616 92 11,2 1030,40 745 767 648
Centendriumi lakételep kdrforgalom Rékoscsaba-Ujtelep, Naplds at csuklds 241 10,3 2482,30 885 2196 836
Ors vezértere M Bosnydk tér 52016 151 11,45 1728,95 745 1288 068
Ors vezértere M Baross tér, Keleti palyaudvar csuklds 337 7,8 2628,60 580 1524 588
Ors vezértere M Uzsoki utcai kérhaz csuklds 220 5,45 1199,00 580 695 420
23 540,45 17 975 240,25

12.2. tablazat Tervezett halézat paraméterei

A jelenlegi és a tervezett haldzaton a napi futasteljesitmény kiilonbség nagysagrendileg 2000
jarmUkilométer naponta. Ez éves szinten kb. 540 millié forint megtakaritast eredményez a feszini
haldzaton.

A tervezett haldzat sematikus térképét a 12.1. dbra mutatja.
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12.1. dbra Tervezett halozat
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13. Kornyezetvédelmi dsszefoglald

13.1. Vizsgalati modszer

13.1.1. Leveg6mindség-védelem

A levegéminGség-védelmi munkarész célja a fejlesztés megvaldsitasaval, annak kivitelezése és
Uzemelése soran esetlegesen fellépé kedvezGtlen hatasok feltdrasa, azok mértékének és
kovetkezményeinek vizsgdlata, valamint szikség esetén a kedvezGtlen hatdsok mérséklésére
vonatkozo javaslatok meghatdrozasa.

A metrd, illetve HEV vonal fejlesztése lizemelés alatt leveg6tisztasag-védelmi szempontbdl nem okoz
érzékelhet6 hatdst, tekintve, hogy villamositott vonalrdl beszéliink. A kéregben vezetés az dgyazati
porkeltés elkeriilésével lehet kismértékben kedvezébb a palya menti levegémindség szempontjabdl,
valamint kozvetett hatdsként a kéregben vezetett palya feletti téren zoldfellletek kialakithatdsaga
szempontjabdl.

A tervezett fejlesztés jellegét figyelembe véve igy az egyes valtozatok kdzott elsésorban a kivitelezés
alatt fellépd levegémindségre gyakorolt ideiglenes hatasuk alapjan lehet kiilonbséget tenni. Minél
hosszabb nyomvonalszakaszon sziikséges a felszin bolygatasa, anndl nagyobb leveg6terhelés varhato,
elsésorban a porkeltés kovetkeztében. Minél hosszabb szakaszon torténik szintbeni vagy a térszint
feletti vezetés, a kivitelezés alatt annal kisebb mérték( foldmunka sziikséges, mig a kéregben vezetés
esetében a teljes térszint alatt vezetett szakaszon nagymértékl foéldmunka varhatd, mely
leveg6terhelés szempontjabdl kedveztlenebb.

LevegGtisztasag-védelmi elGirasok

A levegdtisztasag-védelmi elSirdsokat “a levegs védelmérdl” sz616 306/2010. (X11.23.) Korm. rendelet
tartalmazza.

A légszennyezettségi hatdrértékeket “a levegGSterhelési szint hatarértékeirdl, és a helyhez kotott
légszennyez$ pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl szél6 ”"4/2011. (1.14.) VM rendelet hatarozza
meg, melynek egészségligyi hatdrértékeit az aldbbi tablazatban adjuk meg.

Légszennyez6 anyag Oras 24 6ras Eves Ves;:,éklzc:::égi
Kén-dioxid 250 125 50 1.
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il
Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 Il.
Szallé por PM1o - 50 40 Il
Nitrogén-oxid* 200 150 - Il.

*Tervezési iranyérték a 71/2012. (VII.16) VM rendelet dltal mddositott 4/2011. (1.14) VM rendelet alapjdn
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., Veszélyes-
A e Hosszu tavu L.
Hatarérték Célérték e, ségi
célkitiizés
fokozat
120 m?3 120 m?3
120 pg/m? ug/ ug/
melvet melyet 2010. évtdl, mint els6 évtdl amely egy naptari év
y kezdve hdroméves vizsgalati id6szak alatt mért napi 8 d6ras
2009. december . . e, . .
. (. atlagaban egy naptari évben 25 napnal mozgod
31-ig egy naptari .. . s . (s
< , . , tobbszor nem szabad tullépni. atlagkoncentracio
Ozon | évben, hdroméves . , , , . l.
e iax Amennyiben a harom évre vonatkozd maximuma.
vizsgalati id6szak , . S Cas
4tlagaban atlagot nem lehet meghatarozni teljes és A hosszu tavu
g . . egymast kovetd éves adatok alapjan, célkitlizés elérésére
80 napnal tobbszor . . Ciix
akkor a célértékek betartasanak vonatkozé id6pont
nem szabad oo . o . .
tallepni ellenérzéséhez megkdvetelt minimalis nincs meghatdarozva.
P éves adat: egy évre vonatkozd éves adat.

A légszennyez6 anyagok veszélyességiik alapjan négy veszélyességi fokozatba vannak sorolva az |I.
kiilondsen veszélyes fokozattdl a IV. mérsékelten veszélyes fokozatig.

13.1.2. Zajvédelem

A zaj- és rezgésvédelmi munkarész feladata a tervezési terilet kornyezeti folyamatainak,
konfliktusainak, a tervezett valtoztatdsok megépitésével esetlegesen keletkezé kérnyezetet karositd
hatasok, azok mértékeinek, kovetkezményeinek feltarasa, tovabba szilikség esetén javaslatokat tenni
a kdros hatdsok mérséklésének mddjara, a konfliktus-szegény kialakitasra.

A tervezési teriileten a jelenlegi és a tervezett tavlati allapotban varhatd, zajviszonyokat értékeljiik, és
hasonlitjuk 6ssze. Megallapitjuk tovabba a hatdrértékek teljesitéséhez sziikséges intézkedéseket is. A
zajvédelmi szempontbdl esetlegesen felmeril6 kizard okokat kiilon jelezziik és indokoljuk.

A megvaldsithatdsag vizsgalatanal figyelembe vettiik a kornyezeti zajszempontu engedélyezhetGséget
is. Ennek megfelel6en a vonatkozé jogszabalyok és a kornyezetvédelmi hatésag ehhez igazodé
elfogadott gyakorlatanak megfelel6en a zajterhelési kbvetelményeknek torténd megfeleltethetéségre
vonatkozodan a hatasterileten figyelembe veendd zajforrasokat (kotott palyas, kdzuti forgalom) kiilon-
kiilon vizsgaltuk, és hataroztuk meg els6 megkozelitésben, alapallapotban a zajterhelés
megfelel6séget. Mdasodik kdzelitésben a tavlati megvaldsulas allapotaban a zajvédelmi megfelel6séget
a véltozast megel6z6 allapothoz (itt jelenlegi zajterhelés) hasonlitva (a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EGM
egylttes rendelet 4.§ (5) szerint), illet6leg a vonatkozd 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egylttes
rendelet 3. sz. mellékletében foglalt hatarértékhez viszonyitva allapitottuk meg.

77

ElGirasok

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM—EUM egylttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a kozlekedéstbl szarmazé
zajterhelés Lamks megitélési szintje Uj tervezésd, vagy megvaltozott terilet-felhaszndldsu terileteken
az épliletek ZR. szerint meghatarozott védendé homlokzatai el6tt, vegyes teriiletek esetén, valamint
kisvarosias, kertvarosias és telepszeri beépités esetén, belteriiletil. és Il. rendl f6utaktoél, kotottpalyas
és kozuti kozlekedéstdl szarmazo egyittes zajra

nappal Lamks = 65 dB

eJJeI LA|\/|'k(, =55dB
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értéket nem lépheti tul.
A vonatkoztatdsi id6: nappal 16 6ra, éjjel 8 dra.

Az éplletek helyiségeiben zart nyildszardk mellett a fenti rendelet 4. sz. Mellékletében elGirt értékeket
kell betartani.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM—EUM egylittes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd kozlekedési itvonal vagy
|étesitmény korszer(sitése, Utkapacitas bévitése utani allapotra az aldbbiakat irja eld:

— a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozdst kozvetlenil megel6z6 &llapotra
vonatkozo szamitasok és mérések a hatdrérték teljeslilését igazoljak;

— legaldbb a valtozdst megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valtozast
megel6z6 allapotra vonatkozd szamitasok vagy mérések a hatarérték tullépését igazoljak.

A kornyezeti rezgésekre vonatkozé hatarértékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM—-EUM egylttes rendelet
5. sz. melléklete tartalmazza.

A hatdsterlilet meghatdrozdsat a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szélé
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5., 6. és 7. § elGirasai szerint kell elvégezni.

Vizsgalati, szamitasi mddszerek

A helyszinrajzok, tervek, beépitési jellemzék, forgalmi adatok alapjan a jelenlegi és tavlati mértékado
zajterhelést szamitassal, az e-UT 03.07.42 sz. ,KozUti kdzlekedési zaj szamitasa” c. Utligyi Miszaki
ElGiras és a 25/2004. (X11.20.) KvWM rendelet elGirasai szerint hataroztuk meg.

Az M2 metré és Godoll&i HEV, valamint a tavlati 6sszekotott szakaszok forgalmi adatokat a Fémterv
Zrt. bocsatotta a rendelkezésiinkre (Iasd. Forgalmi mellékletben).

Tavlati allapotban MegrendelGi kérésre ezen a nyomvonalon is az Alstom szerelvények zajemisszids
paramétereit kell figyelembe venni. Ez a zajemmisszids érték akusztikai szempontbdl nem az elérheté
legkedvez6bb zajmutatd, azonban a szamitasokat a varhatdan legrosszabb tavlati dllapot vizsgalatara
kellett meghatdrozni.

A tavlati Alstom szerelvény tipus - a jarm(tipustdl (v) és vaganytipustdl (k) figgé allanddja, az un. Cy
érték (lasd. 25/2004. (XIl. 20.) KvWM rendelet 4.4.3. pontjat) a Cu= 54,6 dB értéket nem haladhatja
meg. Kozlekedési sebessége 80 km/h.

A szamitast a német SoundPLAN 7.4 szamitégépes programmal készitettlik. A program a fenti magyar
el6irdsok szerint szamol. A geometriai adatok digitalizdlasa, bemend adatok megadasa utan a program
szamitja ki a varhatd zajterhelést. Ennek megfelel6en a magyar szabvany szerinti korrekcidk nem
kerllnek kilén meghatarozasra. Megjegyezzik, hogy a program a terjedési viszonyokat az MSZ 15036:
2002 ,Hangterjedés a szabadban” c. szabvany szerint veszi figyelembe.

Bizonytalansagok
A zajvédelmi szamitasok pontossaga az alabbi bizonytalansagi tényezékkel van szoros 6sszefliggésben:

— forgalmi progndzis,

el6irt sebesség betartasa, ill. betartatasa (kiilondsen éjjel).

jarm(ivek zajemisszidja,

meteoroldgiai koriilmények,
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—  érvényes zajszamitasi szabvanyok,
— utburkolat allapota
— stb.
A forgalmi progndzis bizonytalansaga alapjan a zajvédelmi szamitas pontossaga +1-2 dB-re becsiilhetd.

A kedvez6tlen meteoroldgiai korilmények a zajarnyékold létesitmények hatdsat leronthatjak. A
zajarnyékold létesitmények zajterjedésre gyakorolt hatdsat éppen ezért egy német program
(SoundPLAN zajszamitd program) segitségével hataroztuk meg, amely figyelembe veszi a
meteoroldgiai hatasokat is.

13.1.3. Rezgésvédelem

Az éplletekben tartézkodd emberekre vonatkozd rezgésterhelést a 27/2008,(XIl.3.) KvWM-EGM
egylttes rendelete, a zaj és rezgésterhelési hatarértékek megdllapitdsara vonatkozd rendelete
hatdrozza meg.

27/2008.(XIl.3.) KWM-EUM egylttes rendelete a ,Kbrnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitasardl c. rendelet 5. szamu melléklet 2. sora szerinti rezgésterhelési hatarértékek:

AM AO Amax

[mm/s?]
nappal (6-226ra) 10 12 200
éjjel (22-6 6ra) 5 6 100

ahol Awm - arezgésterhelés még megengedhetd értéke (hatarérték)
Ao - a rezgésterhelés még megengedhetd legnagyobb értéke. Ha a rezgés ezt az
értéket meghaladja, a vizsgdlatot folytatni kell, vagy Ujabb vizsgalatra van sziikség!
Anax — a legnagyobb mért rezgésértékek abszolit maximuma

Ez a hatdrérték a nemzetkozi el6irdsokkal 6sszehasonlitva enyhe kdvetelménynek szamit, ezért a
tervezési munka soran javasoljuk a nemzetkézi elGirasok (1SO, DIN, BS 6472) elGirdsainak figyelembe
vételét. A BS 6472 a hatarérték alatti rezgésterhelés esetén fellépd épliletkarok javasolt hatarértékeit
tartalmazza.

Eplletekre gyakorolt hatds

Az épiiletekre gyakorolt hatast az MSZ 13018: 1991 szdmu ,,REZGESEK EPULETRE GYAKOROLT HATASA”
cim( szabvany szabdlyozza. A szabvanyban elGirt mérési mddszerek és hatarértékek kilonos figyelmet
érdemelnek, mert az éplletek biztonsagdra vonatkoznak. Ha egy épiilet tartdszerkezete dinamikai
hatds kovetkeztében karosodast szenved, a kdrosodds utdn altaldban nem allithatd helyre teljes
szildrdsagdban és dinamikai szempontbdl csokkent értékd, — kedvez6tlen esetben - életveszélyes
marad.

A szabvany 1. tdblazata tartalmazza az épliletszerkezetekre megengedett — az értékelés alapjaul
szolgadld — (vi) rezgéssebesség megengedett legnagyobb értékeit a rovididejli rezgéshatasokra
vonatkozoan. Ez az érték lakoépuletekre és hasonlé jellegli épliletekre (a tablazat 2. sora) vonatkozik.
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Ha a meghatarozo frekvencia
f<10Hz f<10-50 Hz f<50-100 Hz
akkor vi<5 mm/s Vi < 5-15 mm/s Vi < 15-20 mm/s

értéket nem haladhatja meg az épilet szerkezet kdrosodasanak veszélye nélkil. A tapasztalatok
szerint, ha a rezgésterheléshez egyéb karositd hatas is tarsul, gyakran fellép épiletkar a szabvany
hatarértékeinek teljesiilése estén is, ez indokolja a gondos tervezési munkat a dinamikai karok
keletkezésének megakadalyozdsa érdekében. A tovabbi tervezéskor javasoljuk figyelembe venni a
szabvany 3. soraban taldlhatd kovetelményeket, amelyek kilonleges rezgésérzékenységi éplletekre,
vagy kilénosen fontos védelmet igényls éplletekre (mlemlékek) vonatkoznak. Ezek az
értékek az aldbbiak:

Ha a meghatarozo frekvencia

f<10 Hz f<10-50 Hz f<50-100 Hz

akkor vi<3 mm/s Vi< 3-8 mm/s Vi< 8-10 mm/s
rezgéssebességet nem haladhatja meg az épiilet alapszerkezetén mért rezgéssebesség csucsértékének
maximuma.

13.1.4. Klimakockazati elemzés

2017. julius-augusztusdban elvégeztik a Godollsi HEV — 2-es Metro dsszekotése és a HEV vonal
rekonstrukcidjat érinté IKOP-bdl finanszirozni tervezett beruhdzds klimahatasainak vizsgalatdhoz
sziikséges feladatok aldbbi elemeit:

1) érzékeny létesitményelemek azonositdsdhoz a bemend, idGjarassal kapcsolatban allo
tervezési paraméterek 6sszegy(jtése;

2) jovébeli klima megaéllapitdsdahoz idGjaras generdtor modell Gsszedllitdsa (regionalis és
globalis klimamodell parok el6rejelzéseinek felhasznalasaval);

3) a budapesti historikus idGjarasi adatok szlrése, tisztitasa és azok betaplaldsa a modellbe
(budapesti Liszt Ferenc nemzetkozi repil6téren felszerelt mér&allomas adatainak
felhasznalasaval);

4) modellszamitasok eredményeinek értékelése;
5) Sebezhet&ségvizsgalat elvégzése.

Vizsgalatunk eredményeit és a vizsgalati mddszer részletes leirdsat a fellilvizsgdlati anyag 2017.
augusztus 31-én leadott valtozata tartalmazta. Majd 2017. szeptember 8-an a megkildtik
észrevételeinket a médosult RM-1a és RM-1c valtozatokra.

A vizsgalati fazis eredményeit a lenti, sebezhetfséget mutatd abra foglalja 6ssze. A sebezhet6ség
vizsgalat az érzékenység (a beruhazas specifikus érzékenysége a klima- vagy id6jarasi valtozokra) és a
sebezhet@ség (a teriiletre jellemzd klimahatasok és azok valtozasa) 6sszefoglaldsat mutatja, azaz, hogy
a M2-HEV beruhdzas a tervezett lokdcidon milyen mértékben ellendllé/sebezheté a klima- és
klimavaltozas hatasaival szemben. A lenti matrix a magas és kdzepes kitettségl klimavaltozék és a
beruhdzasra jellemzd érzékenység egymadsra hatdsat mutatja.
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13.1. tablazat M2-HEV sebezhetdség vizsgalata

Elvégeztik a klimamodell szamitast a sebezhetfség szempontjabdl kritikus jelentéséglinek bizonyult
klimatényez6kre vonatkozdéan, melynek eredményeit jelenlegi allapotra vonatkozé tablazatban
foglaltuk Gssze.

13.2. Jelenlegi allapot

13.2.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

Hidrogeoldgiai szempontbdl a vizsgadlt nyomvonal belsé szakasza varosias, s(ir(in beépitett, a kiilsé
szakasza altal érintett terlletek ritkdn beépitettek, részben beépités nélkiliek. A felszin kozeli vizek
elhelyezkedésére, dramlasara a csapadék és a parolgds hat dontéen, kisebb terlileten a folydk
vizjarasa, az oldalrdl odaszivargg, illetve onnan elszivargd vizek hatdsa is érvényesil. A varos alatti
talajviz jellemzéen zavart vizjarasu.

A talajviz jellemz6en a Rakos-patakig 4-8 m mélységben, a Rdkos- és Szilas-patak kozvetlen kdzelében
0-2, majd kicsit tavolabb 2-4 m mélységben talalhaté. A tervezési teriileten a jellemzé talajvizaramlas
K-Ny-i irdnyu.

A felszin alatti viz dllapota szempontjabdl érzékeny teriileteken Iévé telepiilések besoroldsardl szélg,
27/2004. (XI1.25.) KWWM rendelet alapjdn az M2-GHEV nyomvonalon talalhaté telepiilések (illetve
keriletek) a kovetkez6 besorolasokba tartoznak:

e ,érzékeny” besoroldsu: Budapest VIII., X., XIV., XVI. XVII.2 keriiletei, Csémér,
o ,fokozottan érzékeny” besoroldsu: Kistarcsa, Kerepes, G6doll6.

A ,fokozottan érzékeny” besoroldsokat minden esetben kijelolt vizbazis védéteriletek jelenléte
indokolja.

Vasutvonalak mentén a vasuti agyazat szennyezettsége, elsédlegesen szénhidrogénnel (esetlegesen
gyomirtd szerekkel) tortén6 szennyezettsége dltaldban nem ritka jelenség. A metré esetében ez
kizarhato, a HEV esetében elviekben eléfordulhat. Mivel a GodollGi HEV vonaldn csak villamos vontatas
van jelen és csak utasszallitas torténik, igy a palya szennyezettsége nem valdszinlsithet6. A kapcsolodo
Iétesitmények, elsédlegesen a jarm(itelepek esetében potencidlisan eléfordulhat talaj-, és esetlegesen
felszin alatti viz-szennyezettség az ott végzett, sokszor évtizedes izemanyag- és kenGanyag-tarolas,
mosas, festés vagy egyéb tevékenységek végzésébdl fakaddan. Kordbban tortént karmentesités a
cinkotai jarmlitelepen (KTF hatdrozat: 05/003031-012/2011), ami sikeresnek bizonyult, és

2 XVII. ker: RM szarnyvonal vonatkozéaséban
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befejezettnek lett nyilvanitva; a KDV-KTF a monitoring kut eltomedékelését is tudomasul vette. A
cinkotai telep kornyezetvédelmi karelharitasi terv alapjan mkodik, de problémat jelent a jarmdvek
mosasa, illetve a mosdviz nem pontosan kdvethet6 Utja. A Fehér uti jarmdtelep jo allapotban van,
mivel korszerUsitése az Alstom jarm(ivek karbantartasara torténé felkészilés keretében megtortént.
Korabbi vagy jelenlegi szennyezésrél e telephelyre vonatkozéan nem all rendelkezésre informacid.

13.2.2. Felszini vizek

Az M2 metré és a Godoll&i HEV dsszekdtott vonala a Duna-volgy felé lejts teriileten, az egymassal
nagyjabdl parhuzamosan futé és a Dundaba torkollé patakok koziil két vizfolyast érint: a Rakos-patakot,
és a Szilas-patakot. Mindkét emlitett vizfolyast két-két helyen keresztezi a GHEV vonala:

e Rakos-patak: 300 m-es tengerszint feletti magassagban ered a GodollGi-dombsag teriletén. A
44,2 km hosszU pataknak igazan jelent6s mellékvizfolydsa nincs. Rakosfalvanal érkezik meg
Budapest XVII. keriiletébe. Az ,er6sen maddositott” viztest kategoridba tartozik: medre a
telepuiléseken belll nagyrészt burkolt, szabalyozott. Megemlitends, hogy az 1024/2017
(VI.21.) F6varosi Kozgylilési hatarozattal jovahagyott, ,A Rakos-patak és kornyezetének
revitalizaciéja” cim(i megvaldsithatdsagi tanulmanyban foglaltak szerint, a Rakos-patak teljes
budapesti szakaszat érintd revitalizacio tervezett. A revitalizacio kiemelt célja a Rakos-patak
természetes dinamikajanak helyreallitasa.

e Szilas-patak: szintén a G6dollGi-dombsagban ered. Az MO gyorsforgalmi ut alatt athaladva éri
el Budapest XVI. keriiletét, ahol az 1978-ban mesterségesen kialakitott Naplas-téba torkollik.
Ezt kovetGen Matydsfoldon, Rakospalotan és Kdposztasmegyeren halad keresztiil, ahol a
Megyeri-erd6 alatt beledémlik a Mogyordédi-patak, majd innen nem messze, a Megyer hid
kornyékén torkollik a Dunaba.

Kisebb jelentGséggel bir a Caprera-patak, amely Budapest XVI. keriiletében talalhaté kisvizfolyds. A
csdmori HEV-vonal toltésétsl észak-keletre, 400-500 méterre (a Caprera-forrasnal) ered, hossza
minddssze kb. 2 kilométer. A cinkotai strandflird6ig - amely ma mar nem lizemel - a Caprera-patak
foldmederben folyik, majd a fiird6tél kisebb megszakitasokkal a fold alatt folytatja Gtjat. A cinkotai HEV
jarm(itelep alatt, zart szelvényben keriil atvezetésre, majd a jarm(itelep nyugati oldalan bukkan ismét
a felszinre, és kiépitett betonmederben 6mlik a Szilas-patakba. A cinkotai jarm(itelep nem vételez vizet
a Caprera-patakbdl, de a telephely csapadékvize jelenleg ebbe keriil bevezetésre, és a kozeli (~150 m-
re taladlhatd) becsatlakozas miatt a csapadékvizek kozvetett befogaddja a Szilas-patak.

A vizsgalt terilet, illetve az érintett két felszini vizfolyds a vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira
vonatkozo hatéarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl sz6l6 28/2004. (XI11.25.) KvwWM rendelet
2. mellékletének besoroldsa alapjan: ,,2. Egyéb védett terlleten |évé befogaddk” kategdridba tartozik.
Azaz az emlitett vizfolydsokba torténd, esetleges kozvetlen bebocsatdsoknak az emlitett KvwM
rendelet szerinti, ,,egyéb védett befogadd” kategdridra vonatkozé hatdrértékeknek kell megfelelni.

A GHEV palyaja az érintett vizfolyasokat felszin felett - Budapest belteriiletén a kdzvetleniil mellette
futd kozuttal azonos magassagi szinten taldlhato - vasuti hidakon keresztezi, a kovetkez6 pontokon:

1) Rakos-patak keresztezése Rakosfalva és Nagyicce allomasok kozott;

2) Szilas-patak keresztezése Matyasfold also és Cinkota dllomdsok kozott;

3) Szilas-patak keresztezése Kerepes és Szilasliget allomasok kozott;

4) Rakos-patak keresztezése Godoll6 Szabadsag tér és Palota kert dllomasok kozott.

271



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

13.2.3.T4j

Magyarorszadg kistajai kozil a tervezett fejlesztés a Pesti-hordalékkip siksagot és a GodollGi-
dombsagot érinti.

Terllethaszndlat szempontjabdl a meglévé nyomvonal elsédlegesen nagyvarosias, kisvarosias,
kertvarosias, ipari és gazdasagi terlleteket érint és f6ként a telepuilések belteriletén halad keresztdl.
Kilterlleten Szilasligetig nagyrészt mez6gazdasagi teriiletek mellett, Szilasliget és Mogyordd, valamint
Mogyordd és Godollé kozott pedig hosszabban telepitett erd6k (elsésorban tajidegen akac- és
feny8erddk) kozott halad.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a jelenlegi nyomvonal az ember altal erGsen atalakitott tajon halad
keresztiil, amelynek mara kevés természetes eleme maradt fonn. llyen elem a Szilas-patak volgye,
amely megmaradt puhafaligeteivel, vizesél6hely-foltjaival gazdagitja a tajképet, ezdltal jelentbs tajképi
értékkel bir. llyen elem pl. a GodollGi Kirdlyi Kastélypark TT, Godoll6i Erzsébet-park is.

A nyomvonal mellett taldlhato jelentGsebb tajképi potenciallal biré teriletek:

e Mdemléki védelem alatt all6 épiiletek;

e GOdollGi Kirdlyi Kastélypark Természetvédelmi Terdilet;

e GOdollGi Erzsébet-park teriilete;

e Szilas-patak keresztezésének helyei;

e A nyomvonal kdzvetlen kozelében talalhaté egyedi tajértékek.

13.2.4. El6vilag
Orszdgos jelentGségli védett természeti teriiletek (OJVTT)
A projekt az alabbi orszagos jelentGségl védett természeti teriileteket érinti:

e GOdollGi Kiralyi Kastélypark Természetvédelmi Terdiiletet (TT);
e Szilasligeti forraslap (Malom-patak, Kerepes 015/4 hrsz), mint ex lege védett teriilet.

Godolléi Kiralyi Kastélypark TT

A g6dollGi Grassalkovich (Kirdlyi) Kastély épliletegyiitteséhez szervesen kapcsolddik az ugynevezett
Felsd park. A park kulturtorténeti és tajképi értékei mellett zooldgiai és botanikai érdekességeknek is
otthont ad.

A telepitett ndvényzetben jelentds értéket képviselnek a szazéves vagy azt meghaladd koru fak: érids
mamutfenyd, erdei feny6, pafranyfenyd, japan akac, nyugati platan egyedei, valamint a 80 (eredetileg
120) fabol allé kettds fehér vadgesztenye fasor. A park az eredeti tarsuldsok (tolgyesek és
homokpusztarétek) megmaradt értékes novényfajainak is otthont ad. A terilet énekesmadar faundja
— a kornyez6 erd6s terlletekkel és vizes élGhelyekkel fennallé kapcsolat miatt — gazdag. Az egykori
erd6é helyén kialakitott parknak a varos mezoklimdja megGrzésében és a levegé tisztitasaban
kiemelkedd szerepe van.
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13.1. dbra Go6dollGi Kiralyi Kastélypark TT elhelyezkedése
Szilasligeti Idp

A fejlesztés kdzvetetten kapcsolddik a Szilasligeti-laphoz, mely ex lege védelem alatt allé forraslap. A
teriilet valtozatos él8vilagu, névénytarsuldsai koziil a legértékesebb a jelenlegi HEV nyomvonalhoz
kozel kialakult forraslap. Az ex lege védett teriileten kilenc fontosabb névénytarsulas talalhatd, koztiik
van a tarsulasképz6 védett lapi sas (Carex davalliana) téredékallomanya, és eléfordul a szintén védett,
ritka tarka zsurld (Equisetum variegatum) is.

13.2. dbra Szilasligeti ex lege védett lap elhelyezkedése

Natura 2000 halozat
Natura 2000 védettséget élvezd teriletek a vizsgalt teriilet 500 méteres korzetén belll nem taldlhatok.
Orszagos Okolégiai Halézat (OOH)

Az OOH elemei koéziil a tervezett fejlesztés mindhdrom elemet (magteriilet, dkoldgiai folyoso,
pufferteriilet) érinti.
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Magteriilet az ex lege védettséget is élvez6 Szilas-patak forrasldpjanak kdrnyezete és a Szilasliget és
Mogyordd kozotti erdéteriilet.

Okoldgiai folyosok:

e Szilas-patak mente;
e Mogyordd és Godolls kozotti erdbteriilet;
e Rakos-patak mente G6doll6 belterileténél.

Pufferteriiletek kisebb foltjai taldlhatok a meglévé HEV nyomvonala mentén:

e A g6dollGi Erzsébet-park terilete;
e Szilas-patak forraslapja melletti terilet.

Helyi jelentdségli természetvédelmi teriilet (HJTT)

Helyi jelent&ségli védett természeti teriilet a beavatkozasi teriilet kbzelében a Godoll6i Erzsébet park
I. A park tulajdonképpen a GodollGi Kiralyi Kastélypark OJVTT folytatasanak tekinthetd, mely a jelenlegi
HEV nyomvonalatdl (Erzsébet-park megéllétdl) és 3. sz. f6uttdl E-ra taldlhatd. Kozel szazféle 6rokzold
disziti az Erzsébet kirdlyné halalat kbvetGen, 1898 novemberében |étesitett ligetet.

13.3. dbra A HEV-vel szomszédos Erzsébet-park HITT elhelyezkedése

A vizsgalt teriilet n6vényzete

A Pesti-hordalékkup siksagra egykor jellemz keményfaligetek mara eltlintek, de a mélyebb térszinek
novényzetének — zsombékosok, rétlapok, kékperjés rétek, mocsarrétek, flizlapok, nadas mocsarak —is
csak hirmonddja maradt (pl. csomori Réti-d(ilS, Naplas-to, Merzse-mocsar). A nedves él6helyeken még
megtalalhaték egyes fontos lapi ndvényfajok megritkult dllomanyai (pl. lapi, barna- és zsombéksas -
Carex davalliana, C. hostiana, C. elata, keskenylevelli és széleslevel(i gyapjusds - Eriophorum
angustifolium, E. latifolium, szibériai n&szirom Iris sibirica, kornistdrnics Gentiana pneumonanthe,
stb.).

A GodollGi-dombsag kistajon szintén altalanos jelenség a nedves él6helyek teriletének visszaszorulasa,
ezzel szemben terjednek az invaziv gyomfajok. Jelent8s teriletet foglalnak el az akacosok, a
nemesnyarasok és a telepitett fenyvesek is, valamint a beépitett teriletek.
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A vizsgdlt teriilet kozelében csak ember 3ltal atalakitott tajjal taldlkozhatunk, természetkozeli vagy
természetes él6hely a fejlesztéssel kdzvetlenil érintett teriletrészeken nem talalhatd.

A vizsgalt teriilet allatvilaga

A vizsgalt terlleten altalanosan el6fordulé fajok, és/vagy az emberi jelenlétet jél t(ir8, vagy azt keresé
fajok dominancidja figyelhet6 meg, kdszonhet6en a teriilet nagyfoku beépitettségének. A védett és
fokozottan védett fajok szama a teriileten kicsi, az el6forduld védett fajok nagy része a madarak
osztalyabdl kerdl ki. Fokozottan védett fajok koziil meg kell emliteni a fehér gélyat (Ciconia ciconia),
mely a Szilas-patak nedves rétjein vagy természetvédelmi oltalom alatt all6 laprétjein jelenhet meg. A
madarak kozil els6sorban a generalista fajok megjelenésére lehet szamitani, ugymint: feketerigd
(Turdus merula), tengelic (Carduelis carduelis), hazi veréb (Passer domesticus) stb. A nagyfoku beépités
kovetkeztében a védett emlGsok kozil kevés, emberi jelenlétet tiré (f6ként kisemlbs, kisragadozd) faj
fordulhat el6 a terileten.

A GodollGi-dombsagon Szilasliget és Mogyordd, valamint Mogyordd és Godollé kozott erd6-részeket
érint a nyomvonal, melyek nagyrészt telepitett nemesnyarasok, akacosok és fenyvesek, de telepitett
tolgyesek is el6fordulnak. A gerinctelenek kozil a tolgyesek miatt a nyomvonal kozelében
taldlkozhatunk a nagy- és kisszarvasbogar (Lucanus cervus és Dorcus parallelepipedus), valamint ritkan
a nagy hdéscincér (Cerambyx cerdo) egyedeivel. A vizfolydsok, valamint a Szilas-patak forraslapja
mentén lehet taldlkozni a védett mocsari szitakotével (Libellula fulva) is. A vizes él6helyeken (pl: Szilas-
patak mente, Szilas-patak forraslapja stb.) altaldnosan elterjedt békafajok fordulnak elé (Hyla spp,
Buffo spp, Pelophylax kl. esculentus)

A gerincesek koziil itt is a madarakat lehet kiemelni. Vonuldskor, kdborlas kozben, illetve
taplalékszerzéskor tobb ritka faj is lathato a kevésbé lakott terileteken (pl.: halaszsas, kanalas gém,
szlirke kllg, cigdnyréce stb.). A védett eml6sok koziil egyes denevér fajok, cickanyok, pelék, a menyét,
a hermelin, a vadmacska és a borz viszonylag gyakoriak. A vizfolyasok és mesterséges tavak mentén a
fokozottan védett vidra (Lutra lutra) is el6fordulhat, mint téli kéborld.

A tervezett fejlesztés kilteriletén Szilasliget és Godoll6 kdzott az 6z, vaddisznd mellett a gimszarvas is
megjelenik, az aprévadak koziil pedig a facant, rékat és mezei nyulat kell megemliteni.

13.2.5. Epitett kornyezet
A beruhdzéssal érintett telepllések:

e Budapest (XIV., X., XVI. kertletek)
e Kistarcsa

e Kerepes

o Szilasliget

e Mogyordd (Tolgyes, Szentjakab)
e Godollé

Epitett kornyezet szempontjabdl vizsgalati teriiletnek tekinthetd a Pillangd utcai megéllé és Ors vezér
tere kozotti M2 metré szakasz, annak teriilete, az Ors vezér tere, valamint a GodollSi HEV teljes
szakasza és annak teriilete, illetve a kapcsolddé létesitmények (jarm(telepek) és mindezek kdzvetlen
kérnyezete.
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Az Ors vezér terének érintett része alapvet8en kdzlekedési, illetve intézményi teriilet. A tovabbiakban
a vonal mentén lakdéodvezetek dominalnak, melyek kiegésziilnek a féutat 6vezd szolgaltatdsi zonaval.
Rakosfalvatél Nagyiccéig viszonylag slrln lakott tdmbhazas terileteket taldlunk, a tovabbiakban
kertes csaladihazas lakdovezetek jellemzék. Cinkotdn jelent6sebb egybefiiggd zoldteriilet is talalhatd.
Csomor szintén csaladihazas beépitésd teriilet.

Budapest varoshatartél GodollSig kisebb telepiiléseken halad keresztiil a HEV, melyek kdzott jelentds
erd6teriletek is fekszenek. Az M31 autdpalya keresztezése utdn a HEV ipari teriiletek kozott halad,
végll a szintén varosias beépitettségli GOdoll6 belteriiletére érkezik.

A kozlekedési infrastrukturat tekintve a vizsgalati terilet végightzddik a 3. sz. f6ut budapesti szakasza
mentén, mely a Kerepesi Ut, majd Veres Péter Ut, azutdn Szabadfoldi ut, Szabadsdg Ut vonaldn halad a
Kerepesi HEV megalldig. Itt a HEV nyomvonala elvalik a féuttdl és Mogyordd felé keriilve Godollén
taldlkozik ismét 6ssze a két vonalas létesitmény.

Rakosfalva megallé utan a HEV a f6uttal egy szintben keresztezi a kérvasut feliiljaréjat. A HEV godollsi
és csomori aga is felliljaron keresztezi az MO korgy(lr(t Budapest varoshatar kozelében. Az M31
gyorsforgalmi utat a vonal Mogyordd és Godoll6 kozott szintén felliljardn keresztezi.

A vdrosias kornyezetben jelent6s mennyiségben, esetenként nagy kapacitdsu koézmlivezetékek
hazédnak a felszin alatt, melyek kivaltasara a kialakitastol fligg6en sziikség lehet. Ezt a részletes
mUszaki tervezés sordn figyelembe kell venni. A kézmkivaltasokkal kiilon fejezet foglalkozik.

Kulturalis 6rokségvédelmi szempontbdl érzékeny terileteknek minésiilnek a régészeti lel6helyek és a
méemlékek, valamint a vildgérokségi teriiletek, mint védend6 értékek. Orokségvédelmi szempontbdl
érzékeny teriiletet vagy épitményt, emlékhelyet a tervezett fejlesztés az elézetes vizsgdlat szerint
jelent6s mértékben nem érint. Vildgorokségi (ill. ~varomanyos) helyszin nem fekszik a tervezési
terlleten, sem annak kdzvetlen kdzelében.

Kisebb mértékd kulturalis 6rokségvédelmi érintettség kimutathatd az aldbbi, beruhazasi helyszinhez
kozeli, illetve tisztazatlan statuszu terileteken:

e A Kerepesi Ut — Fehér ut taldlkozdsanal, a X. keriileti KVSZ korlatozasi terve szerint a Kincsem
Park loversenypalya miemléki kdrnyezete kiterjed a Fehér uti buszvégallomas és parkold
terliletére is (Id. alabbi abra).

e A Fehér Ut — Kerepesi Ut Arkad druhaz altal meghatarozott taldlkozasi pontja a Kerepesi Ut
kozepén taldlhatd keriilethatardig védett régészeti lelGhely. Szintén részben régészeti
lel6helyen fekszik az M2 metrd végallomasa.

e A Kerepesi Ut varoskép szempontjabdl kiemelt atvonal.
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Magashdzas
Ovezet
o melt gtvonal
on’ﬂabé\ kiem
coskep SEEMPU et
i Ot _\yaro Ré esze)
Kerepes yédettsed
Varosképi,
memléki védettség
13.4. abra Védelmek az Ors vezér tere kornyékén

(Forras: FSZKT, https://geoportal.budapest.hu)

e Godoll6 belteriiletén, kiilondsen a megcserélt f6ut és HEV palya szakaszon a vasut miemléki
teriiletek kozott halad, illetve keresztiilmegy régészeti lel6helyen is (Id. alabbi dbra: -- MK --
MUemléki kdrnyezet hatara, -- R -- Régészeti teriilet hatara, M: Mlemlék, H: Helyi védelem).

GodollGi Kiralyi
Kastélypark

13.5. abra Kulturalis orokségvédelmi korlatozasok G6doll6 érintett részén

(Forrés: Godoll6 varos 2014/2012. /XI. 15./ 6nkormanyzati rendelete)
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e AHEV godoll6i szakaszanak sajat létesitményei kdzott értékes a Szabadsag tér allomas épiilete.
e Helyi védelem alatt all a godoll&i, 30-as ut melletti HEV remiz.
e Acsomori HEV allomas épiilete helyi védelem alatt all6 méemlék.

Egyedi tajértékként nyilvantartott objektumokkal a tajvédelmi fejezet foglalkozik.

13.2.6. Leveg6mindség-védelem
Eghajlati adatok

A tervezési teriilet mérsékelten meleg, szdraz éghajlatu, az évi kozéphémérséklet 10,0-10,2 °C, de Ny-
on a varos kdzelsége miatt 10,5-11,0 °C. A leggyakoribb szélirdny az ENy-i, az atlagos szélsebesség 2,5-
3,0 m/s kozotti. Az évi csapadékosszege 580-600 mm.

A tervezési terillet jellegzetes lakd- és kozlekedési kornyezetben talalhatd. A tervezési terilet
kozlekedési kornyezetének
légszennyezettséget. Inverzids
légszennyezettséget okozhatnak.

légszennyezése kedvez6 szélviszonyok esetén nem okoz tartds
légdllapotban a jelenlegi beépitettségi jellemz6k lokalis

Hdttérszennyezettség, zona besorolds

A leveg6 védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrdl sz6lé 306/2010. (XIl. 23.) Kormanyrendelet II.
fejezet 10.§ (1) bekezdése alapjan az orszag teriiletét a légszennyezettség alapjan zénakba kell sorolni.
A zlnaba sorolds kritériumait a 4/2011 (1.14.) VM rendelet tartalmazza, akarcsak a kilénbdz6
zénatipusokhoz (A-F csoport) tartozo hatarértékeket.

Magat a zéndba sorolast (A-F csoport) légszennyezettségi agglomeraciok és zondk kijelolésérdl szold
4/2002. (X.7.) KwWM (moddositotta: 2/2008. (1.16.) KvWM rendelet) 1. szamu melléklete tartalmazza.

A tervezett projekttel érintett teriilet a Budapest és kornyéke légszennyezettségi agglomerdcidéban
talalhatd, mely zénacsoportokba (A-tdl F-ig) torténd besoroldsa az aldbbi tablazatban lathaté.

Zénacsoport a vizsgalt B . B 3 .
szennvezd anvazok Kén- Nitrogén- Szén- Szilard Benzol
'ny a8k | dioxid | dioxid monoxid | (PMuo)
szerint
Kijelélt varos:
E B D B E
Budapest és kérnyéke

A médositott jogszabaly a PMyo- b6l meghatarozandd komponensekkel egylitt 11 szennyezd anyagra
vonatkozdan allapitja meg az agglomeraciok és zonak besoroldsat.

B -t6l F-ig terjed6 kategdridkhoz az aldbbi tabldzatban feltiintetett koncentrdcié tartomdanyok
rendelhet6k:

ZONAK SO, (ug/m?) NO; (pg/m?) PMyo (ug/m?) CO (ug/m’)
B z6na - 58 felett 44 felett -
C zéna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett
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ZONAK SO, (ug/m?) NO; (ug/m?) PMio (ug/m?) CO (ug/m?)
D zdéna 75-125 32-40 14-40 3500-5000
E z6na 50-75 26-32 10-14 2500-3500
F zéna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt

B csoport: azon terilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében a
légszennyezettségi hatarértéket és a tlréshatdrt meghaladja. Ha valamely légszennyezd anyagra
tlréshatar nincs megallapitva, de a teriileten e légszennyezd anyag tekintetében a légszennyezettség
meghaladja a hatarértéket, a teriiletet ebbe a csoportba kell sorolni.

C csoport: azon terilet, ahol a Iégszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében a
légszennyezettségi hatdrérték és a tlréshatar kozott van.

D csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tdbb légszennyez6 anyag tekintetében a
felsd vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyezd anyag tekintetében a
fels6 és az alsé vizsgdlati kiiszob kozott van.

O-I csoport: azon teriilet, ahol a talaj kdzeli 6zon koncentracidja meghaladja a cél értéket.
A jogszabadlyok az egyes zonacsoportokra eltérd intézkedéseket irnak eld.

Az A—D csoportra méréses, az E csoport mérés vagy modellezés, az F csoport modellezés vagy miszaki
becslés az elGirt meghatarozasi médszer.

Az adatokbdl lathatd, hogy a projekttel érintett terlileten a ,magasabb” tehat a méréssel rendszeresen
ellendrizendd csoport NO; és PM, esetében fordul eld.

Az adatokbdl lathatd, hogy Budapesten és térségében a ,,magasabb” tehat a méréssel rendszeresen
ellendrizendd csoportok NO,, CO, PMyo esetében fordulnak el6.

Levegémérések a tervezési teriilet kornyezetében

A tervezési terlileten nem taldlhaté az Orszagos Légszennyezettségi MérGhalézat (OLM) részét képezd
automata vagy manualis mérdallomas, azonban a tagabb térségre jellemzé levegémindségi értékeket
az OLM részeként a XV. keriilet K6rakas parkban m(ikédé automata és a Budapesten, Teleki téren
m(ikodé ,varosi” automata mérdallomas adatai jellemzik.
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Kd6rakas park

Teleki tér

Budapesten, a K6rakas parkban m(ikodé automata mérdallomas adatai 2016-2017. f(itési (oktober-
marcius) félévben és 2017. nem f(itési félévben (aprilis-szeptember):

SO: NO: co Ozon PM1o

Mérés : Hé. : Hé. . Hé. . Hé. : Hé.
Atlag L Atlag L Atlag L Atlag L Atlag L

tullép tallép tallép tullép tallép

ug/m? | % ug/m? | % ug/m* | % ug/m* | % ug/m* | %

2016-2017

,,,,,, 2,8 - 35,1 1,13 566,06 - 25,28 - 41,25 28,02

Flitési félév

2017.

Nem fiitési | 3,73 - 24,48 - 214,67 - 44,79 - 19,29 -

félév

A tablazat adatai alapjan PMyo és NO; esetében figyelheté meg a 24 6ras hatarérték tullépése a flitési
félévben. A nem f(itési félévben egyik vizsgalt komponens esetében sem volt tapasztalhato tullépés a
vizsgalt idGszakban.

A 2016/2017 flitési félévben PMi, esetében a 182 mérési napbdl 51 napon figyelhet6 meg hatarérték
tullépés (a mérési napok 28,02%-a), NO, esetében pedig a 177 napbdl 2 esetben tortént hatarérték
tullépés (ez a mért napok 1,13%-a).
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Budapesten, a Teleki téren m(ikod6 automata méréallomas adatai 2016-2017. fiitési (oktdber-
marcius) félévben és 2017. nem f(itési félévben (aprilis-szeptember):

SO: NO: co Ozon PM1o
Mérés : Hé. : Hé. . Hé. . Hé. : Hé.
Atlag L Atlag L Atlag L Atlag L Atlag L
tallép tullép tullép tallép tallép
ug/m* | % ug/m* | % ug/m* | % ug/m* | % ug/m* | %
2016-2017
,,,,,, 8,59 - 44,16 1,11 741,06 - 22,19 - 33,04 11,66
Flitési félév
2017.
Nem fiitési | 6,05 - 33,79 - 373,60 - 60,09 - 22,38 0,58
félév

A tablazat adatai alapjan PMyo és NO; esetében figyelheté meg a 24 6ras hatarérték tullépése a flitési
félévben. A nem f(itési félévben csak PMyo esetében volt tapasztalhaté kismérték( tullépés a vizsgalt

id6szakban.

A 2016/2017 flitési félévben PMi, esetében a 180 mérési napbdl 21 napon figyelhet6 meg hatarérték
tullépés (a mérési napok 11,66%-a), valamint NO, esetében a 180 mérési napbdl 2 napon figyelhetd
meg hatdrérték tullépés (a mérési napok 1,11%-a). A 2017 nem f(itési félévben pedig PMoesetében a
172 napbdl 1-szer tortént hatarérték tullépés (ez a mért napok 0,58%-a).

Alaplégszennyezettség meghatdrozdsa

A tervezési

terllet alap-légszennyezettségének meghatdrozasdhoz a fent bemutatott OLM
mérGallomasok adatai keriltek felhasznalasra.

Alaplégszennyezettség:

Kén-dioxid ‘ Nitrogén-dioxid Szén-monoxid Ozon PM1o
Id6pont (év) Atlag (ug/m?3)
XV. Kérakas park
2012 9,91 29,45 488,38 39,17 29,17
2013 7,24 25,55 497,32 34,55 27,78
2014 5,68 24,40 475,83 25,52 27,59
2015 5,06 26,06 438,05 44,77 28,37
2016 2,26 26,27 344,24 37,71 27,47
Teleki tér
2012 6,69 37,17 630,64 42,17 25,24
2013 5,59 37,47 501,29 36,87 29,23
2014 4,10 36,80 570,72 37,56 37,21
2015 5,98 38,92 696,42 42,04 27,15
2016 5,84 37,40 548,78 28,68 28,21
ATLAG 5,84 31,95 519,17 36,90 28,74

A mér6allomasok éves atlagértékei alapjan egyik vizsgalt légszennyezd anyag sem |épi tul az éves
egészséglgyi hatarértéket.
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Levegévédelmi vizsgdlat a jelenlegi dllapotra

Az M2 metré-Godollsi HEV 6sszekotésével kapcsolatosan tervezett fejlesztés kdrnyezetében kialakuld
légszennyezettséget f6képp az aldbbi légszennyez6forrasok emisszidja hatdrozza meg:

e Kozuti kozlekedés
o A kornyezd ipari létesitmények emisszidja
e Haztartasok egyedi flitése

A metré és a HEV mikodése soran kozvetlenil nem bocsat ki légszennyez6 anyagokat, a
levegGtisztasag-védelemmel Osszefliggd hatdsa az egyéb légszennyezést okozd kozlekedési modok
kivaltasaban van, és mint ilyen pozitiv (kbzvetett hatasként jelentkezik).

A jelenlegi allapotban becsiilt adatok alapjan az 6sszes vizsgalt komponensre teljesiil a napi és az éves
hatarérték. A kozuti kozlekedés legszennyez6bb nitrogén-dioxid koncentracidjat tekintve a becsiilt
levegéminGségi koncentracid kisebb, mint a 24 érds egészségligyi hatarérték 25%-a, ami nem kozeliti
meg az egészségligyi hatarértéket, a hatarérték tehat az nagy biztonsaggal teljesiil.

13.2.7. Zajvédelem

A hatasterilet jelenlegi zajhelyzetét Budapesten a Kerepesi Ut, Veres Péter Ut, Szabadféld ut kozuti
forgalmanak zajterhelése, illetéleg a Csomori HEV kidgazastdl a HEV vonala, tovébba Kistarcsan a 3. sz.
féut (Szabadsag Utja) kozuti forgalmanak zajterhelése, Kerepesen és Mogyorédon a HEV vonala, mig
Godollén ismét a 3. sz. féut kdzuti forgalmanak zajterhelése hatarozza meg.

A meglévg, felszin alatt futdé M2 metrd forgalmanak zaja sehol nem hatarozza meg dominansan a
zajterhelést.

Meglévé zajvédelmi létesitmények (aktiv vagy passziv) a vizsgalt nyomvonal szakaszok mentén nem
taldlhatdak.

A jelenlegi zajszamitasi eredményekbd| megallapithatd, hogy a meglévé kozuti és HEV kozlekedéstél
szarmazo zajterhelés a zajtél védendd épitmények el6tt szamos helyen meghaladja a megengedett
hatarértékeket. Amennyiben csak a kotott palyas kozlekedést vizsgaljuk, Ugy nincsen hatarértéket
meghalado zajterhelés a zajtél védendé éplleteknél.

A hatdrérték feletti zajterhelés egyarant jellemzd a nappali és az éjszakai idGszakban, éjjel azonban az
el6forduld tullépések nagyobb mértékiiek.

A kozuti zajterhelés jellemzéen ott felel meg a hatarértéknek, ahol tavolabbi beépitések talalhatéak,
ill. csak a HEV forgalmanak zajhatdsa a meghatdroz6 a kozlekedési zajterhelésben.

A tullépés legnagyobb értéke nappal 0-6,6 dB, éjjel 0-9,5 dB.

A tullépéssel érintett terlleten a hatarérték feletti zajterhelés elsGsorban a forgalom és beépités
kovetkezménye. A terilet zajterhelését lényegesen befolydsolja a beépités. A kdzuttdl és a vasuti
palyatdl tavolabb fekvdé épiletek kornyezetében kedvez6bb a helyzet. A nyomvonalak melletti
éplletek arnyékold hatasa kovetkeztében a belsé teriileteken kedvezébb a helyzet.
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13.2.8. Rezgésvédelem

Kornyezeti rezgésterhelés

Az M2 metrd, illetéleg Godoll&i/Csomori HEV meglévs szakaszan jelenleg a kozuti és a vasuti
forgalombdl szarmazik rezgésterhelés, amely nem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUiM
egy(lttes rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Aw = 10 mm/s2, éjjel Aw =5 mm/s? ill. a maximalis
Amax=200 mm/s? értéket.

Epiiletszerkezeti rezgésterhelés

Tobb éves mérési tapasztalataink alapjan kijelenthetd, hogy a jelenlegi szerkezeti rezgésterhelés az
MSZ 13018: 1991 szdmu ,REZGESEK EPULETRE GYAKOROLT HATASA” cimi{ szabvanyban
megfogalmazott hatarértékek alatt van.

13.2.9. Klimavédelem

A szakagi tervezbkkel
szempontjabdl kritikus jelentéséglinek bizonyult klimatényez&krél.

részletes egyeztetést folytattunk kilonos tekintettel a sebezhetGség

Az eredményeként a kovetkez6, un. miszaki aspektusokat bemutato tablazat foglalja 6ssze:

Kritikus Jelenlegi dllapot | Modellszamitds Szdveges értékelés
klimatényezék modell alapjan eredménye
Ink. csapadék | A jelenlegi dtlagos | Az éves legnagyobb | Tekintettel a jelentds kiilonbségekre és a
vdltozads ords 1 Ords | mdr most tapasztalhaté anomdlidkra,
(helyett a tervezés | maximumintenzitds csapadékintenzitds a | javasoljuk a csapadék szempontjabol
szempontjabol (18 mm/oéra). modellpdrok érintett meéretezéseknél a
relevdnsabb eredményei (2 | megnévekedett dtlagos ords, illetve az
csapadékintenzitdst kivételével) alapjdn | dltalunk szamitott 10 perces intenzitds
(éves maximum egyértelmiien értékek figyelembe vételét a jelenleg
csapadék 1 oraban) emelkedik alkalmazott — tobb tizéves adatokon
vizsgaltuk (atlagosan 25-27 | alapulo - csapadékintenzitds
mm/ora). Tobb | fiiggvények helyett!
modellpdr
eredménye alapjdn
akdr meg is
dupldzédhat (30-40
mmy/ora).
Extrém csapadékok | Jelenleg kb. 60 | A csapadékextrémek | Az extrém  csapadékok  névekvd
vdltozdsa mm/éra extrém | a modellszamitds | el6forduldsdnak és névekvs értékeinek
csapadékintenzitds alapjén a joévében | hatdsdra vdrhatoan névekedni fog a
tapasztalhato a | 100-200 mm/drat is | villdmdrvizek el6forduldsa. Véleményiink
modellszamitds elérhetnek a felsé | szerint a villamdrvizek el6forduldsanak
alapjén, melyet a | kvartilisben, ezen | hatdsdat mérsékelni sziikséges, igy
tapasztalati adatok is | feliil az alsé kvartilis | javasoljuk visszatartdsi lehetdségek
aldtdmasztanak. eredményei is feljebb | kialakitdsdat figyelembe venni minden
tolédnak (éves | tervezési szakdg esetében! Ilyen
legkisebb el6fordulo | intézkedések lehetnek: zéldfeliiletek
csapadékintenzitds névelése (pl. a z6ld sinpdlya, laposhdzak
is névekszik  3-5 | teteje), ideiglenes tdrozdk létesitése (pl.
mm/orarol 8-15 | P+R parkolok, sportpdlydk, tdrozo
mm/ordra. medencék/drkok).
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Kritikus Jelenlegi dllapot | Modellszamitds Szdveges érteékelés
klimatényezék modell alapjan eredménye
Max. szélsebesség Jelenlegi dtlagos | Az éves maximdlis | A maximdlis szélsebességek értéke 3

szélsebesség 34 m/s

szélsebesség dtlagos

vizsgdlt modellpdr szerint a jelenlegi 45

kériil van. értéke vdrhatéan | m/s-r6l ugyanezen gyakorisdg mellett 60
A maximdlis | nem vdltozik | m/s-ra névekszik.
szélsebesség esetében | jelentésen a jévében | Mds modellpdrok (6 db), azonban nem
a Ferihegyi | — ebben minden | mutat névekedést a jelenlegi
méréallomadsrol modellpdr egyetért. | maximumokhoz képest.
kapott adatok kézétt | Ugyanakkor az | Osszességében  elmondhatd, hogy
70 m/s feletti extrém | extrém értékek | statisztikai és klimamodelleken alapulo
értékek is szerepeltek. | tekintetében 3 | szdmitdsok alapjan a szélsebességben
Ugyanakkor az | modellpdr jelentdés | (sem dtlag, sem extrém) jelentGs
eléfordulo extrém | névekedeést valtozdst nem jeleznek. Ugyanakkor
értékek (a felsé és alsé | valdszindsit, nem | érdemes lehet egyes érintett tervezési
kvartilis ~ kiilénbsége | kizdrhaté 60 m/s-ot | paramétereknél a megnévekedett
madsfélszeresén beliil | megkdzelité  révid | extrémek hatdsdanak modellezése vagy
el6fordulo értékek) 45 | idejii  szélsebesség | érzékenységiik vizsgdlata (pl. feliiljarék
m/s kériilire adédnak. | bekévetkezése sem. | kivitelezése, felsGvezetékek stb.).
Napsugdrzds A jelenlegi ésszes | Két modellpdr | Az ésszes globdl sugdrzds emelkedése

global sugdrzds, | kivételével az Gsszes | varhatéan nem haladja mega 4%-ot,
melyet az UV sugdrzds | modell az  éves | azonban a felsé kvartilisben eléforduld
helyett  vizsgdltunk | sugdrzdsi Osszeg | értékek 5-10%-kal térténd emelkedése
(mivel UV sugdrzast az | emelkedését  jelzi | vdrhato.
éghajlati modellek | elére. A vdrhaté | Osszességében elmondhaté, hogy a
nem tudnak szamitani | legnagyobb tervezéskor csak ott érdemes a jobb UV
és egyéb, dttételes | emelkedés <4%. | ellendllasu anyagok haszndlata felé
tényez6k (o6zonréteg | Ezzel pdrhuzamosan | mozdulni, azokndl az
dllapota, légkér | varhato  az UV | igénybevételeknél, ahol tapasztalati
dteresztGképessége, sugdrzdsi  expozicio | alapon kritikus terheléseket érzékelnek
felh6takards stb.) is | emelkedése is. az lizemeltetdk.
jelentdsen Ezen felil hdrom
befolydsoljdk), modellpdr
medidnja 54200, mig | kivételével
a felsé kvartilis 57400. | mindegyik a felsé

kvartilisben

el6fordulo

maximumok

emelkedését

valdszindsiti.

Vdrosi hésziget

A vdrosi hészigetekre vonatkozdan nem rendelkeziink mért adatokkal, megfigyelésekkel a
hatasteriiletre vonatkozdan. E klimatényezé vizsgdlata jelen feliilvizsgdlatot meghalado
mértékben igényel méréseket, igy az dtlagos léghémérsékletek, illetve hémérséklet
extrémek vizsgalati eredményeibdl sziikséges kiindulni.

Inkr. léghémeérséklet
vdltozds

(helyett a tervezés
szempontjabol
relevdnsabb dtlagos
léghémérsékletet
vizsgadltuk)

A jelenlegi
léghémérséklet datlaga
10,6 °C  kortilire
adddik.

A modellpdrok
kézétt  konszenzus
van a hémérséklet
emelkedésével
kapcsolatban és az
emelkedés
mértékének
bizonytalansdga is
kicsi, az éves dtlagos
léghémérséklet 1-2
°C-kal emelkedik,

Az dtlag léeghémérséklet egyértelmiien
emelkedik. Ennek hatdsa elsésorban a
hémeérsékletnek leginkdabb kitett
mérnoki miitdrgyak, létesitményelemek
esetében jelentkezik (ilyenek pl. a
sinszalak hegesztése, dilatdciok).

Az egyes kivitelezési munkdk sordn

ajanlott hémérséklet tartomdnyok
esetében célszerii a kivitelezésre
vonatkozoan szigorubb elbirdsokat

s g 77

alkalmazni, illetve a meglévé el6irasok
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alapjan a hémérsékelt
extrémek  medidnja
kicsivel 36 °C felett
van. A felsé
kvartilisben eléfordulé

léghémérséklet  az
dsszes modellpdr
szerint  ndévekedni
fog. A névekedés 1,5
és 4 °C kozétti a

Kritikus Jelenlegi dllapot | Modellszamitds Szdveges érteékelés
klimatényezék modell alapjan eredménye
11,6 és 12,5 °"Ckozott | betartdsat pontosan szdmon kérni
adddik az egyes | annak érdekében, hogy a késGbbi
modellpdrokndl. tizemeltetés klimavdltozdsbol adddd
jarulékos koéltségeit mérsékelni tudjuk
(pl. sinek fesziiltségmentesitése).
Extrém hémérséklet A jelenlegi adatok | Az éves maximum | A hémérséklet extrémek gyakorisaganak

és az extrém értékek emelkedését is
vdrjuk a projekt miikédésének idejére.
Ezeket az extrémeket mind az épités,
mind a miikédés sordn célszerii
szdmszerlien is figyelembe venni. Ezen

értékek 41,9 °C kériil | varhato értékek | feliil  célszeri az  utaskényelmi

vannak. tekintetében. Az | létesitmények kialakitdasanadl az
extrém extrémekre, és ezek (a WHO dltal mar
hémérsékleteknél elére jelzett) hatdsdra tekintettel lenni.
egyes esetekben

elérheti a 46 °C-ot is.

13.2. tablazat Klimavaltozas miiszaki aspektusai a M2-HEV projekt esetében

13.3. Epités soran varhato hatasok
13.3.1. Nyomvonal

13.3.1.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

A nyomvonal épitésének legjelentGsebb hatasa a foldtani kozeg vonatkozasaban a Devecseri utca és
Laszlo utca (32+00 - 60+36 szelvények) kdzotti ~2800 m hosszu szakaszon létesil6 kéregvezetés, ahol
dsszesen ~100 ezer m3 nagysagrend(i talajkitermelés sziikséges. Ennek hatasa nem jelentés, mivel jé
termdéképességli termd@talajt nem érint; a nyomvonal varosi, beépitett terileteken huzdodik itt,
gyakorlatilag a meglévé HEV vaganyok mentén.

A vasUti palyan a teljes felépitmény — azaz sin, talpfak, zdzottké dgyazat - Gjjaépul, de a féldmunka
valtozatlan marad. A foldmunka, azaz az alépitmény ott valtozik csak, ahol vdganytengely mddositasa
sziikséges, példaul ivkorrekciék miatt; valamint egyes, rossz allapotu szakaszon kerilhet sor a
foldmunkak javitasara. Ezek viszonylag csak révid vonalszakaszon torténnek. A feldjitott M2-GHEV
nyomvonal szinte teljes egészében a meglévé nyomvonalon halad a fejlesztés utan is, minimalis
ivkorrekcidkat kivéve, igy uj, érdemi |éptékd teriiletfoglaldsokra nem kell szamitani.

Felszin alatti vizek vonatkozdsdban szennyez§ anyag elhelyezése, bevezetése — sem kdzvetleniil, sem
kozvetetetten - nem torténik az épités soran, igy mindségi tekintetben nem varhatd hatds. Hatds
mennyiségi tekintetben, azon beliil is a talajviz aramlds viszonyainak lokalis befolydsolasa révén merdil
fel, amellyel a mikodés fazisanal foglalkozunk. Az épités felszin alatti vizkivétellel nem jar. Az djonnan
tervezett kéregvezetés(i szakasz ~6-8 m mélységli munkaarok létesitésével torténik, ezért csak a
talajviz érintettségével szamolhatunk, mélyebben fekvé rétegvizek érintettsége sehol sem varhato.

Vizbazis-védelmi szempontok: a jelenlegi allapotot bemutato alfejezetben mar leirasra kerilt, hogy a
meglévé nyomvonal Kistarcsa, Zsofialiget, Szilasliget, Hungaroring, Go6doll6 megalldhelyek
kornyezetében a felszin alatti viz szempontjabdl ,fokozottan érzékeny” besorolasu terileteket
érintenek (jellemz&en ,,B” hidrogeoldgiai védGovezeteket). A ,B” védGovezeten beliil egyel6re nem
tortént meg a felszini lehatarolds, kivéve Godoll6 belteriiletét, ahol kiils6é védédvezet is lehataroldsra
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kerilt. A hidrogeoldgiai “B” véd&ovezeten, ami egyben fokozottan érzékeny teriilet a felszin alatti viz
(Favkr) szempontjabdl, a fed6- vagy vizvezet6 réteget érint6 egyéb tevékenység (ilyen lehet példaul a
tereprendezés, foldmunka, alapozas) - Uj vagy meglévé |étesitménynél - kérnyezeti hatdsvizsgalat,
illetve kornyezetvédelmi felllvizsgalat, illetve az ezeknek megfelel6 tartalmu egyedi vizsgalat
eredményétdl fliggben engedélyezhetd. Ezzel kapcsolatosan fontos megjegyezni, hogy maga a vasuti
palya engedélyezett; de ha a jov6ben a mostani vizbazisvédelmi terlilet pontosabb lehatdrolasa
megtorténik, akkor Uj korlatozé feltételek Iéphetnek életbe.

13.6. abra Vizbazis-védelmi teriiletek a GHEV nyomvonal mentén

Szigorubb korldtozdsok érvényesek a vizbazisok kijelolt kiils6 véd&ovezetére. A Vbkr kilsé
védBovezeten ,Uj vasuti palya" létesitését tiltja. Jelen esetben, bar a palya Godoll6 belteriiletén
athelyezésre keriil, nem tekinthetd Uj |étesitménynek, illetve tevékenységnek, a nyomvonal viszonylag
rovid szakaszon médosul (3-as f6Ut és a GHEV vonal cseréje). A Vbkr szerint tilos viszont a kiils6
védBovezetben "a fed6- vagy vizvezets réteget érint6 egyéb tevékenység", itt a felépitmény cseréjén
tul tovabbi beavatkozas nem javasolt.
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13.7. abra Vizbazis védéteriiletek G6dollon és kérnyezetében

Az épités fazisdban veszélyes anyag elhelyezés vagy bevezetés nem torténik. Egyedil a munkagépek
meghibasodasabdl (izemanyag vagy olajszarmazék véletlenszer( elfolydsabodl) adédhat kisebb léptéku
talajszennyezés, amely azonnali kitermeléssel megsziintethetd. Figyelmet célszer( forditani tovabba
egyes keresztezett vezetékek kornyezetében végzett munkara, mivel ezek esetleges sériilése viszont
komoly szennyezés okozhat:

e Bardtsdg-1 kbolajvezeték keresztezése Mogyorédnal, a vezeték 62+878,3 km szelvényében.

e a szlovak-magyar gazszallitd vezeték keresztezése a HEV — M31 keresztez6désétsl keletre (EOV
X=670 022, Y=249 618).

e Hungaroring és Mogyordod mh-ek kézott egy nagykdzépnyomdsu gazvezeték keresztezése (EOV
X=667 195, Y=249 316).

13.3.1.2. Felszini vizek

Tekintve, hogy kivalasztott valtozat (V4) szerint mind a négy felszini viz keresztezés (Rakos-patak,
Szilas-patak, 2-2 ponton) felszini vezetésben torténik, a jelenlegi dallapotok megtarthatok, nem
szlikséges patakmeder-korrekcié a nyomvonal miatt. A Rakos-patak rakosfalvai keresztezése (118+6
szv) esetében a meglévé vasuti hid azonos szinten és azonos vaganyszammal megmaradhat; a Szilas-
patak cinkotai keresztezésénél viszont, az ott taldlhatd jarmlitelep atalakitasa, megkozelithetGsége
miatt szlikség lesz a Szilas-patakon meglévé vasuti hid mellett egy Uj, 2 vaganynak helyet adé hid
megépitésére vagy a hid atépitésére.

A felszini viz keresztezésekkel kapcsolatosan a vizek hasznositdsat, védelmét és kartételeinek
elhdritdsat szolgald tevékenységekre és létesitményekre vonatkozd altaldnos szabdlyokrdl szold
147/2010. (IV.29.) kormanyrendelet tartalmazza a figyelembe veendd elGirdasokat. Ez részletes
szabalyokat fogalmaz meg vizek és vizilétesitmények mas nyomvonalas jellegl épitményekkel torténd
keresztezésére, valamint megkozelitése esetére, emellett a vizfolydsokat keresztezé vonalas
létesitmények atépitésekor is figyelembe kell venni. E kormanyrendelet altal megallapitott f6
szabdlyok a kovetkez&k (73 §):

e vizet, vizi utat, vizilétesitményt és tartozékaikat mas nyomvonalas jellegli létesitménnyel
megkozeliteni Ugy szabad, hogy allagukat, biztonsdagukat, valamint hasznalatukat,
karbantartdsukat és lizemeltetésiiket a megkozelit6 |étesitmény ne veszélyeztesse, illetve ne
akadalyozza,
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e viz és vizilétesitmény mds nyomvonalas |étesitménnyel vald keresztezéséhez sziikséges a viz
medrének és a vizilétesitmény kezelGjének, annak hidnyaban tulajdonosanak hozzajarulasa.

Az érintett vizfolydsok kezel6je a F6varosi Csatorndzasi Mlivek Zrt., amellyel 2014-ben mar
megadta, hogy milyen paraméterek, feltételek teljesiilése mellett jarulna hozza a Rakos-patak
mederkorrekcidjahoz.

A Rakos-patak kornyezetében tervezett palyafelljitaskor figyelemmel kell lenni még a Rakos-patak
tervezett komplex revitalizacids tervére, amelynek a megvaldsithatdsagi tanulmanyat az 1024/2017
(VI.21.) F6varosi Kozgy(ilési hatarozat hagyta jova, de részletes kiviteli tervei még nem ismertek.

13.3.1.3. T§j
Zoldfeliileti rendszerben bekévetkezd vdltozdsok

Az épités alatt a jelenlegi zoldfellleti rendszerben vérhatok terhel6/karosité valtozasok, ezek
elsGsorban az U] teriletfoglalasoknal jelentkezhetnek. A legnagyobb &sszefliggé zoldfelilet
igénybevétel a nyomvonalhoz kapcsoléddan a cinkotai jarm(telep mellett varhato, hiszen az uj Gizemi
vaganyok erdéteriileten léteslilnek. Ebbél a bejard vagany KL-VA (vasuti létesitmények elhelyezésére
szolgdld) teriiletet, a delta vagany E-TG (turisztikai erdd) besoroldsu teriletet érint. A korabbi tervi
valtozatokat is figyelembe véve lathatd, hogy a cinkotai jarm(itelep kivalasztott valtozata jarna a
legkisebb zoldfellilet igénybevételével, mely még biztositani tudja a megfelel§ Gzemvitelt, rdadasul
ennek megvaldsitdsa miatt a jelenlegi szabdlyozdsi tervet sem kellene mddositani vasuti terilet
igénybevétele miatt. A deltavagany kialakitdsa mar tobblet erdé6teriilet foglalast jelent, mely jelentds
toltésépitéssel is jar —az épitkezés befejeztével megfelel fasitdssal a vagany tajképbe illeszthets, mely
egyben a jarmlitelepi bejard szamara is részleges takarast jelenthet.

Tovabbi zoldfeliileti valtozasok varhaték a HEV teljes belteriileti szakaszanak feldjitasanal, illetve a
felszin alatti szakaszok épitésénél. Utdbbi esetben a vonal melletti z6ldsdvokat meg kell sziintetni az
épitkezést megel6zben, a sekély foldtakardssal rendelkez6 részek utdlag mar nem fasithatok.

Nagy valdszinlséggel a telepilések kiilteriletén a zoldfellleti rendszert jelentésen nem érinti a
felujitas, mivel ezeken a terilileteken a meglévé vasut kisajatitott teriletét venné igénybe az épitési
tevékenység. Természetesen amennyiben az épitési technoldgia megkivanja, a vasut menti zoldfelllet
ideiglenesen csokkenhet, de ezeket az épités utan megfelel6en helyre fogjak allitani.

Tdj- és vdrosképi vdltozdsok

A tervezett tevékenység a varosképben/tajképben valtozasokat fog okozni, hiszen a metrévonal egy
része, a HEV vonal és a hozza kapcsol6dé megalldk, valamint kdzvetlen kdrnyezetiik atalakitasra kerdil.
Ezek a varosképi valtozasok a kdvetkez6k lesznek:

o Atépil a jelenlegi Ors vezér téri csomépont, az Ors vezér téri allomas magasvezetési
kialakitasu lesz. A jelenlegi M2 metré végallomas megszlinik, a végallomas és kornyezete,
varhatdan a buszvégallomdassal egyiitt atalakul;

e Ajelenlegi felszini vonalvezetés(i HEV egy szakasza felszin ala keriil, helyén az elSzetes tervek
alapjan kerékparut és kozpark épil. Ez a felszin alatti szakasz Sashalom, Thokély ut mh.
(D6msodi utca vonalatél) — Matyasfold, Erzsébetliget mh. (Bené utca vonaldig) kozott kerdl
kialakitdsra.
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e A XVI. keriiletben Matyasfoldon a HEV pélydja és a Veres Péter Ut kozott, Cinkotan pedig a HEV
palyaja és a Szabadfoldi ut kozott a keriileti HESZ helyi jelent8ség(i védett fasort jelez, a fasor
megovdsa javasolt a vaganyépités idején. Erzsébetliget megalldhely kialakitdsat kdvetben a
fasor poétlasara lesz szikség;

e Vdrosképi valtozast fog okozni a Cinkotai jarml(itelep atépitése is, hiszen itt akdr jelentGs
zoldterilet foglalassal is lehet szamolni.

e GOdoll6 belteriletén az Erzsébet-park mh. elStt a jelenlegi 3 sz. f{6at nyomvonalat , felcserélik”
a HEV nyomvonaldval, igy a HEV és megalléi, valamint a 3 sz. f6ut [étesitményei attelepitésre
kerilnek.

e GOdoll6 belteriiletén a Palotakert el6tt a jelenlegi iv korrekciéra kerdil.

Egyedi tdjértékek érintettsége

Az egyedi tajértékek érintettségének megiéllapitdsa a TEKA adatbazisa alapjan tortént. A térképi
adatbazis alapjan meghatarozasra kertiltek azon egyedi tajértékek, amelyeket a tervezett épitési
tevékenység érinthet, ezek alapjan a tervezett tevékenység el6relathatdlag az aldbbi egyedi tajértéket
fogja érinteni:

Egyedi tajérték tipusa \ Elhelyezkedése, leirasa Varhaté hatasok
Salaktdmbok (Emlékmd) Kerepes HEV megallétdl EK-re a HEV | A vaganyzat felljitasa soran sériilhet,
vonala mentén, a vasuti toltés el6tti | az emléktabla és a salaktombok
keskeny, ligetes zo6ldsavban | megdrzésérél gondoskodni kell az

hatalmas, 2-3 m nagysagu | épitésideje alatt.
salaktombok vannak elszértan
elhelyezve. Az egyiken emléktdbla

talalhato.

Alagut (Szilasliget) HEV vasUtvonal alatti toltésben | Az alaglt atépitésre, kibSvitésre kerdil,
kialakitott, egyik oldalon kivilrél | ezért a belsé tégla falazat és a terméskd
terméskovekkel burkolt, belsé fala | kilsé burkolata megsemmisdil.

téglaval boritott, masik, a féut felsli | Ujjaépitése javasolt hasonld formaban.
oldalon kiviil-beliil betonépitmény.

Emlékszobor, jelz6ké Kerepes HEV megélléjatdl EK-rea HEV | Varhatéan a feltjitdis nem fogja
toltés aljdban. Készitette: Mihalik | érinteni, az épités alatt megkimélendd.
Mihdly, ma is él6 helybeli
képz6ml(ivész. 2 m magas talapzaton
emberalakkal. Talapzat négy oldalan
kilonboz6 feliratokkal allit emléket.
Szoborpark Kerepes, Tavasz utcdban, BKV | Varhatéan a feldjitdis nem fogja
terlleten elhelyezked6 szoborpark a | érinteni, az épités alatt megkimélendd,
HEV toltése mellett. Helyi iparm(vész | vagy athelyezendé.

(Horvath Laszlo) fafaragvanyai.

Krimi harsfasor GOdoll6, Erzsébet-park, Erzsébet | Varhatdan a tervezett épitési
kiralyné fasor krimi harsfasora. tevékenység nem érinti.

Kalvaria Hungaroringi  kidgazds érinti a | A Kalvaria-domb és a Kalvaria,
Csomori Kalvaria-dombot és | Fesziiletegyiittes E-i részét kozvetlendl
fesziletegyuttest. nem érinti, azonban a domb egységes

arculatat megbontja.
13.3. tablazat Az érintett egyedi tajértékek
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Erdéteriilet érintettsége

A f6pdlya fejlesztése az alabbi erd6teriiletet érinti Cinkotan a Szilas-patak mentén.

Projekt elem Helység Erdotag Els6dleges Becsiilt teriiletfoglalas
rendeltetés (m2)

F6palya Budapest XVI ker. 11E Parkerdé 6400
13.4. tablazat Az érintett erddrészlet

13.3.1.4. El6vilag

Az él6vilag és a biodiverzitds szempontjabdl a tervezett vonalas |étesitmény fejlesztés (vasuti palya és
kapcsolodd miitargyak) kialakitdsa és a kapcsolddo teriiletfoglalas a legjelent6sebb hatétényezdk,
melyek kovetkeztében az alabbi hatasok alakulhatnak ki:

+  El8helyvesztés vagy fragmentalddas, és esetlegesen fajok lokalis allomanyanak csdkkenése.

e Barrierhatas is felléphet a teriiletfoglalaskor, egyes éallatfajok ugyanis az épitési teriiletet nem
fogjak tudni migraciés utvonalnak hasznalni.

*  Afajok zavardsa is fellép az épités ideje alatt, hiszen az emberi jelenlétbél, valamint az épitési
tevékenységbd6l adoddan (széllitds, anyagmozgatas, munkagépek jelenléte stb.) az allatfajok a
terlletrdl ideiglenesen vagy véglegesen elvandorolhatnak.

*  Lokalisan csokken a biodiverzitds, mivel az épités idején a terilet funkciéjat veszti, atalakul
épitési teriletté, ahol a fajok populacidjanak szama és egyedslirtiségiik is lecsokken.

Természetesen a legjelent6sebb hatds — a terilletfoglalas — jelen fejlesztésnél csak azokon a
palyaszakaszokon jelentkezik, ahol nyomvonalkorrekcié miatt Uj tertilethasznalat torténik. Azokon a
vonalszakaszokon, ahol a jelenlegi palya felljitasa torténik (al- és felépitménycsere, felsGvezeték
korszerd(sitése stb.), ott a fenti hatasok koziil csak a fajok zavardsaval kell szamolni rovid tavon.

Az esetleges anyagnyerd-helyek és depodnia terek kialakitdsanal is a fenti hatasokkal lehet szamolni,
kiilondsen akkor, ha ezeket természetes, vagy természetkdzeli allapotu tertleteken alakitjak ki.

Az alabbiakban bemutatjuk az érintett természetvédelmi célu teriileteken az épités idején varhato
hatasokat.

Orszdgos jelentGségli védett természeti teriiletek (OJVTT) érintettsége

OJVTT kozvetlenlil nem érintett a beruhdzasban, mivel a tervezett és a meglévé vonal is a védett
teriiletek mellett halad el. A Szilasligeti lap esetében a magas toltésen vezetett jelenlegi HEV
nyomvonal a lapterilet déli hataratdl kb. 30-40 m-re halad. A Godoll6i Kirdlyi Kastélypark TT-t
kdzvetleniil szintén nem érinti a tervezett fejlesztés. A terv szerint a park ENy-i hataran ,felcserélik” a
jelenlegi 3-as féut és a HEV nyomvonalat egy kiilonszintl keresztezéssel, igy a HEV Gj nyomvonala és
az Erzsébet-park megalldhelye a TT hatardhoz kozelebb keriil, mig a 3-as féut tavolabb.

Kozvetetten lehet szamitani kisebb mérték( zavardsra, ami az él6vilag szamara még elviselhet6
mértékd lesz.

Nemzeti Okoldgiai Hdlézat elemeinek érintettsége

Okoldgiai Hdlézat Magteriilet érintettsége

A tervezett fejlesztés magteriiletet kdzvetleniil nem érint, mivel a jelenlegi HEV nyomvonala a
teriiletek mellett halad és itt nyomvonalkorrekcidra nem keril sor. Az épitési tevékenységet ezeknél a
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szakaszoknal varhatdan a jelenlegi vasuti terililet hataron belil fogjak végezni, ezért csak ideiglenes
zavarasra, lokalis és atmeneti biodiverzitas csokkenésre lehet szamitani.

Okoldgiai (z61d) folyosd érintettsége

Okoldgiai folyosot a tervezett tevékenység az aldbbi helyeken érint:

e a Rakos-patakot Budapest belteriletén a Gvadanyi utcanal

e aSzilas-patakot Cinkota hataraban;

e aSzilas-patakot a forrasa kornyékén (Szilasliget m.h. és Sélyom utca koz6tt);
e azideiglenes Hungaroring m. h. mellett l1évé gyepteriileteket;

e a Mogyordd és Godoll6 kozotti erdbteriileteket;

e a Rakos-patakot GodollS belteriletén.

Szilas patak érintettsége Cinkota hataraban

Az Okoldgiai haldzat folyosd elemén a legnagyobb beavatkozas Cinkota hataraban, a Szilas-patak
menti NOH teriileteken feltételezhetd, mivel Cinkota jarm(telepet at kell épiteni az Uj szerelvények
fogadasa és a korszer(ibb mdszaki kialakitas érdekében.

13.8. abra A Szilas-patak 6kolégiai folyosaja (lila teriilet) Cinkotan és a tervezett vaganyhalézat

(Forras: Google Earth és DINPI GIS adatbazis)

A fenti dbran kék szinnel jelenik meg az 6koldgiai folyoso teriilete. Leszamitva a fejlesztés nélkdli
esetet, az el6zetesen vizsgalt valtozatok koziil a tovdbbtervezésre elfogadott jarm(itelep fejlesztési
valtozat megvaldsitdsa jarna a legkisebb terlletfoglaldassal, hiszen ennél a valtozatnal 6sszesen kb.
6400 m? teriiletcsdkkenést szenvedne el a NOH 6koldgiai folyosé teriilete, mely jelenleg szinte teljesen
erdéterilet. (Ehhez jarul hozza a vasuti deltavagdany teriiletigénybevétele szintén az 6koldgiai folyoson
keresztil.)

A létesités sordn a jelenlegi vegetaciot a tervezési teriiletrdl eltavolitandk, a teriletet feltdltenék a
jelenlegi HEV szintjéig, igy az érintett teriilet dkoldgiai folyosé szerepe megsziinne. Megjegyezziik
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azonban, hogy jelenleg az érintett NOH teriileten nem taldlhatok természetkozeli teriiletek. A NOH
teriilet érintett része a Szilas-patakon ativel hidakig nem atjarhato, a jarm(telep és a HEV feldl zart,
ezen irdnyban 6koldgiai kapcsolatok nem feltételezhetdk, elfoglalasaval az 6sszterilet ugyan csékken,
de az 6koldgiai atjdrhatdésag nem sériil. A Caprera-patak bedmlése és a HEV jelenlegi teriilete kdzott
degradalt vegyes erd6 taldlhatd kozonséges didval, fehérakaccal, valamint fekete bodzaval és
gyeplrdzsaval. A Caprera-patak jobb oldalan pedig telepitett zold juhar erdd taldlhaté degradalt
aljnovényzettel. A vegyes erd6 emberi beavatkozastél sem mentes, az erd6ben illegdlis szemét- és
épitési tormelékek taldlhatok.

Rakos-patak keresztezése Budapest és G6doll6 belteriletén

Budapest belteriiletén a forgalmas Kerepesi Ut és az azzal parhuzamos HEV kétvaganyu palyaja alatt
folyik a Réakos-patak. Itt a tervek szerint egy Uj hid épitése tervezett a jelenlegi HEV hidjanal
alacsonyabb magassaggal. G6dollénél az 6koldgiai folyoso felett jelenleg a 3 sz. f6ut és a HEV hidjai
vezetnek at, az épités idején itt ,megcserélik” a HEV hidjat és a 3 sz. f6ut hidjat. Mindkét helyen az
épités idején az 6koldgiai folyoso jelleg ideiglenesen valdszinlleg megszakad. Azonban hozza kell tenni,
hogy a teriilet most is beépitett, a patak burkolattal rendelkezik, igy csak a viztérben vandorlé allatok
hasznaljak a folyosét, még védett kisemlGsok (pl.: keleti slin) szdmara sem igen alkalmas a jelenlegi

helyszin a vandorlas biztositasara.

A tobbi Okoldgiai folyosé kodzvetlenil nem lesz érintve, ott az épitési tevékenység a jelenlegi
allapotokhoz képest nem okoz valtozast. Esetlegesen az épités idején a zavaras miatt lokalis
elvandorlas feltételezhet6 az érzékenyebb fajoknal.

Okoldgiai pufferteriilet és a G6délIGi Erzsébet-park HIVTT érintettsége

A két érintett terllet esetében (Szilasligeti-lap melletti terilet és Godoll6i Erzsébet-park) nem
varhaté teriletfoglalas, igy az épités idején szamottevs valtozdsok nem varhatok.

13.3.1.5. Epitett kdrnyezet

Az épités fazisdban az épitett kornyezet romlasat okozé karos kdrnyezeti hatdsok és az azokat kivalté
tényez6k lehetnek a korrdéziot okozd szennyezések, a szerkezeti karokat okozd rezgések, vizesedés,
illetve destabilizald talajszerkezeti valtozasok.

Az épitett kornyezetet érint6 karos kornyezeti hatdsok és az igy fellépd értékcsokkenés
megakaddlyozasahoz a kivitelezés szabalyozdsara, illetve a megfelel§ helyredllitasi munkalatok
elvégzésére van szlikség. A |étesités soran szem el6tt kell tartani a kbrnyezet-, a zaj- és rezgés elleni
védelem, valamint az életvédelem kovetelményeit.

Az Ors vezér terén az épitkezés idejére a kdzuti forgalom szakaszosan korlatozasra kerdiil, ezért a
csomopontnal ideiglenes és részleges funkcidkiesés varhato.

Az Ors vezér tere — Sarkantyu utca kozotti szakaszon taldlhatd magas- illetve tdmbhaz esetén a
magasvezetés(i vasut igen kozel halad a lakdépiiletekhez. Ezeken a helyeken megoldandd mind a
zajvédelem, mind a latvanytervezés.

A vonal matyasfoldi szakaszanak kéregben vald vezetésének kialakitasa jelentds teriiletfoglalassal jar,
amely érintheti a kdrnyez& hazakat, éplileteket statikai szempontbdl terhelve, esetleg karositva azokat.
Az épitkezés idejére szakaszosan a Godoll&i HEV lizemének megsz(inése, vaganyzar varhaté. A HEV
helyén kozterek kialakitdsara van lehetGség, a megéplil6 szakasz a mai, elkilonitett vasuti palydhoz
képest kialakitastol és funkciotdl fuggben javitd/értékteremtd hatasu.
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Erzsébetliget allomastdl a HEV Ujra a felszinen haladna, itt a palya atépitése varhatd. A palyafelyijitas a
kéregvezetés kialakitasanal kisebb mérték(, varhatdan elviselhet6 épitési hatasokkal jar majd.

A Sashalom — Thokoly utca keresztez&dést madr Ujra felszin alatt éri el a HEV. A kéregvezetés kialakitasa
a kordbbi szakaszhoz hasonldan terhel6.

Cinkotan a Szilas-patakon atvezetd vasuti hid atépitése, bdvitése szikséges, mely a jelenlegi hid
bontasaval jar, ideiglenesen befolydsolja az alatta atvezetett kerékparut mikodését.

A varoshatdron kivili kiils6 nyomvonal tekintetében nincs jelentés tobblet tertletfoglalds, csak kisebb
ivkorrekciok varhatdk, a vonal a meglévé nyomvonalat hasznalja. Mogyorédon a HEV nyomvonala a
megallohely atalakitas és ehhez kapcsolddd ivkorrekcié miatt eltolasra keril, mely jelenlegi lako-
kereskedelmi funkciot érint.

Az MO és M31 autdpalya keresztezései jelenlegi formdjukban megmaradnak.

Godollén a 3. sz. f6ut és a HEV nyomvonaldnak cseréje az Allomas utcdig a teljes féuti és HEV
infrastruktura elbontdsat feltételezi. Ez, a Palotakerti iv kivételével nem jar Uj teriiletek kisajatitasaval,
illetve mas terllethaszndlat igénybevételével. A Palotakert megalld el6tti iv atépitése soran
igénybeveend§ terilet szildrd burkolat nélkili, buszfordulénak haszndlt zsakutcat érint, ennek
megsziintetése semleges hatasu. Emellett taldlhaté viszont a helyi védelem alatt all6 egykori HEV remiz
épllet, melynek bontdsa megsziintet6 hatassal jar.

A két kozlekedési vonal cseréje jelentds terhel6 hatassal lesz a kornyez6 lakossagra és az Uthasznaldkra
az épitkezés ideje alatt.

A godollGi miemléki terileteket a beruhazas kdzvetlenil nem érinti, de a régészeti lel6hely terlletén
végzett kivitelezés sordan, varhatdan régészeti felligyelet szilkséges. A végallomason a tervezett Uj
kocsiszin meglévd vasuti teriiletet venne igénybe, amennyiben ott a vasuti palya megsziintethetd.
Ebben az esetben hatasa elviselhetd/semleges.

A csémori HEV szarnyvonalon a vasut a tervek szerint megsziintetésre keriil. Helyette kizarélag a HEV-
et helyettesit6 buszjarat altal hasznalt burkolt ut kerdl kialakitasra. A vasuti infrastruktira
szempontjabdl ez megsziintetd hatdsu, az épités sordn mind a bontds, mind az Utépités ideiglenesen
terheli a lakékornyezetet. A csomori vonal fejlesztése nem érint kulturalis 6rokségvédelem alatt allo
teriileteket.

13.3.1.6. LevegéminGség-védelem

Az épités soran varhatd hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az Allomésok, megélléhelyek
és a kapcsolddod kozlekedési létesitmények esetében.

A tervezett nyomvonal fejlesztés tobb helyen kéreg alatti vezetéssel keriilne kialakitasra (pl. fed6réteg
eltavolitdsa, munkagédor mélyitése és visszatemetése, stb.), mely soran levegéminGség-védelmi
szempontbdl figyelembe veendé tevékenységek:

o meglévl létesitmények és vasuti palyak, utak bontasa,

e tereprendezés, egyéb foldmunkak,

e épitéshez szlikséges anyagok, valamint keletkez6 hulladékok rakoddsa és szallitasa,
o kozmiépitések (kivaltasok).
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A leveg6minGség-védelmi szempontbdl varhatd hatdsok a kordbbi tapasztalatok, vizsgalatok alapjan
kerllnek becslésre, mivel az épités kortilményeirdl, technolégidjardl, stb. a jelenlegi fazisban csak
tdjékoztato jellegli informacidk allnak rendelkezésre (a kivitelez6 még nem ismert, és igy a pontos
technoldgia, gépek, stbh. sem).

Az épités soran varhatd hatdsokon belil, a nagyobb aranyu féldmunkak miatt, alapvet6en a
porterhelés esetében kell komolyabb mérték( terhelésre szamitani. Viszont a tdgasabb légtereknek
koészonhetben a terhelés mértéke kevesebb ideig okozhat kedvezG6tlen, zavard hatast.

«ses

novekedése) korlatozott id6ben és lokalisan érvényesiil. A létesités soran leveg6terhelést okoznak a
munkagépek, valamint a szallitéjarmivek.

Levegbterhelést okoznak egyrészt a munkagépek és szallitéjarmivek kipufogdgdzai, valamint a bontasi
és épitési munkdlatok sordn jelentkezd kiporzas. Az épités altal okozott levegSterhelést nagyban
befolyasoljak az alkalmazott munkagépek és szallitdjarm(ivek szama, tipusa a napi fordulék szama, stb.
A levegbterhelés mértékét az épitési munkalatok sordn jellemzd meteoroldgiai korilmények is
jelentésen befolydsoljak.

A |étesités leveg6minGségre gyakorolt hatasai ideiglenesek és korlatozott idétartamuak, a kifejtett
hatas elviselhetének becsiilhetd.

Feliileti légszennyezés

Ateriletfoglalds, kotras, tereprendezés, alapozasi munkalatok ideiglenes kiporzassal, légszennyezéssel
jarnak. A kiporzas mértéke a humusz nedvességtartalmatél és a névényzettdl flgg.

A humuszréteg letermelése a tervezett beruhdzds altal kijel6lt terlletek atépitésével szinkronban
torténik, a humuszkezelés légszennyezése nem jelentds.

Az épitési munkdlatok soran figyelembe kell venni az MSZ 21476:1998. "A talaj termdréteg-
védelmének kévetelményei foldmunkak végzésekor" szabvany elbirasait.

Szdllitasi forgalom

Az épit6anyagok kozuti szallitasabdl, a munkagépek lizemelésébdl szarmazé levegbemisszid terhelés -
elsésorban nitrogénoxidok, korom és szallo por - térben és id6ben valtozd, de az épitkezés teriiletén
tul nem okoz jelentGs levegdszennyezést.

Véglegesen a kivitelezd donti el azt, hogy melyik anyagnyer6helyet hasznalja fel, és hogyan litemezi a
munkat, és neki kell figyelembe venni a kérnyezetvédelmi elGirasokat.

A porszennyezés csokkentése céljabdl az anyagszallité teherautdkat le kell fedni, a széllitdsra hasznalt
utvonalakat és a deponalt foldanyagot uUjrafelhaszndldsig kiporzas elleni védelem érdekében
rendszeres id6kdzokben locsolni kell.

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy teriletrészt viszonylag rovid ideig
terhel.

Epitési technoldgia

Az épités soran foldmunkagépeket, homlokrakoddkat, kotrokat, uthengereket, foldgyalut,
locsoldautdt, beton- és cementinjektdld berendezéseket stb. hasznalhatnak. A felhasznalt
munkagépek szdma, teljesitménye, teriileti mozgdsa, mUiszaki allapota hatdrozza meg a légszennyezés

294



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

mértékét. LehetGség szerint korszerd, kis 1égszennyez8anyag-kibocsatasi munkagépeket sziikséges
alkalmazni.

Altalanossagban javasolt korszer(, kdrnyezetbarat gépek, technoldgiai berendezések alkalmazasa (BAT
- Best Available Techniques).

Az épités légszennyezéssel (elsGsorban porszennyezéssel) terhelt teriiletei elsGsorban az épitési és
felvonulasi teriletek és ezek kozvetlen, kb. 20 — 50 m-es kornyezete. Azonban a szélsGséges
meteoroldgiai koriilményeket is figyelembe véve, az dltaldnos tapasztalatok szerint a hatastertlet széle
az adott épitési teriiletektl szamitott 100 méteres tavolsagra tehetS, azon tul levegévédelmi
szempontbdl nem varhato kedvezétlen hatas.

Az épités hatasat 0sszességében kozepesen terhelének, szakaszonként terhelének mindgsitjik, mivel az
épités altalaban lakott teriiletekhez is kdzel torténik.

A kozepes terhel6 minGsités az alabbiakkal indokolhaté:

e atmeneti, viszonylag révid ideju a terhelés,
e mértéke az lizemelés terheléséhez képest meghatarozo,
e helyi, egyszerre csak kisebb teriletrészeken térténik az épités.

Az épités ideje alatt fellépd hatdsok csak ideiglenesen jelentkeznek, és az épitkezés kozben keletkezd
légszennyezést a megfelel6 szabvanyok betartdsaval és gondos kivitelezéssel kell6 mértékben
csokkenteni lehet, igy lakott teriileteken nem okoz hatarérték feletti szennyezést.

Az épitkezés kbézben bizonyos mértékig elkeriilhetetlen a kérnyezetterhelés, nagysdgdt a fenti
szabvdnyok betartdsdval megfelel6en cs6kkenteni lehet, és varhatdan a lakott teriileteken nem okoz
hatdrérték feletti szennyezést.

13.3.1.7. Zajvédelem

Az épitkezési munkaknal az alabbi forrdsok eredményeznek kérnyezeti zajszennyezést:

- épitési technoldgia

- munkagépek

- rakodasi mdvelet

- szallitasi forgalom.
Az épités kortlményeirdl, technoldgiajardl, stb. a jelenlegi fazisban csak tajékoztato jellegl informaciok
allnak rendelkezésre — mivel a kivitelez6 még nem ismert, és igy a pontos technoldgia, gépek, stb. sem
-, igy a varhatd hatdsok a kordbbi tapasztalatok, vizsgalatok alapjan becsilhet6k.

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizacids terv ismeretében kell kornyezetvédelmi tervet
késziteni, a kedvezétlen hatasok minimalis értéken tartasa, ill. a hatarértékek betartasa érdekében.

A zajterhelés az épit6, szallitd, rakoddgépek mozgdsabdl ered. A munkagépek zaja csak a
nyomvonalhoz kozeli éplileteknél okozhat problémat, de azt is csak ideiglenes jelleggel.

Az anyagszallitas altaldban a meglévé Utpdlyan torténik, és megfeleld szervezéssel, éjszakai szallitas,
éjszakai épités elkertilésével jelent6s zajndvekedésre nem kell szamitani.

/////

ismertek, igy jelenleg pontos zajterhelés szamitast nem lehet végezni. Az épitkezés soran alkalmazott
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gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatdl szarmazd kornyezeti zajterhelést
irodalmi adatok, illetve korabbi zajméréseink alapjan becsdljik.

A zajterhelés fligg

- a helyszini viszonyoktdl,

- azépitési eljdrashoz sziikséges gépek és berendezések zajteljesitményszintjétdl,
- gépek, berendezések m(ikodési teriletétdl, idejétdl,

- technoldgiai sorrendtdl, stb.

Mivel az épitési munkalatokat tobb szdz méter hosszan, 2-6 m szélességli munkateriileten épitési
fazisonként szakaszosan végzik, igy egy-egy rovidebb szakaszon egy id6ben nem miikoddik az 6sszes
munkagép.

Fentiek alapjan a zajtél védend6 terileteken az aldbbi (jelent6s zajterhelést okozd) épitési
munkafazisok, ill. részfazisok zajterhelése jelenthet zavaré mértéki zajterhelést:

- bontas,
- foldmunkak,
- megdlld és vagany épités.

A teljes épitkezés tervezett id6tartama varhatdan tébb mint 1év, ezen beliil az egyes, zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett szakaszosan megvaldsuld épitési fazisok tervezett id6tartama minden
esetben 1 hénap vagy annal kevesebb idén beliil varhato.

Az 4tépiteni tervezett M2 metré és HEV palydk mentén a zajtél védendd épiiletek vegyes teriiletek
esetén, valamint kisvarosias, kertvdrosias és telepszer( beépitési terlleteken — illet6leg Kistarcsan
egészségugyi terlleten taldlhatdak, sok helyen a nyomvonalhoz kézeli beépitéssel.

Az épitési munkatdl szarmazo zaj megengedett egyenérték(i A-hangnyomasszintjeit a 27/2008. (XII. 3.)
sz. KWM-EUM egyittes rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

Ennek megfelel6en az épités id6tartamadra vonatkozd hatarértékek a fenti épitési fazisokban az
alabbiak:

- anyomvonal menti vegyes terlleten fekvs védend6 éplileteknél: 70/55 dB (nappal/éjjel)
ZHR. 3. sora.

- anyomvonal menti kisvarosias, kertvarosias és telepszerl beépités(i lakdterilet fekvé
védend§ épuleteknél: 65/50 dB (nappal/éjjel) ZHR. 2. sora.

- anyomvonal menti egészségugyi tertlet védend§ épuleteinél: 60/45 dB (nappal/éjjel) ZHR.
2. sora.

Az alabbi tablazatban néhany jellemzé épitkezésnél haszndlt gép zajszint adatait gy(ijtottik dssze. Az

épitési munka meginditasdig a gépek zajemisszids hatarértékeinek csokkentése révén a tablazatban
kozolt adatoknal 3-5 dB-lel kedvez6bb zajszintre lehet szamitani.
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T Zc_rjemisszié Vo?atko’ztatdsi Hang.teljesitmény
szint Lam, dB tdvolsdg (m) szint Law, dB
fart colopvers 84,5 10 -
Colopverék
robbandfejes 108,2 10 -
Vibratorok (telj. és mikodéstdl figgden) 68-83 7 -
Kilénbo6z46 tipusu daruk (telj. figgben) 86-92 7 -
nyerges vontato (telj. fliggden) 82-96 7 -
Szallitas gépei tehergépkocsik (dizel) 82-90 7 -
doémperek (telj. fliggéen) 56-83 7 -
Univerzalis foldmunkagép 79,5 10 99
Kotrok 72,5 10 -
Arokasok 75-92 7 -
Foldgyalu 85 7 -
Tomorit6 gépek, utihenger (telj. fliggben) 84-102 7 -
Alapozas gépei buvarszivattyuk 75-80 7 -
DK 661 102,2 10 118
S Cyklon 90,8 10 108,2
(:;f:s:j;fsfi) Tétra DK 661 103,1 10 119,6
Jenbacher (Sw 444) 79,8 10 95,7
Atlas Copco (PRA 425 DD) 87,7 10 104,4
beton (absei::}deenztézjektalo 88 7 i
c6l6p6z6 berendezések 87 7 -
Alapozas gépei talajfurok 80-89 7 -
kézetfurok 101 7 -
kabel fektet6 87 7 -
furo-bonto kalapacsok 97-105 7 -

A fentiek alapjan a vasutépités zajkibocsatasat (az épitkezés egy-egy szlikebb teriiletére koncentralva)
Lwa = 115 dB mértékdre becsiiljiik azzal a megjegyzéssel, hogy a zajkibocsatas helye az épitkezés soran
természetesen valtozik.

Korabbi vizsgalatainkbdl megallapithatd, hogy egy vasutépités zajkibocsatdsa az épitési terilet
kozéppontjatdl atlagosan 15 m-re kijelolt mérési ponton:

LAE,15m = 81 dB

Ilyen hangnyomasszintet egy a kodzéppontba koncentrdlt Lwa = 113 dB hangteljesitmény-szinti
zajforras okoz.

Megallapithatjuk tehat, hogy az épitési munkara javasolt
LWA = 115 dB

a tovabbi szamitashoz kell6en megbizhatd eredményt szolgaltat.
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Az épitkezéstdl eredd zajterhelés - a felvonulasi teriilet védendé épiiletekhez valé viszonylag kozeli
tdvolsdga miatt — varhatéan tobb helyen tullépi a jogszabalyban megengedett hatarértéket.
Hatarértéket meghalado zajterhelés jellemzéen az épitési teriilethez kozelebb esé részeken a tervezett
nyomvonaltél mintegy 8,5-100 m-re fekvé éplileteknél okozhat problémat.

Ors vezér tere

A magasvezetés esetében a magasbal, allvanyokrdl valé épités soran a zajterhelésre nagy figyelmet

I OR ]

Kedvezd6tlen, megnovekedett épités alatti zajterhelésre kell szamitani, hatarérték feletti zajterhelés
varhato, zajvédelmi intézkedés nem megoldhaté.

13.3.1.8. Rezgésvédelem

JelentGs kockazati tényezd az épitési tevékenység, az alapozasi munkak végzése, az épitGanyagok
szallitasa.

Az épitési munkak megkezdése eldtt sziikségesnek tartjuk az esetlegesen veszélyeztetett épiletek
statikai allagfelmérését és az esetleg meglévé épiletkarok dokumentdldsat egy allagvizsgalati
szakvéleményben a kés6bbi karigény kezelésének egyszer(sitése érdekében.

JelentGs kockazati tényez6 a bontdsi és az épitési tevékenység, a foldmunkak végzése, az épitGanyagok
és a fold szdllitdsa. A legnagyobb kockazati tényez6 a talajtomoritési tevékenység kilonosen, ha az
éplletek kbzelében vibrohengeres tomoritést alkalmaznak!

Az épitési rezgés megfeleld rezgésvédelmi intézkedések mellett elviselhetének mindsithetd.

Javasolt hatascsokkent@s intézkedések az épités idejére

Az épitési munka altal rezgésterhelésének kitett épliletekben, és az épités alatt gondoskodni kell a
veszélyeztetett épuletek rezgésterhelésének monitorozasardl (folyamatos ellenGrzésérdl).

13.3.2. Allomasok, megalléhelyek

13.3.2.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

Az allomasok létesitése az Uj, kéregvezetéses szakaszon jelent tobblet talajkitermelést:
Sashalom/Thokoly Gt és Matyasfol/Jékai Mér utca. E helyeken a kéregalagit vastagsagahoz
hozzaadddik az oldalperonok kialakitasa miatt sziikséges helyigény, és az ebbdl fakadd talajkitermelés.
Egyes megallohelyek megsziinnek (pl. Ors vezér tere, mint jelenlegi végallomas megsz(inik, G6doll6
Szabadsag-tér megallé megsz(inik, stb.), egyes helyszineken athelyezésre keriil a megalld, és egyes
helyeken (pl. Erzsébetliget) 0j megallohely létesll. A megallok |étesitésének jelentGsége csekély,
egyrészt kis teriletigényik miatt (perononként nettd: ~120 m hossz és kb. 3,8 m szélesség), masrészt
mert értékes termdtalajt nem érintenek, illetve egyik sem helyezkedik el érzékeny helyszinen.

13.3.2.2. Felszini vizek

A felszini vizeket az allomdasok, megalldhelyek létesitése (vagy esetleges megsziinése) nem érinti. A
|étesités felszini vizekre gyakorolt hatdsat alapvet6en a nyomvonal adja, amelynek leirdsa a 13.3.1
fejezetben talalhato.
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13.3.2.3. T4

Az dllomasok kornyezetének zéldfeliileti rendszere kevésbé fog atalakulni, hiszen a legtébb allomas
teriiletén kevés a zoldfeliilet, itt csak maga az épitmények kialakitasa valtozik. Kivételt képeznek ez ald|
azon allomasok, amelyek keretm(targyban, vagy magasvezetésben tervezettek.

A tervezett tevékenység a vdrosképben vdltozdsokat fog okozni, hiszen a metrévonal egy része, a HEV
vonal és a hozza kapcsoldodd megallok, valamint kozvetlen kdrnyezetik atalakitasra keril. Ezek a
varosképi valtozasok a kdvetkez6k lesznek:

e Tobb allomas is megsziinik, az aldbbiak szerint:
— Ajelenlegi Rakosfalva mh. athelyezésre és a felszin ala kerdil;
— Nagyicce megallohely megsziintetésre kerdil, helyette Uj helyen Sashalom, Thékoly ut
megnevezéssel Uj megalld épil;
— Matyasfold, RepilStér mh. szintén felszamoldsra keril, helyette Gj mh. létesdl
Matyasfold, Jékai Mor utca elnevezéssel,
— Matyasfold, Imre utca mh. athelyezésre és datnevezésre keril (Matyasfold,
Erzsébetliget), ezzel parhuzamosan pedig megsziinik Matyasféld-alsé mh.
e Mogyorédndl a jelenlegi allomas atépitésre keriil, a jelenleginél kedvez6bb iv- és
peronviszonyokat alakitva ki ezzel;
e Minden Uj megalléhely mellett uj P+R parkoldk is Iéteslilnek, melyek lokalisan ugyan, de
megvaltoztatjak az adott helyszinen a teleplilésképet és névelik a burkolt felliletek aranyat.

Egyedi tajértékek érintettségére szintén lehet szamitani az aldbbi megalldhelyek esetében:

Egyedi téjérték tipusa Elhelyezkedése, leirasa Varhato hatasok

Fesziilet Matyasfold-Alsé HEV megalld A megallé bontdsanal
megsemmisiilhet, athelyezése
javasolt.

Szobormozdony Cinkota allomas Az dllomas atépitése soran -
meglrzése érdekében - at kell
helyezni.

I. vildghaborus emlékmd Cinkota allomas mellett A tervezett atépitéssel az emlékmd

athelyezésre keril a Szabadfoldi at
jobb oldalara.

HEV allomas Csdmori HEV végallomasa A helyi védelem alatt is all6 épliletet
a felujitds soran atépiteni nem
kivanjak, hatds varhatéan nem lép
fel.

HEV allomas Kerepes HEV megall6 épiilete A tervek szerint az dllomas atépitése
soran a felujitasa tervezett.

HEV megallé Godolls Szabadsdag-tér HEV | A tervek szerint teljes egészében
megalldja elbontasra kerdil.

Raktarépulet Go6dollG, Palotakert allomas melletti | Varhatéan a  tervezett épitési
tégla épités, tégla diszitéses ipari | tevékenység nem lesz hatassal,
épllet ives zarddasu ablakokkal. elbontdsa nem tervezett.

Kiralyi varéterem Godolls  MAV  allomas  Kirdlyi | Varhatéan a tervezett épitési
varéterme tevékenység nem lesz hatdssal.

13.5. tablazat Az érintett egyedi tajértékek
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13.3.2.4. El6vilag

ElSvilag-védelmi szempontbdl az dllomasok épitése/atépitése a jelenlegi allapotokat nem vdltoztatja
meg.

13.3.2.5. Epitett kdrnyezet

Az M2 metrd jelenlegi végallomasa megsziintetésre, bontasra keriil és ugyanez torténik a godollsi HEV
végallomasaval is. A két épitmény nem képvisel kiemelt értéket, de mindkett6 esetében tekintettel kell
lenni a kdzeli védett objektumokra.

A csomori HEV végallomas épiilete megtartandd, lehetdség szerint funkcidvéltassal felGjitandd épiilet.

Az (] dllomasok épitése megfelel6 kialakitas esetén értékteremtd. Az dllomdasok helyének jelenlegi
épitett kornyezete szempontjabodl ez tobblet teriletfoglalassal jar, de az épitkezés befejeztével javitja
a jelenlegi allapotot, kilonosen a felszin alatt elhelyezett allomasok/megallok esetén.

Rakosfalva megallé utan a felszini févonal kozelebb keril a magas éplletekhez, melyek zaj- és
rezgésvédelme megoldando.

A meglév6 Nagyicce megalldé megsziintetésre, bontasra keriil, helyette a kdrvasuthoz kapcsoldéddan,
illetve a Thokoly utndl uj megalldk létesiinek.

A Sashalmi sétany végzédésénél kialakitandd P+R parkold elfoglalja az egykori rakosszentmihalyi HEV
vonalabdl megmaradt vasuti delta teriletét, a régi vaganyok megsziintetésre keriilnek. Az épitkezés
féként a Sashalmi sétanyt, illetve az dllomas épités a Veres Péter Ut két oldalat érinti atmenetileg teljes,
illetve részleges funkcidkieséssel.

A Batsanyi Janos Ut keresztez6dése el6tt megszlinik a mai Sashalom megallé, funkciojat a Jokai Mor
utcai dllomas veszi at.

A Matyasfold — Jékai Mor utca adllomast szintén felszin alatt helyeznék el. Az dllomas a felszinhez képest
mélyebben helyezkedik el, mint a kdrnyez6 kisebb megallok, megkozelitése az utcaszintrél galérian
keresztiil lehetséges. Az dllomdshoz tervezett P+R parkold a mai HEV palya teriiletét hasznalna ki, igy
ehhez tobblet teriilet bevondsa varhatdéan nem sziikséges. A megkdzelités biztositasa és kerékparut
kialakitdsa miatt a Veres Péter Ut szerviz(ti aganak atalakitdsa varhatd. Az épitkezés atmeneti
funkciovesztést idéz el a szerviziton és az ebbe bekotd utakon. Az épitkezés sordn az érintett
ingatlanok megkozelitésének biztositdsa is szikséges. Matyasfold RepilStér megdlldhely
megsziintetésre és bontdsra keriil. A kéregvezetés(i szakasz felett végig kozterek kialakitasa varhato
burkolat és kertépitéssel.

A matyasfoldi Imre utca megallé elbontasra kertl. A palya itt emelkedik vissza a felszinre és éri el az
Imre utcatdl keletre kialakitandd Uj, Erzsébetliget elnevezés( felszini allomdst. Az dallomas és
megkozelitésének kialakitdsa miatt csak kisebb beavatkozas varhaté a Veres Péter uUton. A kozati
kozlekedési funkcid varhatdan rovid ideig korlatozédik.

Matyasfold alsé megallé megsziintetésre, bontasra kerdl. A Sarju Ut meglévé atvezetése a vasuti palya
alatt a tervek szerint kib6vil. A Sarju utcai keresztez6dés vasuti hidja varhatdan atépitésre kerdl, a
Szilas-patakon pedig Uj/bévitett hidm(itargy valdsul meg a jarmltelep nyugati iranyd bejarasat
biztosité vaganyok szamara. Az atépitend6 mtargy id6szakosan funkcidkorlatozast okoz az érintett
kozutakon. A patak hidjanak és a hozza kapcsolédé Uj vagany lira megépitése jelentds foldmunkat tesz
sziikségessé, mivel a terep feszinét a toltéshez kell emelni. Ennek megfelel6en a patakmeder
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foldmUivének atalakitasa is sziikséges. A foldmunkdk megvaldsitdsa az épités alatt terheli a kérnyezd
infrastrukturat.

A kiils6 szakaszon megallok tekintetében peronemelés, esetenként peronok athelyezése, rampdk,
peronkapuk kialakitasa, egyes helyeken ivkorrekcié varhatd, valamint P+R parkoldk épitése. A Cinkota
— G0Odoll6 kozotti szakaszon az aldbbi teriileteken varhaték valtozasok:

e Kistarcsa Korhaz el6tt a nagykapacitasi P+R parkold kiépitése esetén szabadon allé Gksz
szabalyozasu teriiletet vesznek igénybe.
Megjegyzendd, hogy a 314/2005 (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklete szerint 6nalléan
[étesitett felszini vagy felszin alatti autdparkold hatdsvizsgalatdnak sziikségességérél 300
fér6helytdl az illetékes kérnyezetvédelmi hatdsag elézetes vizsgalatban hoz dontést.

e Kistarcsa megadlldhely Godoll6 irdnyd peronjanak dathelyezése zoldterileti Ovezet
igénybevételével jar.

e GOdoll6 belteriiletén a teljes vonalszakasz athelyezése tervezett, mely a megalldk atépitését
feltételezi.

Utdbbi palyacserével a jelenlegi Gt és a HEV létesitményeinek (megdlldk) dtmeneti megsziintetése,
illetve athelyezése varhatd, szakaszonkénti teljes vagy részleges funkcidkieséssel.

13.3.2.6. LevegéminGség-védelem

Az épités soran varhaté hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az Allomdsok, megélléhelyek
és a kapcsolddod kozlekedési [étesitmények esetében.

13.3.2.7. Zajvédelem

A legtdbb allomas kiépitésénél a nyomvonal épitéséhez hasonld zajterhelést lehet feltételezni, a 8,5-
100 m-re fekv6 épileteknél okozhat problémat.

A két kéregben kialakitott dllomds esetében a szadolds munkafazis magasabb zajkibocsatdssal jar, mint
a nyomvonal épités.

Megallapithatjuk tehat, hogy az épitési munkara javasolt
LWA = 120 dB
a tovabbi szamitashoz kell6en megbizhatd eredményt szolgaltat.

Az épitkezéstdl eredd zajterhelés - a felvonuldsi teriilet védendd épliletekhez valé viszonylag kozeli
tdvolsdga miatt — varhatéan tobb helyen tullépi a jogszabdlyban megengedett hatarértéket.
Hatdrértéket meghaladd zajterhelés jellemzéen az épitési teriilethez kozelebb esé részeken a tervezett
nyomvonaltél mintegy 25-158 m-re fekvé éplileteknél okozhat problémat.

13.3.2.8. Rezgésvédelem

Az allomasi rezgésterheléssel kapcsolatos épitéskori hatdsok megegyeznek a nyomvonalnal leirtakkal.
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13.3.3. Kapcsolodé kozlekedési Iétesitmények

13.3.3.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

A kapcsolddo kozlekedési létesitmények (Uj vagy modosuld csomdpontok) épitése a foldtani kozeg és
felszin alatti vizekre gyakorolt hatas szempontjabdl nem relevans, vagy elhanyagolhaté mértékd.
Egyediil a Szentmihalyi uti csomépont keril lesiillyesztésre, a HEV vonalat keresztezd révid szakaszon.

JelentSsebb beavatkozas egyediil a Cinkotai HEV Jarm(telep DNy-i sarkanal varhaté, ahol a jarm(telepi
ki- és bedllashoz sziikséges az Uzemi vaganyok altal igénybeveendé terilet a vasutvonalhoz és a
jarm(itelep terepszintjéhez képest is mély teriileten van. Itt mindenképpen sziikséges kb. ~1,5 m
vastagsagu feltoltés. Itt a jarm(itelep sinrendszerének megfeleld kiépitéséhez nagysagrendjét tekintve
~5-10 ezer m3 talajfeltoltés valik sziikségessé. A feltsltést megfeleld, szennyezetlen téltésanyaggal kell
megvaldsitani.

13.3.3.2. Felszini vizek

A felszini vizeket a kapcsolédd kozlekedési Iétesitmények épitése (vagy elbontdsa) nem érinti. A
létesités felszini vizekre gyakorolt hatdsat alapvetéen a nyomvonal adja, amelynek leirdsa a 13.3.1
fejezetben talalhatd.

13.3.3.3. T4

A kapcsoldédd létesitmények épitése esetében is sérilhet a zoldfellleti rendszer. A legnagyobb
beavatkozds vérhatéan a projekthez kapcsolddd P+R parkoldk épitése/bévitése lesz altalaban a
telepilések belteriletén (pl. Thokoly ut megallénal).

A kapcsolddod létesitmények kozil célszerl kiemelni a cinkotai megallénal bévitend6 P+R parkolot és
az Uj kulénszint(i keresztezés megoldasat. Itt a rendezési terv szerinti Z-KK-XVI (kdzkert) és 1Z-XVI/SP
(sportcélu zoldterlletet) érintenek a kapcsoldodd beruhdzasok, ezzel is csokkentve a kialakult
zoldfellileti rendszert.

Az Ujjaépitett HEV-kozut keresztez8dések is jelenthetnek vérosképi valtozasokat. Nagyobb atalakitasok
tervezettek:

e Cinkota allomas kérnyékén (kilonszintl csomdpont, alul- vagy feliiljaré épitése);
e Go6dolls, Szabadsag-tér HEV megalléjanak elbontasa (a jelenlegi keresztez6dés atépitése);
e Szilasliget dllomasnal Uj aluljaro épitése.

13.3.3.4. El6vilag

A kapcsolddd létesitmények épitése esetén hasonld hatasokra lehet szamitani, mint a nyomvonal
épitése esetén, azonban jéval kisebb mértékben.

13.3.3.5. Epitett kdrnyezet

A kapcsolddd létesitmények koziil a kdozutatvezetések megoldasa egyes esetekben jelentGsen terheli
az épitett kornyezetet ott, ahol épitményekkel rendelkez6 ingatlanok kisajatitasara, az épiletek
bontasara lesz sziikség:
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- Szentmihalyi Ut — Kerepesi Ut 6sszekotése a Vizimalom utcan keresztil (lakohazakat érint,
valamint nagyobb forgalmat vezet a megmaradd lakéhazak kézelébe);

- Cinkotan az Ostoros Ut atvezetése a Vidamvasar utcdra a Radié utcan keresztiil
(lakohazakat érint).

.....

éplletei mellett a z6ldterlletet sem hagyja érintetlendl. Itt jelentés mértékl a megsziintetd, illetve
terheld hatas.

,,,,,

Mas esetekben a f6ut (Kerepesi / Veres Péter Ut) korrekcidjara van sziikség, ezért e szakaszokon az ut
atépitése szintén nagyobb teriletfoglaldssal (f6ként a szervizdt igénybevételével) és részleges
funkciokieséssel jar. A kéregalagut szakaszok megvaldsitasaig az érintett keresztez6dések szintén
részleges vagy teljes funkcidkiesése varhato.

A Fehér uti metrd jarmdltelepen kisebb mérték(i atépités varhatd, alternativaként a meglévé
csarnoképiilet hosszanti toldasa tervezett, a jelenlegi melléképitmények bontdsdval. A korabbi
években a jarmdtelep épitményei felllvizsgalatra kerililtek és a feltart hidnyossagokat (nagyrészt
szigetelés és villamvédelem) javitottak. A kocsiszin az Uj metrdszerelvények fogadasa miatt részleges
felujitasra keriilt, szerkezeti allapota feltehetGen lehetévé teszi a hosszanti toldas megépitését, ezért
karositd hatds nem varhato.

A cinkotai jarm(telep jelentGs atalakitdsa tervezett, itt mind az éplletek, mind a vaganyhaldzat
megujulna, mely az épitkezés soran funkcidkiesést okoz, annak befejeztével viszont értékteremté
hatasu. A jarm(telephez kapcsoléddan Uj transzformatorallomas épitése tervezett, mely a villamos
haldzati infrastruktirat a vasuti Gzemmel kapcsolatban befolyasolja, jelentds funkcidkiesés az
elosztéhaldzaton nem varhaté.

Go6dollén a Tessedik Samuel utcdndl kiilonszintl csomdpont létesiil HEV feliiljaréval és a kozutak
korforgalmu csomdpontjanak kialakitasaval. Az épités alatt a forgalomterelés/korlatozas terheli az
uthalézat miikodését.

13.3.3.6. Leveg6minGség-védelem

Az épités soran varhaté hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az Allomdsok, megélléhelyek
és a kapcsolddod kozlekedési létesitmények esetében.

13.3.3.7. Zajvédelem
A fellljarék kiépitésénél a nyomvonal épitéséhez hasonlé zajterhelést lehet feltételezni.
Megallapithatjuk tehat, hogy az épitési munkara javasolt
Lwa =115 dB
a tovabbi szamitashoz kell6en megbizhatd, inkabb tulbecsilt eredményt szolgaltat.

Az épitkezéstdl eredd zajterhelés - a felvonuldsi teriilet védendé épliletekhez valé viszonylag kozeli
tdvolsdga miatt — varhatéan tobb helyen tullépi a jogszabalyban megengedett hatarértéket.
Hatarértéket meghalado zajterhelés jellemzéen az épitési terlilethez kozelebb esé részeken a tervezett
nyomvonaltél mintegy 7-120 m-re fekvé épiileteknél okozhat problémat.

303



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

13.3.3.8. Rezgésvédelem

A kapcsolddo létesitmények rezgésterheléssel kapcsolatos épités idején felléps hatasai megegyeznek
a nyomvonalnal leirtakkal.

13.4. Miikodés soran varhato hatasok
13.4.1. Nyomvonal

13.4.1.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

A vonalon mUikodé villamos vontatas és személyszallitas miatt a foldtani kozeg szennyezésére nem kell
szamitani. A BKV Zrt. adatszolgaltatasa alapjan mar jelenleg is alapvet6en bioldgiailag lebomlé és
hosszu kenési ciklusidét biztositd kenSanyagokat® alkalmaznak a valtokenésre, valamint sinkenésre,
ami a talaj és felszin alatti vizek szennyezésének megel6zését szolgalja. E kbrnyezeti elemek mingségét
negativan érint6 hatds nem valdszin(sithetd.

A talaj és foldtani kozeg tekintetében a miikddés tovabbi tomoritd hatast, kitermelést, talajbolygatast
nem okoz. A felszin alatti vizek vonatkozdsaban a talajviz dramlasi viszonyok kis mérték{ mddosulasa
varhatd lokalisan, a felszin alatt kialakitandd objektumok (metrdalagut, felszin alatti dllomasok)
kornyezetében. A kordbbi tervezési fazisban mar modellszamitds késziilt* a vizféldtani-vizdramlasi
viszonyokra, illetve a talajviz szintjére gyakorolt hatas vizsgdlata céljabdl. Az akkori modellszamitas
még a felszin alatti kialakitassal tervezett Ors vezér téri allomasra, a kéregvezetéses szakaszra, és egy
felszin ala siillyesztett kozuti keresztez8désre késziilt. A most kivalasztott valtozat (V4) szerint az Ors
vezér téri vonal és allomdas magasvezetéses kialakitdsu lesz, amelynek talajviz-dramlast befolydsolo
hatdsa nincs. A korabbi modellszamitds alapjan a Thokoly utca kornyékén a kéregalagut hatasa csekély:
a mUtargyak északi oldalan 24-40 cm vizszint-csdkkenés varhatd, a déli oldalon pedig 15-35 cm vizszint-
novekedés varhatd. A jelenlegi allapotnal leirtak szerint, a terileten jellemz6 kelet-nyugati — azaz a
Duna felé irdnyuld - talajviz dramlds, amely viszonylag j6l egyezik a tervezett m(itargy (fGként a
kialakitandd kéregalagut-szakasz) iranyaval. Ebb&l fakaddéan a hatdsa viszonylag korlatozott, bar
kimutathaté. Ugyanakkor a modellszamitds konzervativ szemléletben készilt, mely szerint a
modellezett mdtdrgyak a talajviz tartdt teljes vastagsagdban harantoljdk. A viztartd részleges
hardntoldsa esetén a modellezettnél joval enyhébb vizszintvaltozasok valdszindsithet6k.

13.4.1.2. Felszini vizek

A m(ikodés soran felszini vizekre gyakorolt hatds nem varhatd, amennyiben a tervezés és épités soran
figyelembe veszik a kordbban hivatkozott 147/2010. (1V.29.) kormanyrendelet, illetve az érintett
patakok kezel6jének (FCSM) irdnymutatdsait (LNV-t> és a biztonsagi magassagot figyelembe vevé
hidmagassag; medervédelem kialakitdsa a keresztezések kdzvetlen koérnyezetében). A medrekben
hidpillér nem létesll, a meder atfolyasi keresztmetszete nem valtozik, igy a vizszallité képesség
lecsokkenésére, visszatorlasztd hatasra sem az Uj hid(ak)nal, sem a meglévék felljitasanal nem kell
szamitani.

3 Bio SK-2012nyomkarima kenézsir; Thermocup 1200 FL kdrnyezetbarat sinszékkend anyag; Thermocup 1200 FL
Kitérékend folyadék.

4 FTR 2000 Kft, 2014. julius.

5 A vonatkozé BM rendelet az érintett két patak relevans szakaszaira nem ad meg MASZ értéket.
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Amennyiben a keresztez6 hidak vagy krnyez6 nyomvonal csapadékvizeinek elvezetésekor az érintett
patakokat, mint befogaddkat igénybe veszik, akkor a jelenlegi dllapotnal (a 13.2 fejezetben) hivatkozott
hatarértékeket kell betartani a csapadékviz vonatkozdsaban. Ez egyes esetekben hordalék- és olajfogd
m{targy létesitését igényelheti.

13.4.1.3. T4

Zoldfeliileti rendszert tekintve a mikddésnek lesznek pozitiv hatasai is, hiszen a felszin alatti
vonalszakaszok felett kozparkot, kerékparutat és kozosségi tereket hoznanak létre, igy a jelenlegi
zoldfelllet az Gzemelés alatt ndvekedni fog ezeken a teriileten. Az épités utan a kivagott fasorokat,
z06ld savokat a tervek szerint potolni fogjak, igy az Gzemelés hosszu tavon mar nem csokkenti a
zoldfeliilet.

Vdrosképi szempontbdl a jelenlegi allapotokhoz képest az lizemelés alatt jelentés valtozas lesz, hogy a
Budapest belteriiletén a jelenleg felszinen taldlhatd HEV egyes szakaszai a felszin ala keriilnek. Hosszu
tdvon a jelenlegi allapotokhoz képest tehat kedvezébb allapotok fognak ezeken a szakaszokon
[étrejonni.

Tajvédelmi szempontbdl a teleplilések kilteriletén az lGzemelés alatt jelent6s valtozds mar nem
torténik.

13.4.1.4. Elvildg

Az Uj épitésl vaganyok esetében (pl.: felszin alatti vezetés) hosszu tavu hatdsok koziil szamolni kell az
egyes terililetek vizhdztartdsdnak és mikroklimajanak megvaltozdsara. A tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a lefolyasi viszonyokat figyelembe véve a vaganyhdaldzatnal magasabban fekvé részek az elégtelen
vizelvezetés miatt nedvesednek, mig az alacsonyabban fekvé részek vizellatasa romlik, a vizatereszek
kornyezetében a vizlevezetés pedig felgyorsul.

A hosszU tavu hatdsok kozé tartozik még a HEV palyatestén keletkezé viz elvezetésébdl varhaté vegyi
szennyezés, amely elsGsorban az olajszarmazékok esetleges cs6pogésébdl/folydsabdl adddhat. Jelen
tanulmany szerint az l(izemelés ilyen szempontbdl kedvezSbb lesz, hiszen a feldjitott/dj épitési
szakaszon korszer(i jarmdallomany fogja igénybe venni a felljitott/dj palyatestet.

A hazai utak, vasutak mentén ma mar mindenhol megjelentek tajidegen agressziv fajok (Robinia
pseudoacacia, Amorpha fruticosa; Solidago canadensis és S. gigantea, Fallopia spp.; Asclepias syriaca,
stb.), melyek ellen gyommentesitéssel sziikséges védekezni.

13.4.1.5. Epitett kérnyezet

A tervezett 6sszekapcsolt és felljitott vonalas létesitmény lizeme esetén elsGsorban a vasut palyaja és
kapcsolddd létesitményei kozvetlen teriiletfoglalasaval és az azon bonyolédd forgalom okozta
kibocsatdsokkal, valamint a karbantartas hatasaival kell foglalkozni.

A teriletfoglalast illetéen Matyasfoldon a jelenlegi felszini palya felszin alatt torténé elhelyezése a
telepilésszerkezetre javité hatdssal van, e szakaszokon megsz(nik a vasut elvdgd hatdsa, né az ut-
keresztez6dések atereszt6 képessége. A kéregvezetés az lizemeltetés soran a varoskép mellett
varosszerkezeti szempontbdl is jobb.

A felszini szakaszon a vasut kozelében 1évé lakoteriletek értéke az lizembe helyezést kdvetben a jobb
megkozelithet6séglk miatt felértékel6dhet, de amennyiben a vasuti zaj novekszik, értékcsdkkenés is
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bekodvetkezhet. Szintén kedvezGtlen hatdssal jarhat, ha a vasuti rezgésterhelés szerkezetileg rontja a
kornyezé épitmények allagat. Tekintettel a vaganyok feldjitasara, nyitott vaganyok alkalmazasara, és a
korszer(ibb jarm(ivek lizembe helyezésére, ilyen jelent8s zaj/rezgés a felszini szakaszon nem varhaté.
A HEV jelenlegi elvalaszté hatdsa azon teriileteken marad fenn, ahol forgalmi és biztonsagi
szempontbdl nem indokolt kilonszintld csomoépont létesitése. Ugyanakkor e hatas funkciondlis
szempontbdl az infrastruktira hasznaldi szdmara elviselhetd.

A beruhdzas alapvet6en az el6varosi és varoson belili infrastruktura fejlesztését célozza, és ilyen
mindségében az lizemeltetés az épitett kornyezet jobb mikodéséhez segit hozza, tehat dltaldban javitéd
jellegd. A terlilethaszndlatra a tervezett tevékenység miikodése a jelenlegihez képest nincs szamottevé
madositd hatdssal, azaz e szempontbdl semleges. A tervezett vonal megvalésitdsa a forgalom részleges
atrendez6dését okozza, a P+R parkoldk létrehozasaval varhatéan megvaltoznak a varos egyes részeire
hatd terhelések: helyenként nének, mashol csékkennek. Az Gizemelés soran a kbrnyezeti terhelés nem
Iépheti tul a megengedett hatarértékeket, meg kell elézni a kdrnyezetkarositast és lehetGség szerint
ennek eredetét meg kell szlintetni.

13.4.1.6. LevegéminGség-védelem

Kozvetlen hatas

A villamositott vonal korszer(sitése, a sebesség megemelése levegbtisztasag-védelmi szempontbdl
nem okoz érzékelhet6 hatast. A légszennyezd komponensek koziil az dgyazat porszennyezése lehet a
kozvetlen hatasteriileten jelent6sebb, de ez els6sorban a kisajatitasi terlleten belil jelentkezik.

A sebességemelés kisebb hatasa a levegéminGségre az, hogy a megemelt sebességli szerelvény
nagyobb menetszelet, pontosabban kdzvetlen kérnyezetében nagyobb légmozgdst idéz el6, mely az
alagutakban, megalléhelyek kozelében koncentraltabban jelentkezhet. Ennek kovetkeztében —
amennyiben poros az dgyazat — valamivel tébb por jut a leveg6be.

Ors vezér tere

Az Ors vezér terénél a nyomvonal csak az Egyenes utca Itp. dllomast kévet6en megy le térszint ald,
kéregben vezetéssel (6sszesen 660 m hosszan). A szakasz egy részén, a jarm(iteleptSl Rakosfalva
allomas el6tti szakaszig térszint feletti vezetés tervezett. A jarmdtelepre valé kitéré ez esetben
szintbeni vezetéssel éplilne ki.

Uzemelés alatt a kéregben vezetett nyomvonalszakasz esetében elenyészéen kedvezébb lehet a
levegéminGségre gyakorolt hatds, mert nem kell szdmolni az esetlegesen a nyomvonal kozvetlen
kozelében fellépé agyazati porterheléssel. Emellett kozvetett kedvezd hatdsként jelentkezhet a
kéregben vezetés altal, a kéregben vezetés feletti terlileten részben vagy egészben kialakithaté
zoldfellletek létrehozdsanak lehetGsége.

Thokoly ut — Cinkota k6zott

A Thokoly ut — Cinkota kozotti szakaszon részben térszint alatti, kéregben vezetés tervezett
(Matyasfold, Erzsébet liget allomasig — 2100 m hosszan), onnan pedig a meglévé allapotnak
megfelel6en szintbeni nyomvonalvezetés.

Uzemelés alatt a kéregben vezetett nyomvonalszakasz esetében elenyészéen kedvezébb lehet a
levegéminGségre gyakorolt hatds, mert nem kell szdmolni az esetlegesen a nyomvonal kozvetlen
kozelében fellépé agyazati porterheléssel. Emellett kdzvetett kedvezd hatdsként jelentkezhet a
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kéregben vezetés dltal, a kéregben vezetés feletti terlileten részben vagy egészben kialakithaté
zoldfellletek létrehozdsanak lehetGsége.

Cinkota — G6doll6 kozott

A Cinkota — Go6doll6 kozotti szakaszon végig a meglévé allapotnak megfeleléen szintbeni
nyomvonalvezetés tervezett.

Uzemelés alatt levegmindség szempontjabdl szdmottevd kedvezétlen hatds nem varhatd, a
nyomvonal kozvetlen kdzelében Iéphet fel elenyészé mértékl dgyazati porterhelés. A feldjitdsnak
kdszonhetben azonban varhatéan még kisebb mértékben fog jelentkezni, mint a meglévd allapotban.

CsOmori szarnyvonal

A kivalasztott vdltozat szerint a palya kivaltdsa buszjaratokkal torténne. Ennek levegémindség
szempontjabdl kedvezStlen hatdsa varhatd, mivel a meglévG péalyanak levegéminGségre nincsen
kedvezGtlen hatdsa, karosanyag kibocsatdsa.

Amennyiben a forgalom a kodzutakra keriil at buszjaratok formdjaban, akkor a jaratok altal érintett
utvonalakon kismérték( forgalom novekedés, ezaltal kdrosanyag kibocsatas jelentkezhet, ami
kedvezétlenil hat a levegéminGségre az Utvonalak menti lakéterileteken.

13.4.1.7. Zajvédelem

A tavlati dllapotban varhato zajterhelést a kbzvetlen hatasterilet védendd létesitményeire vizsgaltuk.
A tdvlati dllapotban ismertetett vizsgalati pontokon szamitassal dllapitottuk meg a hatasteriileten l1évé
lakéhdzak és lakdépiletek kilon a kotott palyas kozlekedéstSl szarmazd zajterhelését. A kozvetlen
hatasterilet vizsgalati pontjai megegyeznek a jelenlegi és referencia zajterhelés reprezentativ
vizsgalati pontjaival.

Ors vezér tere

Az Ors vezér tere dsszekdtés nyomvonala jelenlegi térszinen elhelyezked6 nyomvonal-vezetéssel
ellentétben a Pillangd utcai felszini megallé utani, az Ors vezér tere el6tt szakaszon a térszin felett vezet
at a tér felett, majd az Ors vezér tere megdlld utdn vezet ismét a felszinen. Az Ors vezér tere megilld
a magasban keril kiépitésre, mig a Rakosfalva és az Egyenes utca Iltp. megdllé mar a felszinen
helyezkedik el.

Zajvédelmi szempontbdl a térszin feletti nyomvonal kedvezétlen az lGzemelés alatt, a kérnyezd
védendd lakdéplletek ebben a kiépitési esetben megnodvekedett zajterhelést kapnak a kotott palyas
kozlekedéstdl. A magasvezetés mellett érintett lakdépliletek f6leg a Kerepesi Ut 98 és 104 magasabban
taldlhaté emeleteinek lakdszobai. A New Garden kertészet vonalatdl a nyomvonal a felszinen halad
tovabb, a Kerepesi Ut 118, 136-138, 154/b lakdépileteknél tavlatban hatarérték feletti tullépés
varhaté. A tavlati zajszamitas eredményét, a zajimmisszid pontos értékeit az aldbbi tablazat mutatja
be.

, - Jelenleg Referencia Tavlat
Védendé éplilet Fl
LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A)
Kerepesi Ut 98. GF 51,1 45,4 51,1 45,4 62,2 54,7
Kerepesi ut 98. F1 52,3 46,6 52,3 46,6 63,1 55,6
Kerepesi Ut 98. F2 53,5 47,7 53,5 47,7 64,0 56,5
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Vedends épiilet | Jelenleg Referencia Tavlat
LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A)

Kerepesi Ut 98. F3 54,0 48,2 54,0 48,2 64,1 56,6
Kerepesi ut 98. Fa4 54,1 48,4 54,1 48,4 64,2 56,7
Kerepesi Ut 98. F5 54,1 48,4 54,1 48,4 64,1 56,6
Kerepesi ut 98. F6 54,0 48,3 54,0 48,3 64,0 56,5
Kerepesi Ut 98. F7 53,9 48,2 53,9 48,2 63,8 56,3
Kerepesi ut 98. F8 53,7 48,0 53,7 48,0 63,7 56,2
Kerepesi Ut 98. F9 53,5 47,8 53,5 47,8 63,5 56,0
Kerepesi Ut 98. F 10 53,3 47,6 53,3 47,6 63,5 56,0
Kerepesi ut 104. GF 60,0 54,3 60,0 54,3 62,0 54,5
Kerepesi Ut 104. F1 60,2 54,5 60,2 54,5 64,9 57,4
Kerepesi ut 104. F2 59,8 54,1 59,8 54,1 70,4 62,9
Kerepesi Ut 104. F3 59,2 53,5 59,2 53,5 70,2 62,7
Kerepesi Ut 104. Fa 58,7 53,0 58,7 53,0 69,7 62,2
Kerepesi ut 118. GF 60,0 54,3 60,0 54,3 69,9 62,4
Kerepesi ut 118. F1 60,3 54,6 60,3 54,6 70,1 62,6
Kerepesi ut 118. F2 60,0 54,3 60,0 54,3 69,7 62,2
Kerepesi ut 118. F3 59,4 53,7 59,4 53,7 69,1 61,6
Kerepesi ut 118. Fa4 58,8 53,1 58,8 53,1 68,5 61,0
Kerepesi ut 136-138. | GF 54,4 48,7 54,4 48,7 65,4 57,9
Kerepesi Ut 136-138. |F1 56,3 50,5 56,3 50,5 66,4 58,9
Kerepesi Ut 136-138. | F2 56,5 50,8 56,5 50,8 66,6 59,1
Kerepesi Ut 136-138. | F3 56,5 50,8 56,5 50,8 66,5 59,0
Kerepesi Ut 136-138. |F4 56,4 50,7 56,4 50,7 66,2 58,7
Kerepesi Ut 136-138. |F5 56,2 50,5 56,2 50,5 66,0 58,5
Kerepesi Ut 136-138. |F6 55,9 50,2 55,9 50,2 65,7 58,2
Kerepesi Ut 136-138. |F7 55,7 50,0 55,7 50,0 65,4 57,9
Kerepesi Ut 136-138. | F 8 55,4 49,7 55,4 49,7 65,1 57,6
Kerepesi Ut 136-138. |F9 55,1 49,4 55,1 49,4 64,8 57,3
Kerepesi Ut 136-138. | F 10 54,8 49,1 54,8 49,1 64,5 57,0
Kerepesi ut 154/b GF 52,5 46,8 52,5 46,8 62,1 54,6
Kerepesi ut 154/b F1 54,1 48,4 54,1 48,4 63,7 56,2
Kerepesi ut 154/b F2 54,8 49,1 54,8 49,1 64,4 56,9

A varhato zajterhelést a vonatkozo zajterhelési hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithato, hogy
ezen a szakaszon a tdvlati dllapotban a vasuttdl eredé zajterhelés nappal és éjjel a vizsgalt teriileteken,
a fenti helyeken meghaladja a vonatkozé tervezési hatarértékeket. A tullépés mértéke jellemzéen 0,1-

7,9 dB koz6tti.

Fenti kiemelt, tullépéssel érintett helyeken a létesités zajvédelmi intézkedést igényel.
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Thokoly ut — Cinkota k6zott

A Thokoly at Cinkota kozotti szakaszon a zajvédelmi szempontbdl kockazatos teriilet az Egyenes utca
kornyezete. A nyomvonal a felszinen halad, a Kerepesi Ut 170, 184 és 198 lakdépuleteknél tavlatban
hatarérték feletti tullépés varhatd. A tavlati zajszamitas eredményét, a zajimmisszié pontos értékeit az
alabbi tablazat mutatja be.

Védends épillet l Jelenleg Referencia Tavlat
LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A)

Kerepesi ut 170 GF 62,9 56,1 62,9 56,1 64,4 56,9
Kerepesi Ut 170 F1 64,3 57,4 64,3 57,4 65,9 58,4
Kerepesi ut 170 F2 65,1 58,2 65,1 58,2 66,1 58,6
Kerepesi ut 170 F3 65,4 58,5 65,4 58,5 66,2 58,7
Kerepesi ut 170 Fa 65,5 58,6 65,5 58,6 66,2 58,7
Kerepesi ut 184. | GF 62,6 55,7 62,6 55,7 63,6 56,1
Kerepesi Ut 184. |F1 63,7 56,8 63,7 56,8 65,1 57,6
Kerepesi Ut 184. |F2 64,6 57,7 64,6 57,7 65,7 58,2
Kerepesi Ut 184. |F3 65,1 58,2 65,1 58,2 65,8 58,3
Kerepesi ut 198 GF 63,9 57,1 63,9 57,1 65,6 58,1
Kerepesi ut 198 F1 65,3 58,4 65,3 58,4 66,7 59,2

A varhato zajterhelést a vonatkozo zajterhelési hatdrértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy
tavlati allapotban a vasuttél eredd zajterhelés nappal és éjjel a vizsgalt teriileteken, a fenti helyeken
meghaladja a vonatkozo tervezési hatarértékeket. A tullépés mértéke jellemzGen 0,1-4,2 dB kozotti.

Fenti kiemelt, tullépéssel érintett helyeken a létesités zajvédelmi intézkedést igényel.

Cinkota — G6doll6 kozott

A Cinkotatdl GodollSig vezet6 szakaszon a zajvédelmi szempontbdl kockazatos teriilet a Lila utca. A
vasut feloli lakéépiletek nagyon kozel helyezkednek el a zajforrdshoz. A nyomvonal a felszinen halad,
a Lila utca 2. lakdéplileteknél taviatban hatarérték feletti tullépés varhatd. A tavlati zajszamitas
eredményét, a zajimmisszid pontos értékeit az aldbbi tablazat mutatja be.

, o Jelenleg Referencia Tavlat
Védendd épilet FI
LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A) |LrD dB(A) |LrN dB(A)
Lila utca 2. GF 63,1 56,8 63,1 56,8 63,6 58,8
Lila utca 2. F1 64,5 58,0 64,5 58,0 64,0 59,2
Lila utca 2. F2 64,7 58,0 64,7 58,0 63,4 58,6

A vérhato zajterhelést a vonatkozo zajterhelési hatdrértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy
tdvlati dllapotban a vasuttdl eredd zajterhelés éjjel a vizsgalt teriileteken, a fenti helyeken meghaladja
a vonatkozd tervezési hatarértékeket. A tullépés mértéke jellemzéen 3,6-4,2 dB kozotti.

Fenti kiemelt, tullépéssel érintett helyeken a létesités zajvédelmi intézkedést igényel.
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CsOmori szarnyvonal

A Csémori szarnyvonalon a kotott pdlya kivaltdsa buszjaratokkal torténne, a mai HEV paélya
nyomvonalan. Ennek zajvédelmi szempontbdl kedvez6tlen hatadsa lesz, mivel a meglévé palyanak
kisebb a zajkibocsatasa, illetve kevesebb lakdépiiletet érint.

A kotott palyas kozlekedés kivaltasa buszjaratokkal kedvez6tlenebb, a buszjaratok a kis forgalmu
kozutak zajkibocsatasat jelentésen megndvelik. Az ott lakdk zajkomfort érzetét lerontjak.

13.4.1.8. Rezgésvédelem
A varhato rezgésterhelés értéke az aldbbi tényez6ktdl fligg:

e Atervezett vasuti jarmd tipusatodl és a palyaszerkezettdl (forrasrezgés)

e A palyaszerkezet és a védendd épiilet kozotti rezgésatviteltsl, a M2 metré és a HEV
vasut palya — épiletek kozotti tdvolsagtdl, a talajszerkezettdl és a talajba beépitett
mdtargyak rezgésterjedésre gyakorolt hatasatél (matematikai dinamikai modellel
becsilhet§ csillapitd hatas).

A kornyezeti rezgésterhelés egyenértékre vonatkozd hatarértékét a M2 metrd, ill. tervezett vasuti
jarm( a vizsgalt szakaszon varhatéan nem fogja elérni tekintettel az uj palyara (ill. annak tipusara),
tovabba az Uj jarmdvek tipusdra és részben a tavolsagoknak kdszonhetden.

A rezgéssebesség maximumbal és a megfelel talajabszorpcids értékbd6l szamolhatunk rezgéssebesség
maximumot, a sinpalydtdl mért tavolsag fliggvényében. Ezt a fliggvényt a kdvetkezd dbran lathatjuk.

A rezgéssebesség maximum-tavolsag fliiggvény a talajban

f NG
N

- N < © ©
-

Rezgéssebesség maximum [mm/s]

32

Tavolsag [m]

13.9. dbra Rezgéssebesség-tavolsag fliggvény a talajban

310



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

A talaj rezgéscsillapitd hatasara vonatkozd fliggvényt a magyarorszagi talajokra vonatkozdan az 13.9.
abra mutatja. Megjegyezziik azonban, hogy ez a terjedési csillapitds (ugyanugy, mint a 13.9. abra
fliggvényei) csak szabad talajban, fellUleti mechanikai rovidzar nélkil érvényes, a tervezett
palyaszerkezet tervezésénél tajékoztatd adatként vehetd figyelembe tekintettel a kritikus helyeken
levé kis tavolsagokra, valamint az Ut és jardaburkolatok megmaradasara.

13.10. dbra A rezgésamplitiidd valtozasa a forrastdl mért tavolsag fiiggvényében

(A figgvény a hazai talajfajtakra vonatkozik MSZ 13018:1991)

Tavlati allapotban a felszini szakaszokon az elérhet6 rezgéscsillapitast csak az Uj palyaszerkezet
csillapitdsa fogja meghatdrozni. A rezgésterhelés specidlis mddja a kozeli épiiletek helyiségeiben
megjelend , szerkezeti zaj” amely a talajbdl az épllethatdrold szerkezeteire kerils és arrél a 20-2000Hz
kozotti frekvenciatartomanyban lesugarzott ,,masodlagos zaj”. Ennek el6re becslése csak bonyolult
szamitégépes modellel becsiilhetd. A modell feltdltéséhez sziikséges éplletdinamikai adatok nem
allnak rendelkezésre és a régi épiletekre ezek nem hatarozhatdok meg egyszer(i vizsgalatokkal. A
tervezett palyaszerkezet Ugy a rezgésterhelésre —mint a szerkezeti zajterhelésre kedvez6 hatassal van,
tekintettel arra, hogy a palyaszerkezet csillapitas — kiiléndsen a magasabb, a szerkezeti zaj nagysagat
meghatdrozé frekvencia tartomdanyban.

Fenti bizonytalansagokkal egyiittesen a rezgéssebesség maximum vdarhatéan szintén nem fogja
meghaladni a vonatkozd kovetelményértékeket, azonban a kritikus helyeken (10 m-en beliil)
megkozelitheti azt.

A kéreg-, illetve mélyvezetés esetén az éplletszerkezetre hatd elhaladasi rezgésterhelést egy mas —
hasonlé palyaszerkezet(l és mélységli palyan végzett mérés alapjan becsuljik.

Az Ors vezér terénél a magas vezetés meglévd allapothoz képest varhatéan kismértékben
kedvezG6tlenebb valtozast fog jelenteni, mivel a jdrm(ielhaladasok sordn a mdtdrgy altal kdzvetitett, a
talajon at tovabb terjeds rezgéskeltés mértéke varhatdan néni fog. Ez a jelenlegi adatok ismeretében
varhatdéan nem jelent hatarérték feletti kornyezeti rezgésterhelést, azonban az emberi komfortérzet
szempontjabdl a legkdzelebbi lakdépiileteknél kedvezStlen irdnyu valtozast okozhat.
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A helyszini vizsgalatokkal meghatdrozott — az épiiletszerkezetre hatd rezgésterhelés elhaladasi
id6fluggvényét az aldbbi dbran mutatjuk be. Ezek az értékek igen alacsony rezgéssebességek, az
épuletek szerkezeti biztonsagat nem veszélyeztetik, tekintettel arra, hogy a legszigoribb, vi< 5 mm/s,
értéket sem kozelitik meg. Ha az épiletek dinamikai szempontbdl nagy teherbirdsi merev épiletek,
akkor a szerkezet biztonsdaga szempontjabodl kritikus 10Hz-100Hz frekvenciatartomanyban nem
alakulnak ki benniik nagyobb amplitiddéju rezgések. Az épliletszerkezetet terhel6 rezgések mas
formaban, szerkezeti zajként a 100Hz-20000Hz ko6zotti frekvenciatartomanyban jelennek meg
»szerkezeti zaj” formaban. Ezt a hatdst az aldbbi dbran mutatjuk be.

Az éplleteket hatdrolé szerkezetek rezgése az éplileteken belll 1év6é helyiségekben masodlagos
(szerkezeti) zajként megjelenik, és az 6sszeadddik a belsé zajszinttel, melynek kovetkeztében a két
zajosszetevl egylittesen fogja meghatdrozni az immisszids zajszintet.

A szerkezeti zajszigetelést csak a palyaszerkezet csillapitdsa fogja meghatdrozni. Az elérhetd csillapitas,
részben a palyaszerkezet rugalmas alatétlemezeivel, részben az alagut fala és az épilet alapteste
kozotti talajréteg csillapitasatdl fligg. Egyik csillapitds sem valtoztathatd meg drdmai modon, egyszer(
eszkozokkel. A megfelel6 bels6zajt a palyaszerkezet megfelel6 zaj-, rezgésvédelmi kialakitasaval kell
biztositani.

Az éplletrezgés varhatdéan ugy az épliletek biztonsagi hatdra, sét az épliiletben tartézkoddkra hato
kornyezeti rezgésterhelés hatarértékei alatti érték lesz. Az épiletek helyiségeiben megjelené — révid
idejli - szerkezeti zajjal kell szdmolni egy-egy szerelvény elhaladasi ideje alatt. Ennek értéke is az
alagutfal és az épliletek szerkezete kozotti terjedési csillapitastél fliigg, amit adottsagként kell kezelni,
mivel [ényegesen nem valtoztathatd meg.
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13.11. dbra  Egy tipikus metréelhaladas altal kivaltott rezgéssebesség id6diagramja, FFT spektruma
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13.12. dbra  Varhaté szerkezeti zaj a metroé szerelvény elhaladasa alatt

(nagysagrendi becslés, helyszini mérés alapjan!)

Osszefoglalva megallapithaté, hogy a tervezett épités kdvetkeztében az ilizemelés soran kialakuld
rezgésterhelés varhatéan nem fogja meghaladni a hatarértékeket sem kornyezeti, sem szerkezeti
rezgés szempontjabdl - az uj, korszer( pdlya és zajszegény kocsi szerelvény tipus alkalmazasanak
kovetkeztében.

A meglév6 szakaszon rezgés- és a szerkezeti zaj-terhelés alacsonyabb lesz a jelenlegi allapotnal
tekintettel az Uj, korszerl szerelvények elhaladdsara, valamint a tervezett palyaszerkezet csere
hatasara.

13.4.2. Allomasok, megalléhelyek

13.4.2.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

Az allomasok és megalléhelyek hatasa nem kiilonithet6 el érdemben - a m(ikodés szakaszdban sem - a
nyomvonalnal leirt hatdsoktdl. Egyedil az emlitendé meg, hogy a kéregben kialakitott dllomdsok kis
mértékben tovabb noévelik a kéregvezetésli vonalszakasz egyes pontjain a felszin alatti térfoglalast,
aminek kovetkeztében némileg nagyobb zavard hatdst jelentenek e pontok a talajviz dramlasra.
Ugyanakkor a 12.4.1 fejezetben leirt, kordbbi modellszamitas a kéregallomas(ok) létesitését is
figyelembe vette, nem csak a kéregalagut létét, és a fentebb ismertetett hatas (a talajviz-aramlas
lokalis megvaltozasa) ennek tiikrében is kismértéklinek tekinthetd.

13.4.2.2. Felszini vizek

Az adllomasok és megalléhelyek nem gyakorolnak 6ndllé hatdst a felszini vizekre; a teljes vonalnal
(12.4.1) leirt hatast célszer( a sziikséges mértékig figyelembe venni.

13.4.2.3. T4

A m(ik6dés soran tajképben/varosképben jelentds valtozasok mar nem prognosztizalhatdk, egyediil az
Ors vezér téri magasvezetés(i allomas kialakitasa és m(ikddése lesz Gj elem a varoskép szempontjabdl.
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13.4.2.4. El6vilag

ElGvilag-védelmi szempontbdl az dllomasok miikddése nem relevans.

13.4.2.5. Epitett kdrnyezet

A megalldhelyek, dllomasok tizemének kdzvetlen hatdsa nincs az épitett kdrnyezetre. Kbzvetetten a
megsziintetett és Ujonnan kialakitasra kertls, avagy kedvez6bben m(ikodé megallék helyének a
teriletfejlesztésben lehet szerepe. Utdébbiak fejleszté hatdstak, a megsziintetés pedig alapvetéen
ellenkezéleg hat.

13.4.2.6. LevegéminGség-védelem

A mUikodés sordn varhatd hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az dllomasi létesitmények
esetében.

13.4.2.7. Zajvédelem

Az allomasok esetében a meghatarozd zajterhelést a nyomvonal menti Gizemelés alatti zajkibocsatas
hatdrozza meg. Az dllomdsok zajkibocsatdsat a nyomvonallal egyitt vizsgdltuk.

Az Ors vezér tere megélld a magasban fog elhelyezkedni, az allomasrdl elindulé szerelvények a
magasvezetés mellett érintett lakdépiiletek, a Kerepesi ut 98 és 104 magasabban talalhaté
emeleteinek lakdszobainal fog hatarérték feletti zajterhelést jelenteni. Ez a szakasz zajvédelmi
intézkedést igényel.

A Rékosfalva megall6 mentén mar felszinen halad a nyomvonal, azonban a tobb szintes lakdépiletek
kozelsége miatt az allomas mentén végig zajvédelmi intézkedést kell alkalmazni.

A nyomvonal a Devecseri utcatol egészen a Matyasfold, Erzsébet liget dllomdst megel6z6 szakaszig a
kéregben vezet. A Sashalom, Thokoly ut dllomds és a Matyasfold, Jokai Mor utca allomas a felszin alatt
keril kialakitasra. Mindkét dllomas fellilrél nyitottra tervezett, azonban nem okoznak hatarérték feletti
zajterhelést a kornyez6 lakdéplletek homlokzatanal. Javasolt az allomas kereszt tartd elemeinek
zajelnyeld elemekbdl torténd kialakitasa.

A nyomvonal menti tobbi allomds esetében nem szamithatunk hatarérték feletti zajterhelésre a
kornyez6 lakdépiiletek homlokzatainal

13.4.3. Kapcsolodé kozlekedési létesitmények

13.4.3.1. Foldtani kdzeg és felszin alatti vizek

A kapcsolddo kozlekedési [étesitmények hatdsa nem relevdns a felszin alatti vizek és foldtani kozeg
vonatkozasaban. Kis mérték(i hatas abban az esetben jelentkezik, ha felszin ala sillyesztett kozuti
csomopont keril kialakitasra (Szentmihdlyi Ut), amely a talajviz aramlasat moddositja. E hatast
részletesebben a 12.4.1 fejezet targyalja.

13.4.3.2. Felszini vizek

A kapcsolédé kozlekedési létesitmények nem gyakorolnak 6nallé hatast a felszini vizekre; a teljes
vonalnal (12.4.1) leirt hatast célszer( a szlikséges mértékig figyelembe venni, példaul arra az esetre,

315



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

ha a kozlekedési l|étesitmények kornyezetébdl csapadékviz bevezetést terveznek az érintett
vizfolydsokba.

13.4.3.3. T4

A m(ikddés soran tajképben/varosképben jelentds valtozasok mar nem prognosztizalhatok.

13.4.3.4. El6vilag

ElSvilag-védelmi szempontbdl a kapcsolédd kozlekedési létesitmények mikddése nem okoz 6nalld
hatasokat.

13.4.3.5. Epitett kdrnyezet

A Veres Péter Ut szervizutjanak f6palya szamdra torténé igénybevétele helyenként kozelebb vezeti a
nagyobb forgalmat az Ut menti hazakhoz, mely terheld hatasu az (izem idején.

A HEV vonalat keresztezd kozuti atjardk dteresztSképességének novelése ugyanakkor javitja az
uthalézat miikodését.

G6doll6 belteriiletén a f6ut és a HEV nyomvonaldnak cseréje varhatéan szintén kedvezéen befolydsolja
a kdzuthalozat miikodését.

A jarmdtelepek jelenleg is Uzemel6 létesitmények, az Uj jarmlveknek és Osszekapcsolt vonalnak
megfelel6 Gzemeltetésiik semleges az épitett kbrnyezet szempontjabdl. A vontatasi-energiaellatas
érdekében atalakitasra keriil6 és ujonnan létesll6 villamos berendezések (elsGsorban atalakitdk)

varhatdan a meglévé vasuti teriileteket veszik igénybe, kis hatasteriletiket figyelembe véve jelentGs
hatas ezek kapcsan nem varhato.

13.4.3.6. LevegéminGség-védelem

A kapcsolodd kozlekedési |étesitmények megvaldsitasanak hatdsdra a meglévé kozlekedési
emissziokhoz képest nem vdrhatd szamottevé valtozas, szignifikdns tobbletterheléssel nem kell
szamolni levegéminGség szempontjabdl.

13.4.3.7. Zajvédelem

Rakosfalvan a Szentmihaly ut fellljarén térténé atvezetése a Kerepesi uton, a Vizimalom utca kozeli
lakdépiileteinél okozhat hatarértéken feliili zajterhelést. Ezen lakéépliletek el6tti szakaszon zajvédelmi
intézkedést igényel az Utszakasz.

Cinkotan az Ostoros ut fellljarén torténd atvezetése a Szabadfdld Uton, a Radié utca és a Vidamvdasar
utca kozeli lakéépileteinél okozhat hatarértéken feliili zajterhelést. Ezen lakdépiiletek el6tti szakaszon
zajvédelmi intézkedést igényel az Utszakasz.

A Cinkotai P+R parkold létesitése kapcsdn nem varhato a jelenlegi dllapotndl magasabb zajterhelés.
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13.5. Felhagyas soran varhato hatasok
13.5.1. Nyomvonal

13.5.1.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

A felhagyds”, amennyiben ez — valdszinlsithet6en — a metrd kozlekedés megsziintetését jelentené,
egyik valtozat esetében sem okozna relevdns hatast a felszin alatti vizek vagy foldtani kozeg
vonatkozasaban. Fennmaradna az az allapot (felszinboritottsag), amely az lGzemelés idGszaka alatt
kialakult.

Amennyiben az infrastruktura, kiilonosen a felszin alatti objektumok (alagut, allomasok) fizikailag is
elbontdsra kerilnének a felhagyas keretében, akkor az épités fazisdnal tapasztalhatdé id&szakos
hatasokkal, majd az Gzemelés soran tapasztalhatd hatasok megsz(inésével lehetne szamolni. A bontas
befejeztével és munkagddrok befedésével az eredeti allapot all vissza, amely egy kevésbé zavart
talajvizaramlast jelentene, de az adott nagyvarosi kornyezetben ez egyéb okok miatt is a
természetestél még tavoli lenne.

13.5.1.2. Felszini vizek

A felhagyds, amennyiben ez — valdszinGsithetSen csak — az M2-GHEV kdzlekedés megsziintetését
jelentené, nem okozna a felszini vizek szempontjabdl relevdns hatast. A cinkotai jarm(itelepen végzett
jarm- és alvdzmosas megszlinésével, az ebb6l szarmazd — tisztitott mosdviz kibocsatasa is megsziinne,
amely kis mérték(i terhelés megszlinését jelentené a Caprera- és Szilas-patakok esetében. Amennyiben
az infrastruktura, elsédlegesen a felszini vizfolydsokat (Rakos-patakot, Szilas-patakot) keresztezd
m{targyak fizikailag is elbontasra kerlilnének, ez mar nem jelentene érzékelhetd hatast.

13.5.1.3. T4j

Felhagyds esetén ugyanolyan hatdsok varhatdk, mint az épités esetében.

13.5.1.4. Eldvildg
A bontasi szakasz él6vilagvédelmi szempontbdl ugyanolyan negativ hatdsokkal jarhat, mint az épités.

Természetesen a megsziintetés hosszu tavu hatdsa a kornyezetre és az élGvilagra abban az esetben
pozitiv lesz, ha a helyén nem valdsul meg tovabbi beépités. Ha a vasut nyomvonalat ugy rekultivaljak,
hogy figyelembe veszik a tajra jellemzd teriilethasznalatokat és természeti adottsagokat, akkor a
rekultivacidval el lehet érni a jelenlegi allapotoknal kedvezébb allapotot is.

13.5.1.5. Epitett kdrnyezet

Az M2-GHEV koéz6s vonal teljes felhagydsa nem varhaté. Esetlegesen egyes szakaszokon a vasutvonal
megsziintetése az épitmények elbontasaval vagy mas célu hasznositasaval egyenld. Bontas esetén az
épités fazisaval nagyjabdl azonos hatasok varhatok.

13.5.1.6. LevegéminGség-védelem

A felhagyas keretein bellil a bontdsi munkalatok soran az épités alatti leveg6terheléshez hasonld
mértékd levegbterheltségi szint varhatd. Ennek kedvezdStlen hatdsa csak atmenetileg lesz érzékelhet6
és varhatéan nem okoz hatarérték feletti kornyezeti terhelést. Ez a tobbletterhelés elsGsorban a
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szallitasi forgalombdl, a munkagépek kipufogd gazaibdl, valamint a durva féldmunkakbdl (pl.
rekultivaciohoz sziikségessé valo tereprendezés) szarmaztathato.

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl a felhagyasbdl kedvezétlen jelentGs hatds nem varhato.

13.5.1.7. Zajvédelem

A felhagyas zajvédelmi hatasa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatasaval.

13.5.1.8. Rezgésvédelem

A felhagyas rezgésvédelmi hatasa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatasaval.
13.5.2. Allomasok, megalléhelyek

13.5.2.1. Foldtani kdzeg és felszin alatti vizek

Nem jelentkezik elkllonitheté hatas attdl, mint ami a nyomvonal megsziintetésénél leirdsra kerilt
(13.5.1 fejezetben).

13.5.2.2. Felszini vizek

Nem jelentkezik elkllénitheté hatas attdl, mint ami a nyomvonal megsziintetésénél leirasra kerilt
(13.5.1 fejezetben).

13.5.2.3. T4j

Felhagyas esetén ugyanolyan hatdsok varhatdk, mint az épités esetében.

13.5.2.4. Eldvildg
Felhagyas esetén ugyanolyan hatdsok varhatdk, mint az épités esetében.

13.5.2.5. Epitett kérnyezet

Allomasok, megalldhelyek megsziintetésének hatasa kdzvetetten a teriiletfejlesztés lehet&ségeinek
csokkentésében értelmezhetd. Felhagyas nem varhato.

13.5.2.6. LevegéminGség-védelem

A felhagyds soran vérhaté hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az Allomasok,
megallohelyek és a kapcsolddd kozlekedési létesitmények esetében.

13.5.2.7. Zajvédelem

A felhagyas zajvédelmi hatasa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatasaval.

13.5.3. Rezgésvédelem

A felhagyas rezgésvédelmi hatdsa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatdsaval.
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13.5.4. Kapcsolodé kozlekedési létesitmények

13.5.4.1. Foldtani kozeg és felszin alatti vizek

Nem jelentkezik elkllénitheté hatas attdl, mint ami a nyomvonal megsziintetésénél leirasra kerilt
(13.5.1 fejezetben).

13.5.4.2. Felszini vizek

Nem jelentkezik elkllonitheté hatas attdl, mint ami a nyomvonal megsziintetésénél leirdsra kerilt
(13.5.1 fejezetben).

13.5.4.3. T4j

Felhagyds esetén ugyanolyan hatdsok varhatdk, mint az épités esetében.

13.5.4.4. El6vilag

Felhagyds esetén ugyanolyan hatdsok varhatdk, mint az épités esetében.

13.5.4.5. Epitett kérnyezet

A kapcsolodo létesitmények koziil a jarm(itelepek esetén értelmezhet6 a megsziintetés (felhagyas ezek
esetén sem varhatd). A jarm(itelepek megsziintetése azt feltételezi, hogy amennyiben a vasuti
infrastruktura tovabb Gzemel, annak kiszolgalasat mas telephely veszi at. A bontas az épitéshez
hasonlé hatdsokkal jar, és eredményeként hasznosithaté teriilet szabadul fel. A terilet
felszabaditasanak a teriletfejlesztésben lehet kdozvetett kedvezé hatdsa.

13.5.4.6. LevegéminGség-védelem

A felhagyds soran vdarhaté hatdsok megegyeznek mind a nyomvonali, mind az Allomasok,
megallohelyek és a kapcsolddd kozlekedési [étesitmények esetében.

13.5.4.7. Zajvédelem

A felhagyas zajvédelmi hatasa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatasaval.

13.5.4.8. Rezgésvédelem

A felhagyas rezgésvédelmi hatdsa gyakorlatilag megegyezik az épités zajvédelmi hatdsaval.

13.6. Hatasteriiletek el6zetes lehatarolasa

A felszini vizek szempontjabdl hatasterilet:

e az épités fazisaban az érintett vizfolyasok keresztezései és ezek kdzvetlen kérnyezete, kb. £ 10 m
a beavatkozasi pontoktodl:
- Rakos-patak keresztezése Rakosfalva és Nagyicce allomasok kozott
- Szilas-patak keresztezése Matyasfold alsé és Cinkota adllomdsok kozott
- Szilas-patak keresztezése Kerepes és Szilasliget allomdasok kozott
- Rékos-patak keresztezése Godoll6 Szabadsag tér és Palota kert dllomdsok kozott
- aCaprera-patak Cinkotai HEV Jarm(itelep alatt hizédé szakasza
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e normal mikodés fazisaban:
- hatasteriilet nem jel6lheté

o felhagyas fazisdban azonos az épitésnél megadottal (de csak abban az esetben, ha fizikailag is
elbontdsra keriilne az infrastruktura, és nem egyszerien megsziintetésre keriilne a kozlekedés a
nyomvonalakon).

A foldtani kozeg szempontjabdl hatasterilet:

e az épités fazisaban:
- felszini vonalvezetés esetén a vaganyok, a megalldk és a kapcsolddd kozlekedési infrastruktura
fizikai teruletfoglaldsaval érintett terilet,
- kéregbeli vonalvezetés esetén a vaganyok és allomasok fizikai terlletfoglalasaval érintett
talajteriilet, és max. 8 m mélységig a féldtani kozeg,
e normal mikodés fazisaban:
- ugyanaz, mint az épités fazisaban megadott,
o felhagyas fazisaban:
- nincs hatastertlet, ha csak a metrékézlekedés sziinik meg. (Amennyiben fizikailag is elbontasra
kerillne az infrastruktura, ami kevéssé valdszin(, akkor azonos az épités fazisaban megadottal.)

A felszin alatti vizek szempontjabdl hatasterulet:

e az épités fazisaban:

- az uj, kéregvezetésben léteslils alagutszakasz (a Devecseri utca és LaszI6 utca [32+00 - 60+36
szelvények] kozotti ~2800 m hosszu szakasz), és a felszin ald sullyesztett kdzuti csomdpont
(Szentmihalyi u.) alagutjainak max. 50 m-es kornyezete,

- egyéb szakaszokon hatasterilet nem jeldlhet6 ki,

e normal mikodés fazisaban:
- ugyanaz, mint az épités fazisaban megadott,
o felhagyas fazisaban:
- hacsak a jarmUikozlekedés szlinik meg: nincs hatasteriilet.

Tajvédelem szempontjabdl a hatasterilet:

e A meglévs HEV feltjitandd szakaszainak kdzvetlen hatasteriileteként a vasuti teriilet hatdrat
vessziik, mig az Uj teriletfoglaldssal jard Iétesitmények esetén szintén az Uj kisajatitasi hatar
lesz a kozvetlen hatasteriilet (épitési teriilet).

e Kozvetett hatasteriiletként a jelenlegi HEV nyomvonaldtél és az Uj teriiletfoglalds
hatarvonalatél mért 100 m széles savot vessziik, mivel a tervezett beavatkozdsok jobbara

belterlleteken és ember dltal er6sen atalakitott tdjon, varosias, stirlin beépitett terileteken
fognak megvaldsulni.

ElSvildg szempontjabdl a hatasteriilet:

e A meglévd HEV feltjitandd szakaszainak kozvetlen hatasteriiletének a vasuti teriiletek hatdra
tekinthet6, mig az 0] terlletfoglaldssal jard létesitmények esetén a kisajatitasi hatar lesz a
kozvetlen hatasteriilet (épitési terilet).
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e Kozvetett hatasteriiletnek a jelenlegi HEV nyomvonaldtél és az Uj teriletfoglalds
hatarvonalatél mért 100 m széles sav tekinthet6, mivel a tervezett tevékenység jobbara
belterileteken és ember altal er6sen atalakitott tajon fog megvaldsulni.

Epitett kornyezet szempontjabdl:

A projekt kdzvetlen hatasterilete az épités alatt az atépitéssel érintett épitmények terilete és az
alapteriilet koré huzhatéd 150 méter széles zéndban elhelyezked6 minden egyéb épitmény vagy
éplletrész. A jarmdtelep korl szintén mintegy ~150 méteres zonaban varhatdak a kdzvetlen hatdsok.

Uzemeltetés alatt a felszini vonalszakaszok teljes hosszan maga a vasuti infrastruktdra, valamint a
kornyezé épuletek homlokzatat eléré mintegy 25 méteres zona jelenti a kdzvetlen hatasteriletet. A
kéregvezetés(i szakaszokon kozvetlen hatdsteriilet az alagut mdtargy kozvetlen kdrnyezete, ennek is
alapvetden a csatlakozé merev szerkezetek (éptletalapok, burkolatok) altal meghatarozott része.

Epitett kornyezet szempontjabdl a létesités sordn kozvetett hatdsteriileten fekszenek a szallitassal
érintett Uthaldzati elemek, valamint a bontott, kitermelt anyagok elhelyezésére szolgdld ideiglenes
deponidk vagy kezel§ terek. Uzemeltetési szempontbdl szintén kozvetett hatdsteriiletként
értelmezhetd a budapesti és el6varosi kozuti kdzlekedés, és a kozutat hasznald kozosségi kozlekedés
M2-GHEV-hez kapcsol6dd hélézata, melynek terhelése csdkkenhet a fejlesztés kdvetkeztében.

A teljes hatasterilet igy magaban foglalja a két (varosi és elGvarosi) gyorsvasut vonalat, a
beavatkozdsokkal érintett szakaszok 150 m-es pufferét, valamint a széllitasi és rdhordd utvonalak
kornyezetét.

Leveg6minGség-védelem szempontjabdl:

A leveg6védelmi hatasterilet lehataroldsat a 306/2010. (X11.23.) Korm. rendelet alapjan kell megtenni.

Jelen korilmények kozott a fent hivatkozott jogszabdly alapjan levegévédelmi szempontbdl nem
hatarolhaté le kozvetlen hatasterilet, tekintettel arra, hogy a hatdsteriilet minden bizonnyal nem
haladja meg a metré és HEV nyomvonalan kiviili savot.

Kozvetlen hatasteriilet az épitkezés soran kdzvetleniil igénybevett teriilet, és a tervezett metrd és HEV
nyomvonala melletti terilet.

Az (izemelés alatt a levegGszennyezettség hatasteriiletét a szerelvények forgalmanak nagysagabdl,
Osszetételébdl adodo karosanyag-kibocsatas és a terjedési torvényszer(liségek alapjan lehet becsiilni.

LevegBszennyezés esetén kdzvetett hatdsteriletként értelmezhetd:

o A meglévé vasuthalézat melletti azon védendd teriilet, ahol a forgalom-atrendez6dés
kovetkeztében levegdszennyezettség valtozas (csokkenés, vagy novekedés) varhaté.

o Az épitkezés sordn a szallitasi utvonalak, a depdnidk és az Gizemi teriiletek.

o Az anyag-nyer6helyek kdrnyezete

e  P+R parkoldék

e Kapcsolddé utatjarok
A szdllitasi utvonalak és anyagnyerGhelyek konkrét helyszinei jelen tervezési fazisban még nem
ismertek.
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Zajvédelem szempontjabdl:

A zajvizsgdlat a kbzvetlen hatasteriilet védendé létesitményeire késziilt a kornyezeti zaj és rezgés elleni
védelem egyes szabalyairdl sz616 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5. és 6. § elGirasai szerint.

A kozvetlen hatasteriilet (felszinen) a vaganytengelyt6l szamitott mintegy 50-70 m.

Kozvetlen hatasteriilet alatt a M2-HEV nyomvonal kérnyezetében [évé védend6 teriileteket, azaz a
lakd- és intézmény teriiletet, illet6leg lakdépliletekkel és intézményekkel vegyes terlletet értjlk.

» Akozvetlen hatasteriletet - a metré nyomvonaldnak azon szakasza mentén, ahol a zajterhelést
dominans mértékben a kozuti forgalom hatarozza meg - a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6.
§ (1) b) pontja szerint az éjjeli 50 dB-es zajgorbe hatarolja le.

> Azokon a helyeken, ahol a zajterhelést a HEV forgalom hatdrozza meg, a kozvetlen
hatasteriletet - a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) a) pontja szerint az éjjeli 45 dB-es
zajgorbe hatdrolja le.

> A kozvetlen hatasteriletet egészséglgyi terileten (Kistarcsai Kérhaz) a 284/2007. (X. 29.)
Korm. rendelet 6. § (1) a) pontja szerint az éjjeli 50 dB-es zajgorbe hatarolja le.

A hatésteriilet lehataroldsat a tervezett fejlesztés utani tavlati llapot melletti HEV kozlekedés éjszakai
zajterhelési értékeibdl allapitottuk meg.

A kozvetlen hatasteriiletet a rendelet elGirasai alapjan az éjszakai id6tartamra hatdroztuk meg, a
zajforrdsok magassaganak és a védendd létesitmények elhelyezkedésének figyelembe vételével 1,5 m-
es magassagra. Nappal az éjjelinél kisebb hatdsteriilet hatarolhaté le, ezért ennek bemutatdsatol a Kr.
6. § (3) pontja alapjan eltekintettiink.

A zajtdl védendd terileteken a varhatd hatasterilet tdvolsaga a nyomvonaltél atlagosan mintegy 35-
76 m kozotti, akadalytalan terjedést feltételezve.

Az épités zajvédelmi hatasterulete:

Az épitkezés soran a jelenleg rendelkezésiinkre allé adatok alapjan az épités zajhatdsa, a varhato
hatasterilet nagysaga pontosan nem hatarozhaté meg, minddssze becsliilhet6.

Az adott épitési fazistdl figgben varhaté hatasteriilet nagysaga mintegy 78-105 m kozotti, akadalytalan
terjedést feltételezve.

Az épités zajvédelmi hatasteriilete a fentiekben lehatarolt (izemelési hatasteriileten tulmenéen
tovabbi zajtdl védendd teriileteket és |étesitményeket érinthet az lzemelésre vonatkozdan lehatarolt
teriiletek mogotti védendd funkcidju részeken.

A feltételezett forgalmi adatok alapjan jelen esetben a tervezett tevékenység 284/2007. (X. 29.) Korm.
rendelet 7. § (1) bekezdése szerinti ,szallitdsanak zajvédelmi hatasterilete” (kbzvetett hatasterilet)
nem hatdrolhatd le, mivel a megkdzelité utak mentén a szdllitdsi és fuvarozdsi tevékenység varhatdan
nem okoz 3 dB-nél nagyobb mérték( jarulékos zajterhelés valtozast.

Rezgésvédelem szempontjabdl:

A kozvetlen, (izemelés alatti rezgésvédelmi hatasteriilet a nyomvonal kdzvetlen kérnyezetében, de
mindenképpen a zajvédelmi hatdsteriileten belll hatdrolhato le.
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Az épités alatti rezgésvédelmi hatdsteriilet a vibrohenger miikodése soran keletkezé rezgésterheléssel
lehet jellemezni. A vibrohenger miikddésekor az Ut mintegy 30 m-es kornyezetében keletkezik
érzékelhets rezgés.

A rezgésvédelmi hatasterdilet tehat <30 m.

Rezgésvédelmi szempontbdl kdzvetett hatasteriilet nem hatdrolhaté le, a hatdlyos jogszabalyok erre
vonatkozd hidnya kovetkeztében a kozvetett rezgésvédelmi hatdsteriilet meghatdrozdsa nem
relevans.

Klimavédelmi szempontbdl:

A hatasterilet mitigacids szempontbdl az immisszié oldalarél (kibocsatott Uveghdz hatdsu gazok
mennyisége) nem értelmezhet6. Ugyanakkor kibocsatas szempontbdl kozlekedési szempontbdl a
forgalmi modell altal figyelembe vett teljes projekt hatasterilettel azonos.

Adaptacié szempontjdbdl a hatasterlilet megegyezik a leveg8s hatasterlettel, illetve kibdviilhet,
amennyiben a villdmarvizek hatdsa ezt meghaladd terileten jelentkezik. Ez utébbi hatdsteriilet nem
vizsgalhatd, mivel a lefolydsi modell nem all rendelkezésre.

13.7. Sziikséges védelmi intézkedések, létesitmények

13.7.1. Felszini vizek

e A patakmedreket érinté beavatkozasok esetén vizjogi létesitési engedélyt kell kérni, valamint
beszerzend§ a vizfolyas kezelGjének hozzajarulasa.

e Avizfolyas keresztezésénél (Uj hidak, feldjitott hidak) a vizfolyasok fenntartasi munkalataira a
lehet&séget biztositani kell. Tekintettel kell lenni a sziikséges mértékig a Rakos-patak tervezett
komplex revitalizacids terveire, amelyeknek jelenleg megvaldsithatésagi tanulmanya® all
rendelkezésre.

e Acinkotai HEV jarm(itelep Ujjdépitése sordn célszer( az elfolyé csapadékviz csatorndba lezarasi
(lokalizaciés) pontot beépiteni, hogy a Caprera- illetve a Szilas patak felé egy esetleges havaria
esetén visszatarthatd legyen a szennyezett csapadékviz. A jarmlitelep felljitdsa sordn az
elfolyd csapadékviz tisztitdsarol gondoskodni kell.

13.7.2. Foldtani kozeg és felszin alatti viz

e Vizbazisvédelmi kovetelmények betartasa (Kistarcsa, Kerepes, Gyertyanos kornyezetében —
hidrogeoldgiai ,B” véd6ovezeten), és kilondsen Godolls teriiletén, ahol a végallomas elbtt,
egy rovid (116 m-es) szakaszon még vizbazis kilsé véd6ovezetet is keresztez a nyomvonal.

e A Kkivitelezés sordn a ,fokozottan érzékeny” besoroldsu terileteken munkagépek nem
tarolhatdk, Gdtemanyag-toltés nem engedélyezhetd.

e A keresztezett (Bardtsag-1) szénhidrogén-vezeték kornyezetében végzett munka esetében
kiemelt figyelmet kell forditani a vezeték épségére.

6 Jvahagyta a 1024/2017 (V1.21.) Févarosi Kézgy(ilési hatdrozat.
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13.7.3.T4j

e Megszintetésre keril6 zoldfellletek és fasorok poétlasa.
e Egyedi tajértékek védelme a kivitelezés soran.
e Takardéfasitas a cinkotai jarm(telep mellett tervezett Uj Gzemi vaganyoknal.

.

13.7.4. El6vilag-védelem

e Cinkotan a Szilas-patak okoldgiai folyosdjanak igénybevétele esetén a fennmaradé teriletek
fasitasa javasolt.

e Az () hidak kialakitdsanal javasolt az ©6koldgiai atjardkra jellemz6 atjarhatd szarazpadka
biztositasa.

13.7.5. Epitett kornyezet

A komolyabb beépitéssel jard fejlesztések kiilon kezelést igényelnek. A kialakitas és épités-technoldgia
megvalasztasa sordn figyelembe kell venni a hatasterllet érzékenységét meghatarozd tényezbket,
mint:

e A meglévd varosszerkezeti jelleget, a beépitettség intenzitasat, terhelhet6séget;

o Az épitési terillet tdgabb kornyezetének hasznositdsat;

e A kornyez6 épuletek korat, funkcidjat, mlszaki allapotat, varosképi, esztétikai megjelenését,
védettségét;

e A meglévs kozmihaldzat (vizi-, energia-, hirkdzlési) mlszaki allapotat, leterheltségét, tartalék
kapacitdsat.

Mindezekre elsGsorban a kiviteli terveknél alkalmazott kérnyezeti menedzsment tervben kell kitérni és
intézkedéseket megfogalmazni.

Régészeti lelhelyek felligyelete sziikséges az Ors vezér terén, valamint G6déll8 belvarosaban.

Védendd a csomori HEV végallomds (és a godolléi HEV remiz — ha bontdsa nem sziikségszer().

13.7.6. Leveg6minGség-védelem
LevegéminGség-védelem szempontjabdl lizemelés alatt védelmi intézkedésekre nincs sziikség.

A kivitelezési fazis alatt fellép6 légszennyez6 hatds mértéke és a szennyez§ anyagok terjedése a
kovetkezé modszerekkel korlatozhaté:

e korszerli munkagépek és teherautdk alkalmazasa
e amozgatott foldtomegek sziikség szerinti nedvesitése
e az épitési mlveletek (lehetSleg) kedvez6 meteoroldgiai viszonyok kozotti végzése

s s

e lehetBség szerint a szallitasok Gtemes és csucsidén kivili szervezése, a s(ir(in lakott teriileteket
elkerild utak igénybevétele

/////

e kornyezetbarat szerkezeti és segédanyagok alkalmazasa
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A beruhdzas teriiletén kivil kedvezétlen meteoroldgiai koriilmények esetén csak a durva féldmunka
soran fellépd porszennyezés hatasa lehet jelentGsebb, de a javasolt kdrnyezetvédelmi intézkedésekkel
a porszennyezés hatdsa jelent6sen mérsékelhetd, ezért a lakott teriiletekre nézve a karositd hatas
kockazata alacsony.

13.7.7. Zajvédelem

Epités fazisaban

A varhato zajterhelés értékelése alapjan zajvédelmi intézkedések alkalmazasat javasoljuk.
Zajvédelmi intézkedések minden épitési fazis és helyszin esetében:

- 10 dB zajterhelési hatarérték tullépési kérelem
- korlatozott gépesitett munkavégzés (napi 3 6ra)
- mobil zajarnyékold paravan alkalmazasa

A hatarérték tullépés engedélyezését az ligyben illetékes els6foku kérnyezetvédelmi hatdsagtdl kell
megkérni a tullépéssel érintett egészségligyi, ill. a lakdteriletek védendd éplileteire, a tullépés
mértékének fliggvényében.

Az épitési zaj csokkentésére az aldbbi lehet6ségek vannak:

- kisebb zajteljesitmény(i gépek, berendezések alkalmazasa,

- akeletkez§ zaj terjedésének korlatozasa,

- szallitasi atvonalakat ugy kell kijeldlni, hogy az minél kisebb mértékben terhelje az eddig
terheletlen koérnyezetet,

- zajszegény épitési technoldgia és eljaras valasztasa.

Az épitkezés sordn zajszegény, ill. a zajvédd burkolattal ellatott, Lam(10 m) < 80 dB gépek (kompresszor,
kézetfuro stb.) alkalmazasa javasolt az épitési terlleteken, illet6leg az éjszakai épitkezés és szallitas
nem javasolt.

Az épitésre vonatkozd jelenleg még tajékoztatd jellegli adatok kés6bbi pontositdsat kovetben,
valamint a szamitasok pontositasa utdn mindsithet6 az épitkezés zajhatdsa, valamint hatdrozhatok
meg az esetleg sziilkséges zajvédelmi intézkedések.

Szdllitdsi utvonalak mellett vdrhatd zajterhelés

A szallitasi tevékenység hatasteriletének lehatarolasakor figyelembe vettiik a kornyezeti zaj és rezgés
elleni védelem egyes szabdlyairdl sz6l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 7. § elGirasait.

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabdlyairdl sz6l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 7.
§. (1) bekezdése szerint Uj tevékenység telepitéséhez, megvaldsitasahoz szikséges szallitasi

sy s e s

szallitasi, fuvarozasi tevékenység legalabb 3 dB mértékd jarulékos zajterhelés-véltozast okoz. A
zajrendelet (3) bekezdése szerint az (1) bekezdés szerinti hatasterllet megallapitdsahoz a jarulékos

/////

km tavolsagon belil kell vizsgdlni.

A meglév6 f6utak igénybevétele esetén az épitési forgalom (egyszerre kb. 10-12 db teherautd)
varhatdéan nem okoz érzékelhetd forgalom, és igy zajszint-ndvekedést az I-Il. rendl f6utak melletti
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lakd- és vegyes felhasznalasu terlleteken. A tervezett szallitasi Utvonal a 3. sz. f6Ut bevezetd szakaszain
az MO autéut irdnydba fog tobblet tehergépjarmd forgalmat generadlni.

Az épitkezések teriiletén torténd tehergépkocsi-mozgasokat szintén az épitkezés zajforrdsainak kell
tekinteni. Egy-egy jarmlmozgas(elhaladds) altal 7,5 m-re okozott, 1 masodpercre vonatkoztatott
zajesemény szintet

LAX,7,5m = 90 dB

mértéklre vesszik fel a tovabbi becsilt szamitdshoz. Az épitkezés ideje alatt az elszallitott, illetve
odaszallitott anyagmennyiséget az organizacié tartalmazza. A szallitandé becsiilhet6 anyagmennyiség
alapjan, az épitkezéshez igazodd, lényegében folyamatos anyagszallitassal, 6ranként atlagosan kb. 3-3
tehergépkocsi-forduldval szamolhatunk.

Az elvégzett szamitads alapjan megallapithatjuk, hogy az épitkezés teriletén torténd tehergépkocsi-
mozgasok az épitési munkak zajkibocsatdsat kimutathatd mértékben nem novelik meg, kivétel azon
kertvarosias lakdteriiletek kisforgalmu megkdzelitd Utszakaszait, ahol a HEV forgalma a meghatarozé
a zajterhelésben.

Itt a hatds minimalizdlasa érdekében szervezetten, forgalom irdnyitassal és csokkentett sebességgel
kell a lehet6 legsziikségesebb mértékre lecsokkentett teherard mozgatast végezni.

Miikodés id6szakaban

A hatarérték feletti zajterheléssel érintett zajtdl védendé épliletek esetében a létesités zajvédelmi
intézkedést igényel.

Ors vezér tere

A zajarnyékolo létesitményekre vonatkozo zajvédelmi intézkedések helyszine:

Zajarnyékol jele z:aljé rnyékolo magassag hossz koltségbecslés
tipusa (m) (m) (M Ft)

1 félbefedés la - 285 513

2 félbefedés Il - 245 1053,5

3 félbefedés Ib - 215 408,5

4 zajarnyékolé fal 2 120 7,92
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A zajarnyékold falakkal szemben tamasztott akusztikai kévetelmények:
MSZ EN 1793-1-3 szabvany szerinti kbvetelmények:

Hangelnyelés: A3 kategoria

Hanggatlas: B3 kategdria

Csak akusztikailag, az MSz 13-121-1-92 sz. "Zajarnyékold létesitmények. Akusztikai mingsitd vizsgdlat"
c. szabvany alapjan, akkreditdlt laboratériumban mindsitett, fenti feltételeket kielégité, CE jellel
rendelkez6 zajarnyékold fal épithet6. A zajarnyékold fal épitészeti, biztonsagtechnikai, statikai
tervezésénél az e-UT 03.07.46 sz. ,,Keskeny kozuti zajdrnyékold falak” c. Tervezési Utmutaté elGirasait
kell figyelembe venni.

Thokoly at — Cinkota kozott

A zajarnyékold létesitményekre vonatkozo zajvédelmi intézkedések helyszine:

Zajarnyékold jele zlajérnyékolé magassag hossz koltségbecslés
tipusa (m) (m) (M Ft)
félbefedés Ib - 145 275,5
zajarnyékol fal 3 260 25,74

A zajarnyékolo falakkal szemben tamasztott akusztikai kévetelmények:
MSZ EN 1793-1-3 szabvany szerinti kdvetelmények:

Hangelnyelés: A3 kategoria

Hanggatlas: B3 kategdria

Csak akusztikailag, az MSz 13-121-1-92 sz. "Zajarnyékold létesitmények. Akusztikai mingsitd vizsgalat"
c. szabvany alapjan, akkreditdlt laboratériumban mindsitett, fenti feltételeket kielégité, CE jellel
rendelkez6 zajarnyékold fal épithet6. A zajarnyékold fal épitészeti, biztonsagtechnikai, statikai
tervezésénél az e-UT 03.07.46 sz. ,Keskeny kézuti zajdrnyékold falak” c. Tervezési Utmutaté elGirasait
kell figyelembe venni.
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Cinkota — Godoll6 kozott

A zajarnyékold létesitményekre vonatkozo zajvédelmi intézkedés helyszine:

zajarnyékold magassa hossz koltségbecslés
Zajarnyékolo jele | 222V §assag &
tipusa (m) (m) (M Ft)
jarnyékold fal
1 zajarnyexolotal 40 5,28
visszahajlitassal
2 zajarnyékolé fal 3 50 4,95

A zajarnyékolo falakkal szemben tamasztott akusztikai kévetelmények:
MSZ EN 1793-1-3 szabvany szerinti kbvetelmények:
Hangelnyelés: A3 kategoria
Hanggatlas: B3 kategdria

Csak akusztikailag, az MSz 13-121-1-92 sz. "Zajarnyékold létesitmények. Akusztikai mingsitd vizsgalat"
c. szabvany alapjan, akkreditalt laboratériumban mindsitett, fenti feltételeket kielégité, CE jellel
rendelkez6 zajarnyékold fal épitheté. A zajarnyékold fal épitészeti, biztonsagtechnikai, statikai
tervezésénél az e-UT 03.07.46 sz. ,Keskeny kézuti zajdrnyékold falak” c. Tervezési Utmutaté elGirasait
kell figyelembe venni.

A Sashalom, Thokoly at allomas és a Matydasfold, Jokai Mor utca dllomas a felszin alatt kerdl
kialakitasra. Mindkét allomas felllrél nyitottra tervezett, azonban nem okoznak hatarérték feletti
zajterhelést a kornyez6 lakdéplletek homlokzatdnal. Javasolt az dllomds kereszt tartéd elemeinek
zajelnyelS elemekbdl torténd kialakitasa, valamint javasoljuk a megalléhely oldalfalat hangelnyeld
burkolattal kialakitani. A HEV felszin alatti vezetések kijaratait (10 m mélységben) szintén javasoljuk
hangelnyel6 burkolattal kialakitani. Targyi miszaki megolddsok csékkentik a visszaver6dés okozta
intenziv zajhatdst a zajtél védendd kornyezetben. Fenti miuszaki lehet6ségek egyéb szakagi
kovetkezményeit a tovabbi tervfazisban kell megvizsgdlni, e miatt a javasolt kialakitdsok kedvezé
zajvédelmi hatdsat az akusztikai szamitasnal nem vettik figyelembe.
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Rakosfalvan a Szentmihaly ut fellljarén és Cinkotan az Ostoros Ut felliljardn torténé atvezetés igényel
zajvédelmi intézkedést. A feliiljarokon a kozeli lakdéplletek feldli oldalon javasolt 2 m magas
zajarnyékolé fal épitése.

Az épitkezésre az organizacios terv ismeretében kell zajvédelmi tervet késziteni, a kedvezG6tlen hatasok
minimalis értéken tartasa, ill. a hatarértékek betartasa érdekében.

13.7.8. Rezgésvédelem

Rezgésvédelmi szempontbdl a jelenlegi tervfazisban csak becslést lehetett elvégezni. A tovabbi
tervezés soran kilonds figyelmet kell forditani a rezgésterhelés kérdésére, kiilonosen a kozeli épliletek
esetén. A vasuti pdlya rezgésszigetelését a hatdrértékek betartdsaval kell megtervezni. A részletes
palyatervezés soran nagy rezgésszigetelésl palyat javasolunk létesiteni a felszin alatti szakaszokon.

Az épités soran a nagy rezgésterheléssel jard technoldgidk alkalmazasat lehet6ség szerint ki kell valtani,
illet6leg minimalis mértékdre csdkkenteni.

13.7.9. Klimavédelem

13.7.9.1. Mitigacids hatasok az épités alatt

Az épités soran jelentkezé hatasok mitigacios szempontbdl (kibocsatott Gveghdz hatasu gazok és a
karbon megkotés szempontjabdl Iényeges novényzet) hasonldéak a levegBszennyezésnél tett
megallapitasokhoz. A kivitelezést minden esetben ugy kell végezni, hogy

e A lehetd legkisebb lUveghaz hatasu gazkibocsatdssal jarjon (pl. szallitd Utvonalak optimalis
tervezésénél a lehetd legkisebb kibocsatassal jaré atvonal valasztdsa célszerd, alkalmazott
géptipusok a lehet6 legkisebb kibocsatasu gépek legyenek),

o Akivitelezés sordn el kell keriilni a fak kivagasat, attelepitését

e Amennyiben Uj fak telepitésére keriil sor, minden esetben olyan fajok kivalasztasa és az liltetés
olyan mddon torténé megvaldsitdsa sziikséges, hogy az a fa valdban jelentés karbonmegkoté
képességgel rendelkezzen (megfelel6 névekedése biztositott legyen)

e Kimélni kell az érintett zoldfellletet, az esetlegesen kadrosodott felliletek regeneraciojardl
azonnal gondoskodni kell.

13.7.9.2. Adaptacios hatdsok az épités alatt

Az épités soran a kovetkez6 intézkedésekkel lehet javitani a beruhdzas adaptdcids képességén. A
kimutatott adaptacids hatdsok koziil a jelentGseket részletezziik az aldbbiakban.

Kritikus klimatényez6k Adaptacids hatasok az épités alatt

Ink. csapadék valtozas A kivitelezés tervezésénél, elsGsorban a tervezett foldmunkaknal
(helyett a tervezés szempontjabdl | javasolt figyelembe venni a villamarvizek jelenleg is tapasztalgaté
relevinsabb  csapadékintenzitast (éves | novekedését és a munkagodrok védelmét a jelenlegi atlagos
maximum csapadék 1 éraban) vizsgaltuk maximum csapadékintenzitdsra (18 mm/éra) tervezni

Extrém csapadékok valtozasa Minden foldmunkaval érintett teriileten a villdmarvizek hatdsaira
fel kell készilni (a kivitelezés tervezést kvalitativ médon meg kell
vizsgalni ebbdl a szempontbdl).

Max. szélsebesség n/a

Napsugarzas n/a
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Kritikus klimatényez6k Adaptacids hatasok az épités alatt

Inkr. légh6mérséklet valtozas Egyes kivitelezési munkdk soran ajanlott hd&mérséklet
(helyett a tervezés szempontjabdl | tartomanyok (pl. semleges hémérséklet hézag nélkili vagany
relevansabb atlagos légh6mérsékletet | létesitése esetén, ajanlott aszfaltteritési hémérséklet) esetében
vizsgaltuk) célszerld a kivitelezésre vonatkozdéan szigorubb elGirasokat
alkalmazni, illetve a meglévé elGirasok betartasat pontosan
szamon kérni a kivitelezén, a mdszaki ellen6rzésben ezt kilon
elGirni.

Véleményink szerint a megfelel6 kivitelezés elmaraddasanak akar
jelent6sebb koltségbeli hatasai lehetnek a kés6bbi (izemeltetés
soran (pl. sinek gyakoribb feszlltségmentesitése a nem a
semleges hémérsékleti zdndban torténd kivitelezésnél).

Extrém hémérséklet A hémérséklet extrémek hatasa mar most sem elhanyagolhaté. A
kivitelezés soran mind munkavédelmi, mind pedig az érintett
hatastertileten megvaltozott korilmények miatt a megfeleld
védelemrdl, folyadékellatasrél gondoskodni sziikséges.

13.6. tablazat Klimavaltozas adaptaciés hatasai, javasolt intézkedések a M2-HEV projekt épitése esetében

13.7.9.3. Mitigacids hatasok a mikddés alatt

Az épitéshez hasonldan a jelentkez6 hatdsok mitigaciés szempontbdl (kibocsatott liveghdz hatdsu
gazok és a karbon megkotés szempontjabdl Iényeges novényzet) hasonldak a levegdszennyezésnél tett
megallapitasokhoz. A mikddés soran torekedni kell arra, hogy

o Alehetd legkisebb liveghdz hatdsu gazkibocsatassal jarjon a m(ikodés, azaz

o Az elektromos kotottpdlyas megoldasok preferaltak a belséégésli meghajtdsu buszos
kozosségi kozlekedési megolddsokkal szemben

o a beszerzett vagy alkalmazott jarm(ivek energiahatékonysaga magas kell legyen,

o a kozosségi kozlekedést haszndldk szamat novelni sziikséges pl. P+R parkoldk minél
nagyobb szamban torténd létesitésével

e A megvaldsuld faiiltetések esetén gondoskodni kell arrél, hogy az lltetett fak megfelelGen
névekedjenek (6ntozés)

o A [étesitmények elhelyezését olyan mddon kell elvégezni, hogy a leheté legnagyobb
mértékben elkeriilhet6k legyenek a fakivagasok, attelepitések, zoldfeliilet csokkenés,

e A megsemmisilt fak és zoldfelliletek potlasardl lehetSleg a hatasteriileten belll azonnal
gondoskodni kell ugy, hogy a megkotott Giveghdz hatdsl gaz mennyisége legaldbb azonos
legyen a beruhazas el6tti dllapotban meglévével.

13.7.9.4. Adaptacios hatasok a miikodés alatt

A m(ikodés soran a kovetkezd intézkedésekkel lehet javitani a beruhazas adaptacids képességén. A
kimutatott adaptacids hatdsok koziil a jelentGseket részletezziik az aldbbiakban.
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Kritikus klimatényezék

Adaptacids hatasok a miikédés alatt

Ink. csapadék valtozas

(helyett a tervezés szempontjabol
relevinsabb  csapadékintenzitast  (éves
maximum csapadék 1 éraban) vizsgaltuk

Javasoljuk a csapadék szempontjabdl érintett méretezéseknél a
megnovekedett atlagos oras, illetve az altalunk szamitott 10
perces intenzitas értékek figyelembe vételét a jelenleg
alkalmazott — tobb  tizéves adatokon alapulé -
csapadékintenzitas figgvények helyett!

Az interjukon tapasztaltak alapjan a projekt hatasteriletén a
csapadékextrémek elvezetése jelenleg sem maradéktalanul
megoldott, ugyanakkor tudomasul vettiik, hogy a projekt nem
tartalmaz csapadékelvezetés kapacitas novelésére vonatkozo
elemet, igy a megnodvekedett intenzitas értékek figyelembe
vétele (a befogadd kapacitasara tekintettel) legfeljebb a
kivaltasoknal lehetéséges.

A tervezés soradn javasolt a csapadékelvezetésért felel6s
Uzemeltet6vel egyeztetve, figyelembe véve a hatasterileten a
helyi tapasztalatokat azonositani kell azokat a kritikus
teriileteket, ahol mindenképpen sziikséges ideiglenes tarozasi
lehet&ségek |étesitése, és ezek tervezésérdl minden szakaggal
egyeztetve intézkedni szlikséges. Javasolt tobb funkcids tardzasi
terlletek megvaldsitasa.

Extrém csapadékok valtozasa

Hasonléan a maximalis csapadékintenzitasoknal javasoltakhoz,
a csapadékelvezetésért felel§s Uzemeltet6vel egyeztetve,
figyelembe véve a hatasteriileten a helyi tapasztalatokat
azonositani kell azokat a villamarvizek szempontjabdl kritikus
teriileteket, ahol mindenképpen sziikséges ideiglenes tarozasi
lehet&ségek |étesitése, és ezek tervezésérdl minden szakaggal
egyeztetve intézkedni szlikséges. Javasolt tobb funkcids tarozasi
terlletek megvaldsitasa.

Max. szélsebesség

Javasolt egyes érintett tervezési paramétereknél a
megnovekedett extrémek hatdsanak modellezése vagy
érzékenységiik  vizsgalata (pl.  feliiljarok  kivitelezése,

felsGvezetékek stb.).

Napsugarzas

A tervezéskor akkor javasolt a jobb UV ellendllasu anyagok
hasznalatat elGirni, ahol a normal igénybevételek esetén
tapasztalati alapon kritikus terheléseket érzékel az izemeltetd.

Inkr. légh6mérséklet valtozas
(helyett a tervezés
relevansabb atlagos
vizsgaltuk)

szempontjabol
légh6mérsékletet

Mivel az atlag légh6mérséklet egyértelmien emelkedik, a
hémérsékletnek leginkdbb  kitett mérndki  mditargyak,
|étesitményelemek esetében ennek egyértelm(i hatdsa varhaté
(ilyenek pl. a hézag nélkili vaganyok, dilataciok).

Az egyes kivitelezési munkdk sordn ajanlott hémérséklet
tartomdnyok esetében célszer(i a kivitelezésre vonatkozdan
szigorubb elGirdsokat alkalmazni (ld. épités esetére tett
javaslatok).

Extrém hémérséklet

A hémérséklet extrémek gyakorisaganak és az extrém értékek
emelkedését is varjuk a projekt miikodésének idejére.
Mkodtetés szempontjabdl féleg a felszinen elhelyezett
utasvarok és parkolok épitészeti és utaskényelmi kialakitasanal
célszerl ezeket figyelembe venni (pl. ivokutak elhelyezése az
allomasokon és megalldhelyeken, napsugarzas ellen védé
utasbedllok létesitése, arnyékold fak vagy teték létesitése a
parkoldokban).

13.7. tablazat Klimavaltozas adaptacios hatésai, javasolt intézkedések a M2-HEV projekt miikodése esetében
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13.7.9.5. Mitigacids hatasok a felhagyas alatt

Az épitéshez, m(ikédéshez hasonldéan a jelentkezé hatdsok mitigaciés szempontbdl (kibocsatott
Uveghdz hatdsu gdzok és a karbon megkotés szempontjabdl Iényeges ndvényzet) hasonldak a
leveg6szennyezésnél tett megallapitasokhoz. A felhagyas soran torekedni kell arra, hogy

o Alehetd legkisebb liveghdz hatdsu gazkibocsatassal jarjon a felhagyas, azaz

o a kotottpalyas megolddsok preferdltak a buszos kozosségi kozlekedési megoldasokkal

szemben

o a kozosségi kozlekedést haszndlék szamat novelni sziikséges pl. P+R parkoldk minél
nagyobb szamban torténd létesitésével

o A felhagyast olyan mddon kell elvégezni, hogy a lehet6 legnagyobb mértékben elkeriilhet6k
legyenek a fakivagasok, attelepitések, zéldfellilet csokkenés,

e A megsemmisilt fak és zoldfelliletek pdtlasardl lehetSleg a hatasteriileten belll azonnal
gondoskodni kell ugy, hogy a megkotott Giveghdz hatasu gaz mennyisége legaldbb azonos
legyen a beruhazas el6tti dllapotban meglévével.

13.7.9.6. Adaptacios hatdsok a felhagyas alatt

A felhagyds soran a kovetkez6 intézkedésekkel lehet javitani az adaptacids képességén. A kimutatott
adaptacios hatdsok koziil a jelentGseket részletezziik az alabbiakban.

adaptacios hatdsok koziil a jelent6seket részletezziik az alabbiakban.

Kritikus klimatényez6k

Adaptacids hatasok az épités alatt

Ink. csapadék valtozas

(helyett a tervezés szempontjabdl relevansabb
csapadékintenzitast (éves maximum csapadék
1 6raban) vizsgaltuk

A felhagyas tervezésénél, elsGsorban a tervezett foldmunkaknal
javasolt figyelembe venni a villdmarvizek varhaté novekedését.

Extrém csapadékok valtozasa

Minden érintett teriileten a villdmarvizek hatasaira fel kell
készilni a tervezett munkavégzés idejére.

Max. szélsebesség

Minden érintett terlileten a megnovekedett szélsebesség
extrémek hatasaira fel kell készllni a tervezett munkavégzés
idejére.

Napsugarzas

Minden érintett teriileten a megndvekedett global sugarzas
hatasaira fel kell késziilni a tervezett munkavégzés idejére.

Inkr. légh6mérséklet valtozas
(helyett a tervezés szempontjabdl relevansabb
atlagos léghémeérsékletet vizsgaltuk)

Minden érintett terlleten a megndvekedett atlagos
[éghémérséklet hatdsaira fel kell készilni a tervezett

munkavégzés idejére.

Extrém hémérséklet

Minden érintett terileten mind munkavédelmi, mind pedig az
érintett hatdsteriileten megvaltozott koriilmények miatt a
megfeleld  védelemrél, folyadékellatasrél  gondoskodni
szlikséges.

13.8. tablazat Klimavaltozas adaptaciés hatasai, javasolt intézkedések a M2-HEV projekt felhagyasa esetében
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14. Utemezés
A teljes projekt a kovetkez6 infrastruktira épitési elemeket foglalja magaba:

e M2 metrévonal palya atépitése Pillangd utca — Ors vezér tere kozott

e H8HEV palya atépitése Ors vezér tere — GodollS kozott

e H9 HEV palya elbontasa és helyén kdzuti palya épitése Cinkota — Csomor kdzott
e (] szarnyvonal épitése Szilasliget — Hungaroring kdzott

e (] szarnyvonal épitése Sargardzsa utca — Rakoskeresztur varoskozpont kozott

A teljes projekt egyszerre torténé megépitése, egyidejlileg rendkiviil nagy pénziigyi forrast igényelne
az Epittet6té| és kifejezetten hosszu ideig okozna fennakaddsokat a kozut, vasuti, és gyalogos forgalom
szamara. A projekt volumenébdl kovetkezik, hogy kedvez6bb, ha a projekt Gitemekre bontva épiil.

Az Gtemezett kiépités a kovetkezdk szerint lehetséges (az itemek elnevezése nem azonos az ltemek
épitésének idébeli sorrendjével):

e |. iitem: M2 metré és H8-H9 HEV palya atépitése Pillangd utca — Cinkota kozott, Fehér Gti és
Cinkotai jarm(telep atépitése, a csémori dgon a vonatforgalom megsziintetése Ors vezér tere-
Cinkota kozott

e |I. item: Uj szarnyvonal épitése Sargardzsa utca — Rakoskeresztur varoskozpont kozott
e |II. item: H8 HEV pélya atépitése Cinkota — Godoll6 kdzott

e V. (item: H9 HEV pélya elbontdsa és helyén kozuti palya épitése Cinkota — Csomor kozott
e V. (tem: Uj szarnyvonal épitése Szilasliget — Hungaroring koz6tt

14.1. dbra M2G-M2R projekt iitemezett kiépitése

Az |. item megépitését kovetben a Il. — V. Utemek sorrendje nem kotott, igy azok tetszéleges
sorrendben megvaldsithatok. Az (temek megvaldsitasi rendjétél fluggben, az lUtemek kozotti
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id6szakokban adédhatnak olyan, akdr hosszu ideig is fenntartandd ideiglenes allapotok, melyekben az
Utemek hataran taldlhatd allomasoknak illetve a jarmdltelepeknek valamilyen ideiglenes funkciét
szlikséges ellatni, igy ideiglenes Iétesitmények épitése valhat szlikségessé.

Részletesen vizsgaltuk, hogy a végleges allapothoz képest milyen m(iszaki beavatkozasokat sziikséges
Cinkota allomason ideiglenesen megépiteni az I. item megépilése utan, de a Ill. Gtem megépllése
el6tt. Az ideiglenes Cinkota allomast a kbvetkezd dbra (14.2. dbra) mutatja be.

14.2. dbra Cinkota allomas ideiglenes allapotban I. és Ill. Gitem épitése k6zott

Az ideiglenes beruhdzasi elemek becsiilt nettd tobblet beruhazasi koltségét a kovetkezd tablazat
foglalja Ossze.

Szakag Becsliilt nettd beruhazasi koltség
Vasutépités 1.000 M Ft

Utépités 100 M Ft

OSSZESEN 1.100 M Ft

14.1. Vasutiforgalmi technolodgia

Annak érdekében, hogy Cinkota dllomdson a lll. Gitem megépitése minél kevesebb bontassal jarjon,
igyekeztiink ideiglenes allapotban (I. Gtemben) a lll. Gtem allapotahoz kozeli vaganyhaldzatot tervezni.

I. Gtemben Déli palyaudvar allomas és Cinkota allomas kozo6tt Gj, hibrid jarmUvek kozlekednek. Cinkota
allomason ezeknek a jarm(iveknek biztositani kell az 5 perces forditdshoz sziikséges peronokat és
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vaganykapcsolatokat. Ennek érdekében a peronok elé egy kettds vaganykapcsolatot terveztiink, igy a
tervezett ,,A” emelt (sk+110 cm) peron mellé, a Il.-lll. vaganyra, érkeznek a jarmdvek. A tervezett Ill.
vagany erd@sitett Gtkdzobakkal keril lezardsra.

|. Gitemben Cinkota és Godol6 kozott a jelenleg is kdzlekedd jarm(vek jarnak majd. Uzemszerden,
balmenetben a tervezett ,B” peronhoz (sk+40 cm) érkeznek az utasok, a peron mogotti
vaganykapcsolat alkalmas a szlikséges 15 perces forditasra. Annak érdekében, hogy Godolls felél is
elérhetd legyen a jarm(itelep, a bal vagany és a tervezett IV. vagany dsszekotésre kerilt, itt az allomas
épllete felé egy ideiglenes peron épithetd az utascsere érdekében.

lll. Gtemben a kitéréket el kell bontani, helylikre a végleges kitérGk beépitésével kell megvalésitani a
végleges dllapotot.

Osszefoglalva a vaganyok funkcidi a kévetkezék:

e lvg.
o jelenlegi HEV szerelvények forditasa Godolls felé, 15 percenként
e -l vg.
o Uj hibrid jarmUvek forditdsa a Déli pu. felé, 5 percenként
o Uj hibrid jarmdvek Cinkota jarmdtelepi ki-be allasa
o |V.vg.
o jelenlegi HEV szerelvények forditasa és ki-be allasa a jarm(teleprél
o jarmltelepi mozgasok (kihuzé vagany)

14.1.1. Forgalmi liitemenként jelentkezé jarmdiigény és jarmlitelepi kapacitds

Az dtmeneti és Uj viszonylatszervezés alapjan, a tervezet menetrend kiszolgalasahoz az aldbbi jarm
darabszam biztositdsa sziikséges:

Jelenlegi allapot:

e Déli pu. — Ors vezér tere kdézott a csucsorai kdvetés 2 perc 22 masodperc. A kiszolgaldshoz 19
Alstom jarm{( sziikséges, amihez tovabbi 3 tartalék jarmd biztositott, azaz jelenleg 6sszesen 22
db 100 méter hosszu egyterl Alstom metrd van a Fehér Uti jarm(telepen, ami egyben a
jarm(itelep kapacitdsa is.

e Ors Vezér tere — Cinkota/Csomor/Godolls kozott a cslUcsdrai kovetés 7,5/30/15. A
kiszolgalashoz 20 db 60 méteres HEV jarmii sziikséges, amihez tovébbi 3 tartalék jarmi
biztositott, azaz jelenleg 23 db 60 méteres HEV van a cinkotai jarm(itelepen.

I. Utem:

e Déli pu. — Rakosfalva kozott 5 perces kovetéshez 10+4 db metré jarmu (100 m) sziikséges

Déli pu. — Cinkota kozott 5 perces kovetéshez 14+4 db hibrid szerelvény (120 m) sziikséges
Cinkota — Godoll6 kozott 15 perces kovetéshez 3+2 HEV szerelvény (nagyegység) szilkséges

e (Osszesen 37 szerelvény térolasa sziikséges.

e Al Utemben a jarml(telepek kapacitdsa: Fehér Ut 22 db, Cinkota 18 db, dsszesen 40 allas
biztositott.

e A maijarm(allomanybdl feleslegessé valt 8 db Alstom jarmi, leselejtezésre keriil 13 db HEV
jarmda (kisegység).
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IIl. Utem:

e Déli pu. — Rakoskeresztur kdzott 5 perces kovetéshez 15+4 db metrd jarm( (100 m) sziikséges

e Déli pu. — Cinkota k6zott 5 perces kovetéshez 14+4 db hibrid szerelvény (120 m) sziikséges

e Cinkota — Godoll6 kdzott 15 perces kdvetéshez 3+2 HEV szerelvény (nagyegység) sziikséges

e (Osszesen 42 szerelvény térolasa sziikséges.

e All Gtemben a jarm(telepek kapacitasa valtozatlan, 6sszesen 40 allas biztositott.

e A maijarmUallomanybdl feleslegessé valt 3 db Alstom jarm(ivek és leselejtezésre keril 13 db
HEV jarm(i (kieegység).

. Utem:

e Déli pu. — Rakoskeresztur kdzott 5 perces kovetéshez 15+4 db metrd jarm( (100 m) sziikséges

e Déli pu. — Cinkota/G6doll6 kéz6tt 5/10 perces kdvetéshez 19+4 db hibrid szerelvény (120 m)
sziikséges

e (Osszesen 42 szerelvény térolasa sziikséges.

o Alll. itemben a jarm(telepek kapacitdsa valtozatlan, 6sszesen 40 allas biztositott.

e A mai jarmUallomanybdl feleslegessé valt 3 db Alstom jarmd, és 0Osszesen igy mar
leselejtezésre keriil 23 db HEV jarm( (kiegység).

IV. és V. Utem:

e A|V. item a vasuti forgalmat nem érinti, a jdrm(ivek szdmara és a jarm(itelepek kapacitasara
nincs kihatassal.

e AV. itemben, mivel a Hungaroringi kidgazas kiszolgalasa varhatéan csak csucsidén kivil és
hétvégén torténne, igy ebben az esetben plusz jarmd beszerzése nem sziikséges.

Alternativ ilitemek:
|. Utem:

e Déli pu.—Cinkota ko6zott 2,5 perces kovetéshez 19+3 Alstom jarmu és 9+2 db hibrid szerelvény
szlikséges

e Cinkota — Godoll6 kozott 15 perces kdvetéshez 3+1 HEV szerelvény (nagyegység) sziikséges

e Osszesen 37 szerelvény térolasa sziikséges.

e All Gtemben a jarm(telepek kapacitasa valtozatlan, 6sszesen 40 allas biztositott.

e A maijarmUallomanybdl feleslegessé valt 0 db Alstom jarm(ivek és leselejtezésre keriil 23 db
HEV jarmdi.

e Ehhez, sziikséges a metrolizem meghosszabbitasa Cinkotaig (harmadik sin telepitése legalabb
a kozépperonig, Egyenes utca lezdrasa, Erzsébetliget gyalogos aluljard épitése stb.), ami
jarm(ivek egyenletes utasterhelésére is pozitivan hat.

e Azzal, hogy az I'. itemben az Alstom szerelvények ki tudnak jarni Cinkotara, feleslegessé valo
Alstom metrdorél nem beszélhetiink a Il. és lll. Gtemben sem, azaz 4-el kevesebb hibrid
szerelvény beszerzésé sziiksége ezen litemekben.
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14.2. Gyalogos és kozuti kozlekedés

Az ideiglenes peron épitése miatt a Csomor fel6l érkez6 kozuti palyat nincs lehet6ség a végleges helyén
elhelyezni, ennek a kdvetkezménye, hogy a végleges allapotban létesitend6 223 P+R férGhely helyett
ideiglenesen csak 197 fér6hely helyezhet6 el. Az ideiglenes peronnak nincs kdzvetlen kapcsolata a
gyalogos aluljaréval, igy a peron mellé 1épcsé és akaddlymentes rampa létesdil.

14.3. Jarmiitelep

14.3.1. Feladat meghatarozasa, a feliilvizsgalat targya

Az M2 metrévonal és a godollSi HEV 6sszekotése esetén a vonal forgalmat két jarmditelep szolgalja ki.
A Fehér ati jarmltelep kisebb valtoztatasokkal mai allapotaban és alkalmassa valik Alstom és hibrid
jarmlvek magasabb rend(i javitasok elvégzésére/tarolasara.

A Cinkota jarmd(telep mai teriletén lebontdsra keril és helyén (] jarm(telep épul Hibrid jarmdvek
fenntartasara/tarolasara alkalmas technoldgiaval.

Jelenlegi allapot:
Fehér ut: 22 db Alstom 100 méteres szerelvény 825V
Cinkota: 23db MXa 60 méteres szerelvény 1100V

Teljes projekt megvaldsulds esetén az MXa (MAV-HEV) szerelvények az litemezésnek megfeleléen
athelyezésre keriilnek, helyettik 0Gj kétaramnem( (hibrid) 120 méter hosszu szerelvények allnak
forgalomba.

A hibrid szerelvények két 60 m-es , kisegységre” feloszthatdk. A szerelvények aramellatdsa 825 és 1500
V-os egyenaramu rendszerrdl is torténhet.

A tovéabbiakban hibrid szerelvényt 120 méteres egységként, a HEV-et 60 m-es kisegységként vessziik
figyelembe.
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14.3. dbra Halozati kép

14.3.2. |. iitem M2-GHEV 6sszekotése Cinkotaig

Az M2G kiépitésén beliil egy kdzbensé, I. itemet értelmeziink, amikor megvaldsul az Ors vezér terei
Osszekotés, létrejon a Déli pu. — Cinkota kozotti gyorsvasuti kapcsolat Gj hibrid jarm(vekkel,
tovabbiakban is m(ikédik az M2 metrévonal Déli pu. — Ors vezér tere kézétt Alstom jarmuivekkel.

Ezen (itemben a kiilsé szakaszon Cinkota — GodollS kozott HEV jarmUvekkel a mai adottsagok kozott
zajlik a kozlekedés. A csdémori szarnyvonal megszinik.

A Fehér ati jarmltelep az Alstom mellett, az Uj hibrid jarmlvek magasabb rend( javitasok
elvégzésére/tarolasara felkésziil. Megépiil a cinkotai Uj jarmtelep és a hibrid jarm(ivek mellett, a HEV
megmarado szerelvényeket kézosen lizemelteti/tarolja.

Az Alstom mai jarmivek ezen felili részére Budapesten forgalmi igény nincs, elhelyezésukrél
gondoskodni kell.

A rovidiilés miatt a HEV-ek egy része is sziikségtelen, mas jarmiitelepekre athelyezhetsk, jovéjiikrdl
dontés szikséges.
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Déli pu. - Cinkota kozott megvaldsul az 6sszekotés M2G hibrid jarmuvekkel
Cinkota — Godoll6 kozott a jelenlegi infrastruktura tovabb Gzemel. HEV jarm(vekkel

Jarm(Gallomany jellemzéi

77 7

Tervezett jarmiiallomany:

e 14 db Alstom
e 18 db Hibrid (l. Utem(i beszerzéssel)
e 10 db MXa (MAV-HEV) kisegység

Forgalmi igény megsz(inik:

e 8dbAlstom
e 13 db MXa (MAV-HEV) kisegység

Jarmiitelepi elhelyezés

Fehér uti jarmlitelep
e 14 db Alstom
e 6-12 db Uj Hibrid szerelvény

Cinkota jarmlitelep

e 12-6 db Uj Hibrid szerelvény
e 10 db HEV jarm( kisegység

14.3.3. Uj jarm(itelep létesitése Cinkotan

A jelenlegi Cinkota jarmtelep elbontasra kerdil. Uj karbantarté csarnok épiil, amely alkalmas a Hibrid
jarm(vek alacsonyabb szint(i karbantartasi beavatkozasainak elvégzésére. Cinkota telephelyen a HEV
fémdhelyi és fédarab javitd tevékenységek megsziinnek, athelyezésilk a MAV-HEV szakszolgalat
igényei szerint kiilonb6z6 telephelyekre torténik.

A telephelyen kerilnek kialakitasra PFT, FelsGvezetéki és Biztositdberendezés szolgalatok irodai és
mUhelyei. A jarm(tarolas szabadban, felsévezetékkel ellatott vaganyokon torténik. A teljes aramellatds
is atépul 1500 V DC névleges fesziiltség szinte, mindaddig 1300 V-on lizemel a jarm(itelep teriletén,
mig hibrid — HEV kozos izemeltetés van.
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El6nyok:

— Korszer( karbantartd bazis végzi az uj hibrid jarmdvek karbantartasat.
— Két vaganykapcsolat is létesil a jarmltelep és a forgalmi vaganyok kozott. (megszlinik a
jelenlegi szlk keresztmetszet)

Hatranyok:

— Beruhdazasi koltségek magasak

— A teljes atépités megvaldsuldsdig Cinkota allomas és a jarmltelep teriletén kb. 1300 V
névleges fesziiltségli fels6vezeték haldzat Gzemel, hogy mindkét jarmlitipus kiszolgalhatd
legyen. Tobb tipusu jarmU Gzemeltetés.

— A kovetkez6 Gtem megvaldsuldsa esetén Cinkota dllomdson Ujabb atépitést kell végrehajtani
(sk +55 peronok, stb.)

— 10db Alstom szerelvény tartas (fedett helyen) torténd tarolasat kell megoldani.

MXa jarmiivek karbantartasanak feltételei az Gj Cinkota jarmiitelepen

Cinkota jarmdtelep tervezése soran a hibrid jarm(vek karbantartasahoz sziikséges miszaki feltételek
kialakitasa volt a cél. Az MXa jarm(ivek fogaddsdhoz olyan médositasokat kell végrehajtani, amelyek az
eltérd kialakitasu jarmdvek azonos helyen torténd karbantartasat lehetévé teszik

Karbantarto csarnok

A karbantarté csarnokban két vagdny létesiil, amelyek kozott kialakitott pddiumrdl lehet a hibrid
jarm(ivek utasterébe és a tetGre jutni. Az Hibrid és az MXa jarm(ivek padld és tetémagassaga is eltéré.

A MXa jarm(vek fogadasahoz kiilon mobil Iépcséket kell biztositani, hogy az utastérbe a karbantarto
és a takaritd személyzet be tudjon jutni.

A MXa szerelvény kocsiszekrénye 100 mm-rel szélesebb és 315 mme-rel alacsonyabb, mint az Alstom
(hibrid).

Alkatrész tarolas

Az MXa szerelvények karbantartdsahoz sziikséges alkatrészek és egyéb anyagok, eszkoz, felszerelések
tarolast biztositani kell.

Jarmi(itarolas

Az MXa jarm(ivek tdroldasa a hibrid jarmulvek részére kialakitott vaganyokon korlatozas nélkdl
végrehajthato.

MXa jarmiivek emeléses vizsgalata

Az MXa jarmivek karbantartasi technoldgiadja szerint a ,V3” jell vizsgalatoknal kell a forgévazakat
kikotni és a jarm(iszekrényt megemelni. Ennek esedékessége 180 000 — 230000 km futas utan van.

(Napi 400 km /10 fordulé Cinkota - G6doll6 koz6tt/) szamolva ez kb. 1,5 éves ciklusidét jelent.
Ilyen szintli beavatkozas elvégzéséhez az alabbiak szlikségesek:
A karbantartd csarnokban a jarmlemeléshez szlikséges feltételek kialakitasa

— dllashely megfelel6 teherbirasu padlozat kialakitasa,
— technoldgiai gépészeti berendezések beszerzése,
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Az dllashelyek kapacitasat ellendrizni kell, mert tébb napos allashely foglaltsagot is jelenthet.
Figyelembe kell venni, hogy a karbantarto létszamot is névelni kell, ami a bérkoéltségek novekedésével
jar.
Ezen koltségekkel szembe allitva:
- a szerelvények széllitasi koltségét Cinkotardl (MAV palyahasznélattal) Szentendrére vagy
Rackevére.
— a forgalmi és karbantartasi allomanyon felll 2-3 szerelvény tarolasa Cinkotan. (Rendkivili

események bekovetkezése utdn is megfelel§ szamu szerelvény dlljon rendelkezésre a forgalmi
igények kielégitéséhez.

Szakszolgalatok elhelyezése a telephelyen

A pélyafenntartasi (PFT), biztositd berendezési és fels6vezetékes szakszolgdlat kiilon-kilon
éplletekben kap helyet a jarmdtelepen.

Mivel a Cinkota - G6doll6 szakaszon gyakorlatilag a jelenlegi infrastruktira lGzemel tovabb ezért
mindharom szakszolgdlatnak a két kilénb6z6 rendszer (izemeltetéséhez sziikséges anyagok, eszk6zok,
szerszdmok stb. taroldsat is biztositani kell.

PFT szakszolgalat:

Ors — Cinkota kozott Uj épités(i palya létesiil, ezen a szakaszon elsésorban ellen8rzési és kisebb
karbantartdsi feladatokat lat el. Kapacitas hidny esetén a Fehér uti jarm(itelep PFT szolgalataval
kooperal.

Cinkota — Godoll6 szakaszon a jelenlegi feladatait tovabbra is ellatja.

Kotottpdlyas és gumikerekes PFT jarm(ivek szdmara Cinkota jarm(itelepen kilon vagany illetve parkold
[étesdl.

Bizt.ber. szakszolgalat:

Ors — Cinkota kozott Uj bizt.ber létesiil. Az (izemeltetéshez sziikséges specifikaciot a szakagi tervezd
hatarozza meg.

Cinkota — G6d6l116 szakaszon a jelenlegi infrastrukturat tovabb Gzemelteti
Afeladatok ellatdsdhoz sziikséges irodak, mlhelyek, raktarak Cinkota jarm(itelepen lesznek elhelyezve.
Er6sdaramu szakszolgalat:

Ors — Cinkota kozott Uj bizt.ber. Iétesiil. Az lizemeltetéshez sziikséges specifikaciot a szakagi tervezé
hatarozza meg.

Cinkota — Godo6ll6 szakaszon a jelenlegi infrastrukturat tovabb Gzemelteti

Afeladatok ellatdsahoz sziikséges irodak, mlhelyek, raktarak Cinkota jarm(itelepen lesznek elhelyezve.
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14.3.4. M2-GHEV Déli pu. — Go6doll6 osszekotés és a Rakoskeresztiri szarnyvonal teljes
megvaldsulasa

e

Jarm{allomany jellemz4i
Tervezett jarm(idllomany:
e 19 Alstom szerelvény

e 23 Hibrid szerelvény

Jarmiitelepi elhelyezés

Fehér uti jarmditelep
e 19 db Alstom szerelvény

Cinkota jarmditelep

e 24 db Hibrid szerelvény kapacitas lenne indokolt

14.5. abra M2 GHEV &sszekotés iitemezése

Az |. Gitemben Cinkota teljes értéklien megéplil és alkalmas 18 db 120 méteres szerelvény tarolasara.

I. Gitemben a Fehér Gti jarmdtelep 14 Alstom + 6 Hibrid tarolasat, a Cinkota jarm(telep 10 Hibrid és 10
HEV kisegység tarolasat végzi, igy mar ebben az litemben is sziikséges a 10 Alstom szerelvény tartds
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fedett helyen torténé tarolasanak megolddsa. Sziikséges ezért az lizemeltetSkkel kozos megoldast kell
keresni. Ez a plusz tarolasi igény a Cinkota jarmiitelep koltségén felll 720 000 E Ft tobblet koltséget
jelent.

14.4. Energiaellatas

A végleges 1500 V-os allapotra tervezett infrastruktura kiépitést Cinkotaig meg kell valdsitani, ugy,
hogy a Nagyicce és a tervezett Cinkota aramatalakitdkat fel kell béviteni a sziikséges teljesitményekre,
tovabba az dsszes berendezést és a kabel, fels6vezeték és visszavezetd haldzatot ki kell épiteni 1500
V-ra a szigetelések és a teljesitmény miatt, viszont a jarmlveket 1100 V-on kell Gzemeltetni. Az
aramatalakitokban az 1100 V-os fesziiltségszintnek megfelel§ transzformatorokat kell telepiteni,
illetve a jelenlegi transzformatorok allapotuktdl fliggéen esetleg felhasznalhatok. Alternativaként
széba kerilhet a két megcsapoldsu transzformator beépitése, amelyet az &tmeneti id6szakra 1100 V-
on, majd a végleges allapotban 1500 V-on mikddtetnénk. Ennek gazdasagossagat meg kell vizsgalni.

Az el6z6 esetben, a végleges allapotban foloslegessé valé 1100 V-os transzformdatorokat egyéb
egységekben fel lehet hasznalni.

A Cinkota jarm(itelep 1100 V-on izemelne.

Felhivjuk a figyelmet, hogy az 4tmeneti allapotban 1100 V-on torténé Gzemeltetés esetére kalkulalni
kell az esetleges keresztmetszet valtozassal, mivel az 1500 V és az 1100 V-on torténd lizemeltetés
kozott megvaltozik az aram terhelés mértéke, amit valtozd keresztmetszet( haldzattal lehet lekdvetni.
Elképzelhet6, hogy a keresztmetszetben &atmenetileg minimalisan nagyobb mértékl kiépités
szlikséges. Ezen beépités semmiképpen sem vész kdrba, mert az lizembiztonsagat csak novelheti. A
pontos infrastruktira meghatdrozasahoz részletes szimuldaciét kell végezni egy magasabb tervszinten.
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15. Geotechnika

A metré HEV 6sszekotés altal atszallasmentes kapcsolat jon létre. Az dsszekdtés lehet6vé teszi a
G6doll6i HEV vonal rekonstrukcidjat, amelynek kdszénhetden jelentds utazasi idé megtakaritas érhetd
el. A megvaldsitasi tanulmany a meglévé GodollGi vonal korszer(isitése mellett egy Rakoskereszturi
szarnyvonal lehet&ségének vizsgdlatara is kiterjed. Az 6sszekotés altal érintett teriletek geoldgiai,
mérnokgeoldgiai és épités foldtani jellemzését, a megvaldsitas kdvetelményeinek szem el6tt tartdsaval
végeztik.

15.1. Geologiai felépités

15.1.1. Morfoldgiai leiras

Az M2 metrd vonal és a Godoll&i HEV vonal 8sszekdtése Magyarorszag kistajainak kataszteri beosztdsa

szerint két kistajon at halad. Az egyik a Pesti hordalékkip-siksag (1.1.12 jell) a masik a GodollGi-

dombsag (6.3.51 jeld) a két teriilet hatara kozelit6leg Kerepestarcsa és Kistarcsa telepilések kozott
huzédik, EK-DNy-i iranyba.
A vizsgalt nyomvonalat és
a kistdjak elhelyezkedését
az dbran mutatjuk be.

A Pesti hordalékkup-
siksag alapjat (1.1.12 jel(i)
képezé képz6dmények

ENy-DK-i irdnyu
torésvonal rendszer
mentén rogokre

toredeztek. A rogok az

alféld felé haladva a

pleisztocén folyaman
egyre nagyobb mélységbe siillyedtek. A pleisztocén legelejétél képz6d6 dunai hordalékkup hasonld,
de ellentétes képet mutat. K-felé haladva a legidGsebb pleisztocén képz&dményekre panndniai
Uledékek taldlhatdék. A vonal mentén a Duna ll/a és II/b sz. terasza atmend, felszine gyakran
futéhomokkal, 16sz-szer( Gledékkel magasitott. A IV. sz. terasz anyaga gyakran édesvizi mészkével
boritott. Az V. terasz a vonal mentén csak foltokban nyomozhaté.

A G6dollGi-dombsag Ny-ENy-i peremét a miocén homokkébdl és kavicsbdl 4llé képzédmények épitik
fel. ett6l D-DK-re fokozatosan névekvd vastagsagban fels6 pannéniai homokos-agyagos, illetve az Os-
Dunéhoz és az E-rél érkezé folydkhoz kapcsolddd, folydvizi iiledékek telepiiltek. A Pécel - Isaszeg
vonaltdl E-ra a felszint boritd 16szbdl, a peremeken futéhomokbdl, lejtéagyagbdl elSbukkannak
fels6pandnniai édesvizi margds és mészkd felszinek.

Vizrajzi szempontbdl a két teriilet nem tér el egymastdl. A GodollGi-dombsagon a Duna-volgy felé lejté
teriiletet az egymassal parhuzamosan a Dundba futd patakok tagoljdk. Ezek a Gombas-patak, Sz6d-
Rakos-patak, Szilas-patak, és a Rakos-patak. A patakok szeszélyes vizjarasuak, a szallitott vizmennyiség
a vizgy(jtéjukre hullott csapadék fliggvénye.
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15.1.2. Foldtani felépités

A Magyar Allami Foldtani Intézet Fedett foldtani térképének adatai alapjan ismertetjiik az egyes
képz&dményeket. A tervezési szakasz az M2 metré vonal Stadionok allamasatdl a Godollsi HEV
végallomasaig tart.

A foldtani adatokat az el6z6 sorrendben ismertetjiik

A Stadionok allomas kornyezetében ujholocén korban keletkezett folydvizi lledék a jellemzé, a

térképen ez a képz6dmény thzh jelolés alatt [athatd. Az elterjedése gyakorlatilag a Duna egykori
arteriilete, mely K-i széle kozelitGleg a jelenlegi Albertirsai Ut vonalaban van. K6zetanyaguk altalaban
finom szemd, durvabb Uledékek, homok, kavics ritkan fordul eld.

Az Albertirsai uttdl a Rakos — patak arteréig a teriileten fels6-pleisztocén-holocén kori folyovizi

Uledékek taladlhatdk. A mellékelt fedett foldtani térképen ezeket a képz8dményeket ferg-hh jellel

lattak el. Anyaga altaldban homok, felszine a jelenlegi felszinhez képest hulldmzé. Az el6z6ekben
ismertetett Uledékek a Rakos-patak volgyét K-felé elhagyva a XVI. Jokai utca vonaldig megtalalhatok.

A fenti hatdrtdl K-re, az alsé-k6zépso-pleisztocén korban a Duna altal lerakott IV. szdmu terasz anyag,
fQpaiv jeldléssel lathatd a Szilas — patak arteréig, ahol az Ujholocén korban lerakddott folyévizi

Uledékek (thzh) taldlhatok. A terasz anyaga homokos kavics, kavics. A rétegben helyenként gérgeteg
méret(i kavicsok is el6fordulnak. Az 6sszlet készitett feltarasok alapjan tomor, cementalédott.

A nyomvonal EK-felé fordul és &tvagja a Szilas-patak &ltal megkeriilt dombot, majd eléri
Kerepestarcsat. Ezen a szakaszon, mint a térképlapon lathatd fels6-pleisztocén-holocén folydvizi
Uledék, homok nyomozhato a gerincen, ezt koril veszi az alsé-kozépsG-pleisztocén koru V. szamu Duna
terasz anyaga. A terasz a térképlapon V jellel szerepel.

A volgy oldal K-i és a Szilas-patak arterét kivéve a vonal tovabbi szakaszan miocén-pliocén kori fels6-

panndniai emeletbeli npa2 jelzetl nagyalfdldi tarkaagyag formacié helyezkedik el, mely a valtozé
vastagsagl kékessziirke homok- és sziirke, sargdssziirke, vorosesbarna foltos agyagrétegek
valtakozasabdl all. A rétegek vastagsaga a nyomvonal mentén néhany 10 méter.

A rakoskereszturi tervezett vonalszakaszon a foldtani felépités lényegesen nem tér el a Pesti
hordalékkup-siksag felépitésétdl. A tervezett szakasz elején jellemzd az Gjholocén korban keletkezett

folyovizi liledék, a térképen ezt a képz6dmény thzh jelolés alatt [athatd. A Rakos-patak volgyét kitolté
folyévizi tiledék kozvetleniil érintkezik a felsé-pleisztocén-holocén kori folyévizi tiledékkel (feQp3-
hh), melyet a patak egykori meder vandorldsa, a két korban eltér§ képz6dmény hatdrvonalat
hullamzéva tette. A teriileten készitett feltdrasok szerint a képz6dmény altaldban finom homok,
homok, a terepszint alatti mélyebb részeken iszap és agyag. A finom szemcsés rétegek néhol t6bb-

kevesebb kaviccsal keveredtek. A folydvizi lGledékek kdzott a mélyebb rétegekben kotott agyag és iszap
talajok is megtaldlhatdok. A tervezett nyomvonal kdérnyezetében nyomozhatd a Duna IV. terasz

képz6dménye (pr2|v) a terasz anyaga homokos kavics, kavics. A rétegben helyenként gorgeteg
méret(i kavicsok is el6fordulnak.
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15.2. Hidrogeoldgiai adatok

A vizsgdlt nyomvonal részben varosias s(irlin beépitett, részben beépités nélkiili teriileten huzédik. A
két terilet hidrogeoldgiai szempontbdl eltér egymastél.

A varos alatti terileten a talajvizjaras ellt a természetes talajvizjarastol. A természetes talaj-vizjarasra
a csapadék és a parolgas id6sora hat dontéen. Kisebb mértékben, illetve kisebb teriileten a folydk
vizjarasa, az oldalrdl odaszivargd, illetve onnan elszivargd vizek, valamint a rétegvizbe jutd és onnan
felszivargd rétegvizek hatasa érvényesiil.

A varos alatti talajviz zavart vizjarasu, mert szamos mas hatas is éri.

Arendelkezésre allé felszin kozeli vizszint adatok két csoportja all rendelkezésiinkre, a furdsokban mért
egyszeri vizszint, és a kdrnyezetben |évé talajvizszint észleld kutak vizallas id6sora. A szakaszonkénti
elemzésnél az egyszeri vizszint adatokat tablazatosan, a talajvizvizszint észlel kutakban mért adatokat
id6ésorukkal adjuk meg.

Irodalmi adatok alapjan a felszin kozeli vizek terepszint alatti elhelyezkedését a kovetkezd dbran
szemléltetjik:

15.2.1. Aramlasi viszonyok

A felszin kozeli vizek dramlasi tulajdonsaga jelent6s szerepet jatszik a felszin ald keril6é épitmények
vonalvezetésének kialakitasanal.

A FG@vérosi talajvizszint észlel6 haldzat kutjait felhaszndlva, 1976 évben (mas tervezési munka
keretében) egyidejli méréssel rogzitettik a felszin kozeli vizek terep alatti elhelyezkedését a
nyomvonal kdrnyezetében. A megszerkesztett egyideji vizfelszin jol mutatja a tervezett beavatkozas
mentén az aramlasi viszonyokat. Az dramlds K — Ny- irdnyu. A Rakoskereszturi szakaszon az aramlasi
irdnyat az erdzid bazis elhelyezkedése hatdrozza meg. Ezen a szakaszon az erdzidbazis a Rakos-patak,
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igy az aramlasi irdny, a vonalra kozel meréleges. A m(itargy magassagi vonalvezetése hatdrozza majd
meg a visszaduzzasztas nagysagat.

15.3. Talajrétegz6dés és talajviz helyzet

A tervezett nyomvonal mentén rendelkezésre allé furasok adatai alapjan ismertetjik az egyes

.....

kiilonitettik el, ezek kozelit6leg:

Albertirsai ut — Ors vezér tere

Rakos-patak kérnyezete, ide értve a Rakoskereszturi kidgazast
JOkai utcai dllomas és kdrnyéke

JOkai utcai dllomas G6dollGi végallomas

Rakoskereszturi vonal Pesti Uti szakasza.

A geotechnikai ismertetésben felhasznalt furdsi anyagok kiilénb6z6 id6pontban késziltek. A
nevezéktan az elmult id6ben tobbszor valtozott, az anyagban a talajelnevezéseket nem valtoztattuk
meg.

A meglévd furasok esetében az MSZ 14043/2-79 szabvany elddje szerint tortént a talajok
megnevezése, mivel a feltarasok és laboratoriumi vizsgalatok elkészitésekor még az volt érvényben. A
rétegeket a jelenleg érvényben |évé szabvany szerint — laborvizsgalati adatok hidnydban — nem tudtuk
atnevezni.
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15.3.1. Albertirsai ut — Ors vezér tere

Talajrétegz6dés

A szakaszon a fels6 4 — 7 m vastag talaj szemcsés. A szemcsés rétegek alsé tartomanya gorgeteges. A

fentieket kotott rétegek agyag, kovér agyag, koveti, helyenként az alapkdzet részét képezé iszapos
homok betelepiiléssel. A szakasz K-i végénél (Ors vezér tere) megjelenik a miocén mészké. A szakaszon
az alapk6zet anyaga tomor, a mészk8, mésziszapos rétegek valtozd tomorségliek a tomor részek

kemények nehezen fejthetdk.

P. XXI. jel( talajvizszint észlel kut B. 115,13 m X=655080

Fogarasi Ut —Kerepesi Ut sarok

0,0 — 1,9 barna homoklisztes homok

1,9 — 2,3 sarga homok

2,3 — 3,0 szlrke kavicsos homok

3,0 — 4,0 sarga homokos gorgeteges kavics
4,0 — 8,8 szirke csigas kovér agyag

8,8 — 9,6 szlirke iszapos homok

9,6 — (10,2) sziirke sovany agyag

KE-1/33.362 jel(i furas B. 117,71 m X=655871
Rdna utca Kerepesi Ut E-i oldala

0,0 —0,3 barna humuszos homok feltoltés

0,3 —0,9 barna térmelékes homok feltoltés

0,9 — 2,1 barna iszapos homok

2,1—3,2 sarga homok

3,2 — 4,3 szirkéssarga kavicsszérvanyos homok
4,3 —5,2 szirkéssarga homok

5,2 — 6,1 sziirkéssarga kavicsos homok

6,1 — 6,7 sziirkéssarga kavicsos homokos iszap
6,7 — 8,2 szirke mészhéjas kovér agyag

8,2 —(10,0) sziirke kozepes agyag
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KE-3/33.362 jelli furas B. 118,84 m X=656624,1

Orsvezér tere Kerepesi Ut E-i oldal

0,0 — 0,6 barna humuszos kavicsos homok
0,6 — 2,4 szlirkésbarna kavicsos homok

2,4 — 3,1 sziirkésbarna iszapos kavicsos homok
3,1 - 5,1 sziirkésbarna kavicsos homok
5,1—7,6 barnassziirke homokos kézepes agyag
7,6 — (10,0) sziirke kozepes agyag

3/2.504 sz. furas: B. 118,90 m
Fehér ut. Kerepesi Ut sarok

0,0-1,2 homokos kavics feltoltés

1,2-1,9 barna humuszos homok

1,9-2,3 sarga kavicsos homok

2,3-51 sarga homokos kavics

51-7,0 sarga homoklisztes homok

7,0—(8,3) szlirke csigas mészkd

P. XX. jeli talajvizszint észlel kut B. 117,92 m X=657247

vezér tere 9 sz.

0,0 — 0,6 barna téglatérmelékes iszapos homok feltoltés
0,6 — 1,1 barna homok

1,1 - 2,0 sarga homok

2,0 — 3,5 sarga kavicsos gorgeteges homok

3,5-5,0 zoldessarga homok

5,0 — 6,5 sziirke kavicsos homok

6,5 —(10,0) sztirke homokké&

Talajviz

A furdsokban mért vizszint adatok, és vegyvizsgdlati eredmények:

Y¥=239943

Y=240365 Almos

furas jele Terep szint  vizszint S0, pH Cl Mérés id6pontja
Balti -m Balti mg/| mg/|

KE-1/33.362 117,71 - - - - - 2012.06.06

KE-3/33.362 118,84 6,34 112,50 231 6,7 50 2012.06.06

3/2.504 118,90

P.XXI jel(i: XIV. Fogarasi Ut — Kerepesi ut X=655080 Y=239696

Telepitve:1943.

Terepszint: B. 115,13 m

Cs6peremszint: B. 115,02 m

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 362 cm: B.111,40 m 1979.07.13.

Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 535 cm: B. 109,67 m 1946.04.15.

Utolsé mért adat: 448 cm: B. 110,54 m 2012.05.28.
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P.XXI. kut

—— P.XXI. kut
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P. XX jelti: XIV. Almos vezér tér 9. X=655247 Y=240365
Telepitve:1937.
Terepszint: B. 117,92 m
Cs6peremszint: B. 117,80 m
Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 402 cm: B.113,78 m  2010.07.14.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 838 cm: B.109,42 m 1973.02.13.
Utolsé mért adat: 443 cm: B.110,54 m 2011.06.21.
4
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A becsllt maximalis talajviz a Foldmérs és Talajvizsgald Vallalat (1988) Budapest épitéshidrolégiai
atlasza, valamint helyszini tapasztalataink szerint:

a Kerepesi Ut - Réna utca sarkanal: B.114 m,

a Kerepesi Ut - Ors vezér terénél: B.114,5 m.

A Rékos patak kornyezetében a becsilt maximdlis talajviz megegyezik a patak mértékado
arvizszintjével.
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15.3.2. Rakos-patak kornyezete, ide értve a Rakoskereszturi kidgazast
Talajrétegz6dés

A szakaszon 0,2 — 3,5 m vastag szemcsés feltoltést kovetSen valtozo vastagsagu szemcsés talaj (homok,
iszapos homok helyenként kavics) valtja egymdst a kotott (agyag) rétegekkel. Az el6z6 rétegek alatt
helyezkedik el a z6ldessarga sargaszold bentonitos tufit. A réteg megjelenési formaja igen valtozo.
kavics, homok mely cementalt. Néhol homokké megjelenés(i. A felsé tartomanyban elhelyezked6
szemcsés talajok kozepesen tomor teleplilésliek, a vizet jol vezetik. A tufitos részek kemények,
szivdsak, nehezen fejthet6k. A vizet rosszul vezetik és tarozzak.

J-6/5 jelli kat (PK-49) B. 116,77 m
0,0 — 0,2 humuszos talaj

0,2 - 1,6 homokos iszap

1,6 — 1,9 homokos meszes agyag
1,9 - 2,3 iszapos homok

2,3 - 2,5 kavics gorgeteg

2,5 —(8,0) agyagos tufit

1/30730 jelii faras B. 119,81 m

0,0 — 1,2 barna tormelékes agyag feltoltés

1,2 — 3,5 iszapos szerves kémurvas homok feltoltés

3,5 -4,3 barna iszapos homok humuszos

4,3 — 4,6 sargassziirke homokos iszap

4,6 — 5,1 zo6ldessziirke bentonitos homok

5,1—(7,0) sargaszold bentonitos cementalt kavicsos homokké

11/30736 jeldi furas B. 119,42 m

0,0 - 2,1 épulettérmelékes homoklisztes homok feltoltés
2,1-3,0 barna iszapos homok

3,0 - 4,8 barna agyag

4,8 — 5,6 sarga homoklisztes homok

5,6 — (6,0) sziirke kavicsos gorgeteg

18/30730 jeld faras B. 120,74 m.

0,0 — 1,8 barna kavicsszdrvanyos iszapos homok feltoltés
1,8 — 2,2 sargasbarna iszapos homokos homokliszt

2,2 — 5,8 sargassziirke finom homok

5,8 — 6,1 sziirke kavicsszérvanyos finom homok

6,1 —(6,5) sziirke homokos kavics

19/30730 jelii furas B. 121,68 m.

0,0 - 0,8 barna épiilettormelékes iszapos homok feltoltés
0,0 — 2,2 barna humuszos homok

2,2 — 3,5 vilagos sziirke iszapos bentonitos homok

3,5 — (8,0) sargdaszold kavicsszérvanyos iszap bentonitos
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Talajviz

A furdsokban mért vizszint adatok, és vegyvizsgdlati eredmények:

furas jele Terep vizszint SO, pH cl Mérés id6pontja
szint
Balti -m Balti mg/| mg/|
J-6/5 jell kut 116,77 3,10 113,67 - - - 1969.03.05
1/30730 119,81 - - - - - 1971.03.23-24.
11/30736 119,42 4,6 114,82 830 7,2 - 1970.06.04
18/30730 120,74 4,74 116,00 310 7,3 - 1970.02.014-15.
19/30730 121,68 3,59 118,09 - - - 1970.02.13-15.

A szakaszon a patak arterében a becsilt maximalis talajviz megegyezik a patak mértékadé vizszintjével.
Az artérrdl kiérve K-felé a felszin alatti vizek a dombrél a patak felé dramlanak. A becsilt maximalis
talajvizszint az atlagos terepszint alatt 3,0 — 5,0 méter mélységben alakulhat ki.

15.3.3. J6kai utcai allomas és kornyéke
Talajrétegzédés

A valtozd vastag feltoltés alatt a 21/2541 jeld faras kornyezetének kivételével megjelenik az
alapkézetet alkotd zoldessarga cementalt iszapos homok ill. homok. A réteg a korabbi furasi
tapasztalatok alapjan tomor, igen tomor telepliilésli, nehezen fejthetd, rovid ideig kozel fliggbleges
falban is meg all.

21/2541 jelii faras B. 141,76 m

0,0 — 0,3 utszerkezet
0,3 — 1,2 barna kavicsos homok
1,2 —(3,0) sarga homok

30/30730 jelii furas B. 142,70 m

0,0 — 0,8 barna koves iszapos homok feltoltés
0,8 — 4,8 zoldessarga cementalt mészcsomos iszapos homok
4,8 — (6,0) zOldessarga cementalt bentonitos mészcsoméds agyag

31/30730 jelii faras B. 145,54 m

0,0 — 0,8 barna humuszos kavicsos iszapos homok feltoltés
0,8 — (8,0) zoldessziirke bentonitos cementalt homok

32/30730 jelii furas B. 148,33 m

0,0 — 0,8 barna kavicsos iszapos homok feltoltés
0,8 — (6,0) zoldessarga bentonitos cementalt homok
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Talajviz

A furdsokban mért vizszint adatok, és vegyvizsgdlati eredmények:

furas jele Terep szint vizszint S0, pH cl Mérés

Balti -m Balti mg/I mg/l  id6pontja
21/2541 141,76 talajviz 3,0 m-ig nem jelentkezett 1962.03.01.
30/30730 142,70 talajviz 6,0 m-ig nem jelentkezett 1971.03.01.
31/30730 145,54 talajviz 8,0 m-ig nem jelentkezett 1971.03.02.
32/30730 148,33 talajviz 6,0 m-ig nem jelentkezett 1971.03.03.

A teriileten talajvizszint észlel6 kut nincs, a furasokban talajviz nem jelentkezett. A megvaldsithatdsagi
tanulmanyhoz a becsiilt maximalis talajviz megjelenését az dllomas teriletén a terepszint alatt 8 — 10
méter mélységben feltételezziik.

15.3.4. J6kai utcai allomas G6dollGi végallomas
Talajrétegzédés

A 0,0 — 1,3 méter vastag feltoltést kovetéen a vonal tovabbi szakaszan iszapos homokliszt, homok,
kavicsos homok, agyagos homok, és agyag talajok taladlhatdk a jelenlegi nyomvonalon. A rétegek
altaldban tomor telepiilésliek. Ezen vonalszakaszon a bevagdsok vizesedését korabban tobb
szelvényben vizsgéltuk. Atépités soran a késGbbiekben meghatdrozott jarmitipus altal keltett terhelési
és sebességi igényeknek megfeleld alépitmény a szakaszon megépithet6.

3/2141 jeli furas 295+24,5 hm szelvény B. 244,02 m

0,0 — 0,3 kavics feltoltés (agyazat)
0,3 -0,8 homokos agyag

0,8 — 1,7 iszapos homokliszt

1,7 — 2,9 sargasszirke agyag

2,9 — 3,6 sargassziirke meszes agyag
3,6 — (4,6) sargassziirke agyag

1/10071 jelii faras 192400 hsz. (Zsofia liget) rel.mag.:47,41 m

0,0 — 1,2 barna homokos gorgeteges kavics feltoltés
1,2 — 4,2 sarga kavicsos homok
4,2 —(5,0) sarga iszapos homok

3/10071 jelii faras 265+75 hsz.(Tolgyes megalld) rel.mag.:45,72 m
0,0 — 2,2 barna homok

2,2 — 3,2 sziirkés mészkdves meszes homok

3,2 —(5,0) sarga meszes agyag

6/10171 jelli faras 305+69 hsz.(Erzsébet park megalld) rel. mag.: 49,02 m
0,0—0,7 feltoltés (homok, zuzottks)

0,7 — 1,3 agyagos homok

1,3 — 3,3 sarga meszes, mészkoves agyag

3,3 — 4,7 sarga homoklisztes iszap

4,7 — (5,0) sarga homokkéves homokliszt
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5/20.042 jelii faras Szabadsag tér B. 204.04 m
0,0 — 1,3 barna homokos feltoltés
1,3 - (4,0) sarga homok

1/30022 jelii faras 200+90 hsz. B. 189,99 m
0,0 — 1,8 koves salakos homok feltoltés

1,8 — 3,2 sziirke homoklisztes homok

3,2 — 4,1 szirke szerves iszapos homokliszt
4,1 -5,8 sotét szlirke t6zeges agyag

5,8 —(7,0) barna iszapos homok

7/32.165 jelli faras 297+08 hsz. B. 240,83 m

0,0 -0,3 Zuzottkd

0,3 —-2,1 szlirkéssarga agyag

2,1 —(3,0) sziirkéssarga homokkéves agyagos homokliszt

Talajviz

A furdsokban mért vizszint adatok, és vegyvizsgdlati eredmények:

faras jele Terep szint vizszint S0, pH cl Mérés
Balti -m Balti mg/I mg/l  id6pontja

3/2141 244,02 0,8 243,22 442 7,1 - 1963.05.23.
1/10071 r.mag. 47,41 talajviz 5,0 m-ig nem jelentkezett 1965.10.
3/10071 r.mag. 45,72 talajviz 5,0 m-ig nem jelentkezett 1965.10.
6/10171 r.mag. 49,02 talajviz 5,0 m-ig nem jelentkezett 1965.10.
5/20.042 204.04 2,58 201,46 <100 7,6 - 1965.09.
1/30022 189,99 0,37 189,62 190 7,0 1965.02.22
7/32.165 240,83 talajviz 3,0 m-ig nem jelentkezett 1987.09.17.

XVI/6. jelli XVI. Aldebrd utca

Telepitve:1974.09.25.

Terepszint: B. 126,00 m

Cs6peremszint: B. 125,85 m

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 170 cm: B.124,83m  1990.11.027.

Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 308 cm: B.121,75m  2003.09.16.

Utolsdé mért adat: 235 cm: B. 124,18 m 2011.06.21.
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A terepszinten illetve toltésben vezetett szakaszokon talajviz megjelenésével nem kell szamolni. A
bevagasok esetében a palya viztelenitésével szamolni kell.

15.3.5. Rakoskereszturi vonal Pesti uti szakasza.
Talajrétegzédés

A viéltozd vastagsagl szemcsés feltoltés alatt a feltart mélységig altaldban szemcsés talajok (homok,
kavics, iszapos homok és azok keveréke) taldlhatdk a XVII/1. és a XVII/2 jel(i talajvizszint észlel§ kutak
kornyezetének kivételével, ahol 6,0 — 7,2 méter alatt kotott talaj (agyag) helyezkedik el. A szemcsés
rétegek kozil a finom homokok viz alatt folydsddasra hajlamosak, felszin kozeli helyzetiik
kovetkeztében laza, kozepesen tomor telepilléslek. A homok rétegek kozott - a Duna terasz - durva
kavics anyaga talalhatd (lasd 13/20045 furas és a XVII/1 jel( kat rétegsora).

59/20045 jel(i furas B. 132,07 m X=662827,8 Y=237962,3
0,0 — 0,8 barna kéves humuszos iszapos finom homok

0,8 — 2,6 barna humuszos iszapos finom homok

2,6 — 3,1 sarga kavicsos finom homok

3,1 - (6,5) sarga iszapos finom homok

6/20045 jelli faras B. 133,85 m X=663124,3  Y=237934,1
0,0 — 1,2 barna homokos kavics

1,2 — 2,05 sarga iszapos kavicsos homok

2,05 — 3,15 sarga homokos kavics

3,15 — 4,4 sarga iszapos finom homok

4,4 — 7,0 szirke iszapos finom homok

7,0 —(10,0) sargasbarna homoklisztes finom homok
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XVII/1. jelii talajvizszint észlelé kut B. 134,17 m X=663716
XVII. ker. Pesti ut5—-7.

0,0 - 0,5 sarga kavicsos homok

0,5—1,9 sarga homokos gorgeteges kavics

1,9 — 3,4 sarga homok

3,4 — 4,0 sarga homokos kavics

4,0 - 4,6 sarga iszap

4,6 — 5,4 sziirke finom homok

5,4 — 6,0 szurke iszap

6,0 — 8,4 sziirke sovany agyag

8,4 —9,3 sarga homok

9,3 - (10,5) sziirke agyag

XVI1/2. jelii talajvizszint észlel6 kut B. 134,42 m X=664053
XVII. ker. Pesti at 21.

0,0 — 0,3 barna kézettormelékes homokos kavics feltoltés

0,3 — 0,8 sargasbarna humuszos finom homok

0,8 — 1,9 sdrga homokos kavics

1,9 — 2,5 sarga kavicsszérvanyos homok

2,5 — 3,5 sargassziirke finom homok

3,5 —4,5 sargassziirke rozsdaeres finom homok

4,5 — 5,8 sarga homokos agyag

5,8 — 7,2 sarga finom homok

7,2 —(10,4) szirke homoklisztes agyag

XVII/3. jelli talajvizszint észlel6 kut B. 133,62 m X=664362
XVII. ker. Pesti ut 32.

0,0 — 0,5 barna humuszos kavicsos homok

0,5 — 6,3 sarga finom homok

6,3 — 8,7 sarga kavicsos homok

8,7 —(9,4) sarga homokos kavics

18/20045 jelli furas B. 1334,34 m X=664706
0,0 — 1,1 Barna kavicsos homok feltoltés

1,1 - 2,3 barna iszapos homok

2,3 — (8,0) sarga szorvany kavicsos homok

13/20045 jel(i furas B. 131,77 m. X=664765,5
0,0 - 0,8 barna homok

0,8 — 2,8 sarga homok

2,8 — 4,1 sarga szorvany kavicsos homok

4,1- (5,0) sarga gorgeteges homokos kavics
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

2/63-2.213 jelli faras B. 137,02 m X=665853,7 Y=237311,1
0,0 — 1,7 barna humuszos homok

1,7 - 5,7 sarga homok

5,7 —(8,7) szurke kavicsos homok

Talajviz
faras jele Terep szint vizszint S0, pH cl Mérés
Balti -m Balti mg/I mg/l  id6pontja

59/20045 B. 132,07 - - 120 7,1 - 1967.02.24.
6/20045 B. 133,85 <100 7,0 - 1965.07.19.
18/20045 B. 1334,34 120 7,0 1965.08.03.
13/20045 B. 131,77 210 7,0 - 1965.08.04.
2/63-2.213 B. 137,02 - - - - - 1964.07.16.

XVII/1. jell XVII. Pesti Gt 5-7.
Telepitve:1967.07.18.
Terepszint: B. 134,17 m
Cs6peremszint: B. 133,99 m

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 268 cm: B.131,31m  1970.03.26.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 542 cm: B. 128,57 m 1993.09.29.
Utolsé mért adat: 496 cm: B. 129,03 m 2000.11.16.

Vizallas idGsor

—— XVII/1 kat

132,00

131,50

131,00

130,50

130,00

129,50
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128,50

128,00

127,50

127,00
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D D D D D D D D D DD D DD D DD
S &7 A7 &7 QT &Y &7 Y @7 & @7 &7 @Y @7 QY @7 &
Q)%' /\0. /\l‘,- /\“" /\b. /\(b. %Q. %I\/. %“. cbb. %%. qQ. qt'». q&. qb. q%. 00.

S N N - O N N N S N I
XVI1/2. jell XVII. Pesti at 21..
Telepitve:1968.07.17.
Terepszint: B. 134,42 m
Cs6peremszint: B. 134,80 m
Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 435 cm: B. 130,45 m 1969.03.04.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 498cm: B.129,82 m 1970.10.09.
Utolsé mért adat: 443 cm: B. 30,37 m 1970.10.20.
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Vizallas idGsor

—XVII/2-kut
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XVII/1. jeld XVII. Pesti Gt 5-7..

Telepitve:1968.07.19.

Terepszint: B. 133,62 m

Cs6peremszint: B. 133,81 m

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 340 cm: B.130,41m  1977.03.14.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 610 cm: B.127,71m 1971.07.14.
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m 1982.06.09.

vizallas idGsor
——— XVII/3 kat
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’Q/\. 9/\ .Q/\. 6\ Q/\. .Q/\. ’Q/\ Q/\. ’0/\ 9/\ .Q/\. 9/\ .Q/\. .Q/\.
G
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A rendelkezésre all6 adatok értékelése alapjan, a vonalszakaszon a talajviz a Rakos patak felé aramlik.
A becsilt maximdlis talajviz B. 130,0 - B. 131,0 m szinteken jelentkezhet.
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

15.4. Felhasznalt munkak jegyzéke

Go6dollsi BHEV 293 — 297 szelvények kozotti bevagas viztelenités Tsz:72.400; tervtédri szam: 2141;
1963.05.10

BHEV Budapest - GodollSi vonal Zséfia-liget — Tolgyes — Erzsébet-park allomashelyein peron
meghosszabbitas. Tsz.:21.727/1; tervtari szam:10.071;1965.12.06.

Bp. F6v. Tanacs Godoll6i Szocidlis Otthon csatornazas Tsz: 72.722; tervtari szam: 20042; 1965.10.04.
BHEV Godoll&i vonal 200+97 hsz. aluljaré Tsz:51702; tervtari szam: 30022; 1965.03.10.

Godollsi HEV vonal 295+28 - 299+10 hsz. vagany felljitds Tsz: 167.291; tervtari szdm: 32.165;
1987.09.28.

A f6varosi talajvizhelyzet 2007. Ill. negyedévi valtozasairdl hidroldgiai szakvélemény Tsz.: 33.07.229;
tervtari szam: 30.656/38; 2007.10.

XIV. ker. Kerepesi uti fégy(ijt6t tehermentesité csatorna, Kerepesi Ut (Réna utca — Ors vezér tere
kozo6tt), Tsz.:23.12.051; tervtari szam:33.362; 2012.06.

Foldmérd és Talajvizsgalo Vallalat (1988): Budapest épitéshidroldgiai atlasza
XVII. ker. Pesti Ut — Kasza utca druhaz tsz. : 63-2.213 EGA

Rakoskereszturi elagazas RM 1a. és RM 1b valtozata

11/30736 jel(i furas B. 119,30 mBf
Pilisi u. és Veres Péter u. sarkan

0,0 - 2,1 barna homoklisztes épilettormelékes homok feltoltés
2,1 - 3,0 barna iszapos homok

3,0 - 4,8 barna agyag

4,8 - 5,6 sarga homoklisztes homok

5,6 - (6,0) kavicsos gorgeteg

1/32056 jelii faras B. 119,40 mBf
Cziraki u. és Veres Péter u. sarkan

0,0 - 1,3 fekete salak feltoltés
1,3 - 1,7 barna iszapos homok
1,7 - 5,2 sarga iszapos homok
5,2 - (7,0) sarga homokos kavics

1/31335 jelii furas B. 118,29 mBf
Hortobagyi u. — Nemes u. sarkan

0,0 - 0,35 zuzottké

0,35 - 0,8 barna téglatérmelékes salakos homok feltoltés

0,8 - 4,5 sotét homokos fekete szerves vaztérmelékes agyag
4,5 - (6,0) szlrke (z6ldes sziirke) iszapos kavicsszorvanyos homok
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11/30564 jelGi faras  B. 122,52 mBf
Kereszturi ut — Rakosvolgyi u.

0,0 - 1,3 barna humuszos iszapos homok

1,3 - 2,3 sarga finom homok

2,3 - 2,9 vilagos szlirke kavicsos homok

2,9 - (4,0) vildgos sziirke cementalt bentonitos iszapos homok

31/20 045 jeli faras B. 118,29 mBf
Kereszturi it — Tarna u. keresztez8dése

0,0 - 0,35 zuzottké

0,35 - 0,8 barna téglatérmelékes salakos homok feltoltés

0,8 - 4,5 sotét homokos fekete szerves vaztérmelékes agyag
4,5 - (6,0) szlrke (zoldes sziirke) iszapos kavicsszérvanyos homok

13/30036/1 jelli furas B. 118,29 mBf
Jaszberényi it — Rdkos vasutallomas mellett

0,0 - 0,5 Utszerkezet

0,5 - 0,6 kavicsos homok (agyazat?)

0,6 - 1,4 épllettormelékes kéves homok feltoltés
1,4 - (3,0) sarga homoklisztes homok

2/2172. jelii furas B. 119,85 mBf
Jaszberényi it — Athenaeum nyomda elétt

0,0 - 0,15  (taszfalt és beton

0,15 - 0,45  vizes makadam szért alappal
0,45 - 1,6 barna iszapos homok

1,6 - (3,0) sargaiszapos homokliszt

2/30749. jelii faras B. 129,36 mBf
Jaszberényi at — Tlndérfirt u. keresztez6dése (Jaszberényi ati felljard)

0,0 - 0,9 zUzottkd feltoltés

0,9 - 1,5 barna humuszos iszapos homok
1,5 - 3,1 sarga kavicsos homok

3,1 - 10,8 sargaiszapos homok34

10,8 - (15,0) szurke iszapos finom homok

11/30749. jeli faras  B. 128,17 mBf
Jaszberényi it — Harslevell u. keresztez6dése

0,0 - 1,9 barna humuszos iszapos homok
1,9 - 2,6 sarga iszapos kavics

2,6 - 4,0 z6ldessarga iszapos homokliszt
4,0 - (10,0) sargaiszapos finom homok

X/1. jelii talajvizszint észlel6 kat B. 130,15 m
X. ker. Barsonyvirag ut 1-3.

0,0 - 7,8 sarga homoklisztes homok

7,8 - 8,3 sarga homokos gorgeteges kavics
8,3 - 10,0  szirke homoklisztessarga homok
10,0 - 11,2  sziirke homokos kavics

11,2 - 12,0  szirke iszap

12,0 - (15,2) szlrke homokos kavics
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56/20045. jelli faras  B. 131,79 mBf
Jaszberényi it — Vadsz6l6 u. keresztez6désében

0,0 - 0,8 barna humuszos homokliszt

0,8 - 1,3 barna humuszos homok

1,3 - 2,8 sarga homokos és gorgeteges kavics
2,8 - (7,0) sargaiszapos homokliszt

XVII/1. jelii talajvizszint észlelé kut B. 134,17 m
XVII. ker. Pesti ut5-7.

0,0 - 0,5 sarga kavicsos homok

0,5 - 1,9 sarga homokos gorgeteges kavics
1,9 - 3,4 sarga homok

3,4 - 4,0 sarga homokos kavics

4,0 - 4,6 sarga iszap

4,6 - 5,4 szirke finom homok

5,4 - 6,0 szlirke iszap

6,0 - 8,4 szlirke sovany agyag

8,4 - 9,3 sarga homok

9,3 - (10,5) szlirke agyag

63/20045. jelii faras  B. 132,78 mBf
Pesti it — 509. sz. ut keresztezGdése

0,0 - 1,1 barna humuszos iszapos kavicsszorvanyos iszapos finom homok
1,1 - 1,4 sarga finom homok

1,4 - 2,1 sarga iszapos homokliszt

2,1 - 2,4 sarga kavicsos homok

2,4 - (6,5) szlrkéssarga homokos homokliszt

66/20045. jelii faras  B. 134,13 mBf
Pesti Ut — Kereszturi Ut sarkan

0,0 - 0,3 voros salak feltoltés

0,3 - 0,6 barna humuszos homok

0,6 - 2,4 sarga kavicsos iszapos homok
2,4 - 4,8 sarga kavicsos homok

4,8 - (7,0) sarga iszapos finom homok

XVI1/2. jelii talajvizszint észlel6 kut B. 134,42 m
Pesti Ut 21. (Borsu u. sarka)

0,0 - 0,3 barna k6zettormelékes homokos kavics feltoltés
0,3 - 0,8 sargasbarna humuszos finom homok

0,8 - 1,9 sdrga homokos kavics

1,9 - 2,5 sarga kavicsszérvanyos homok

2,5 - 3,5 sargasszirke finom homok

3,5 - 4,5 sargasszirke rozsdaeres finom homok

4,5 - 5,8 sarga homokos agyag

5,8 - 7,2 sarga finom homok

7,2 - (10,4) szirke homoklisztes agyag
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

18/20045. jel(i furas  B. 133,34 mBf
Pesti ut — Cinkotai Ut sarkan

0,0 - 1,1 humuszos iszapos finom homok
1,1 - 2,3 barna homok
2,3 - (8,0) barna kavicsszérvanyos iszapos finom homok

8/a/30036. jelli furas B. 137,02 mBf
Pesti Uton a Ferihegyi Ut — Kasza utca kozott

Cl
mg/|

0,0 - 1,1 humuszos iszapos finom homok

1,1 - 2,3 barna homok

2,3 - (3,2) barna kavicsszérvanyos iszapos finom homok

Talajviz
furas jele Terep szint vizszint S0, pH

Balti -m Balti mg/|

11/30736 119,30 3,85 115,45 1000 7,2
1/32 056 119,40 3,95 115,45 <100 7,0
1/31335 118,29 3,91 114,38 1020 8,3
11/30564 122,52 Talajviz 4,0 m mélységig nem jelentkezett
31/20045 118,29 2,50 120,28 820 6,9
13/30036 118,29 Talajviz 3,0 m mélységig nem jelentkezett
2/2172 119,85 Talajviz 3,0 m mélységig nem jelentkezett
2/30 749 129,36 3,81 125,01 210 7,8
11/30 749 128,17 3,60 124,57 230 7,7
XVIl/1 137,02 3,52 133,50 - -
X/1 130,41 3,98 126,43 610 -
56/20045 131,79 4,10 127,69 170 7,0
63/20045 132,78 2,60 130,18 <100 -
66/20045 134,13 2,85 131,28 420 -
XVII/2 134,42 4,45 129,97
18/20045 134,02 2,83 130,51 100 7,0
8/a/30036 137,02 Talajviz 3,2 m mélységig nem jelentkezett

Talajvizszintészlel6 kutak a szakasz mentén

XVII/1. jelG XVII. Pesti ut 5-7..

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 340 cm:
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 610 cm:
Utolsé mért adat: 398 cm:
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B.130,41m
B.127,71m
B. 129,83 m

1977.03.14.
1971.07.14.
1982.06.09.

Mérés
id6pontja
1970.06.04.
1985.11.
1965.08.04.
1969.04.11
1966.09.09
1960.02
1965.
1970.07.28
1970.08.13
1968.07.19.
1982.06.09
1967.03.09
1967.03.02
1967.03.04
2006.10.17
1965.08.03
1965.



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

vizallas idGsor

——XVII/3 kit
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X/1. jelii X. Barsonyvirag u. 1.-3.

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 340 cm: B.130,41m 1977.03.14.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 610 cm: B.127,71m 1971.07.14.
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m 1982.06.09.
XVI1/2. jell XVII. Pesti at 21.

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 435 cm: B.130,45m  1969.03.14
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 498 cm: B.129,82 m 1970.10.29
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m 1982.06.09

Felhasznalt anyagok a szakasz mentén

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVI. Veres Péter Uti csatornadzas kiviteli tervéhez,
FOMTERV, tervtéri szam: 32 056, 1985.11. 19.,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Kerepesi Ut és csatorna épitéséhez, FOMTERV, tervtari
szam: 30 736, 1970.08,

Talajmechanikai szakvélemény Kelet-pesti fels6zéna 800 NA nyomoévezeték épitéséhez,
FOMTERYV, tervtari szam: 30 564/11, 1970.08, 1969. 04. 11.,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Nemes utca Utépités kiviteli tervéhez, Hortobagyi u. és
Rakosvolgyi u. kozott, FOMTERV, tervtari szam: 31 335, 1975.12.02,

Altalanos talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. 31. sz. f6ut I. Gtem Utépitéséhez, FOMTERY,
tervtari szam: 30 036/1, 1965.,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Jaszberényi Gti feliiljaré épitéséhez, FOMTERV, tervtari
szam: 30 749, 1970.08,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVII. keriilet szennyvizelvezetési terve 1. Pesti ati
tehermentesit6 csatorna terve Barsonyvirdg u. — Borsé u. kdzott, FOMTERV, tervtari szam:
32 406/111, 1994.01.12,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X-XVII. kerillet Rakoskereszturi szennyvizfégyijté I1.-111.
tteme tervéhez, FOMTERYV, tervtari szam: 20 045, 32 406/I11, 1967. 04.

Altalanos talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVII. keriilet 31. sz. féut tervéhez, FOMTERY,
tervtari szam: 30036/1, 1965. 07,
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

A rendelkezésre all6 adatok értékelése alapjan, a vonalszakaszon a talajviz a Rakos patak felé aramlik.
A becsilt maximdlis talajviz B. 130,0 - B. 131,0 m szinteken jelentkezhet.

Rakoskereszturi eldagazas RM 2. valtozata

17/25441. jelii faras B. 125,71 mBf
Veres Péter Ut és Pirosrézsa u. keresztezGdése

0,0 - 0,3 Utszerkezet

0,3 - 1,3 sarga finom homok

1,3 - 2,5 sarga homok

2,5 - (5,0) zoldesszirke agyagos homok

17/30 564. jelii faras B. 124,72 mBf
Pesti hatar ut és Kovirdzsa u. sarkan

0,0 - 0,6 humuszos agyag

0,6 - 1,7 szlirke agyag

1,7 - 3,2 z6ldessarga cementdlt iszapos (bentonitos) homok
2,5 - (5,0) zoldesszirke cementalt homokliszt

19/30 564. jelii furas B. 127,92 mBf
Pesti hatdr ut és Guzsaly u. sarkan

0,0 - 0,8 barna iszapos homok feltoltés
0,8 - 2,1 sarga iszapos homok
2,1 - (4,0) zoldessarga cementdlt iszapos (bentonitos) homok
2/30 379/14. jelii furas B. 127,86 mBf

Pesti hatar ut és Guzsaly u. sarkan
0,0 - 1,2 barna humuszos homok
1,2 - 2,2 sarga homoklisztes homok
2,2 - (6,0) sziirke iszapos homok
3/30 379/14. jelii furas B. 141,70 mBf

Pesti hatar ut, Emlékké és Prohaszka u. sarka
0,0 - 0,6 barna kavicsos homok
0,6 - 2,2 sarga homoklisztes homok
2,2 - 2,8 sarga mészkdves homok
2,8 - (6,0) sargasszirke iszap

9/1544. jelii faras B. 127,07 mBf
Rakosi rétek - Matyasfoldi reptér

0,0 - 1,1 humuszos szlrke iszap
1,1 - 2,2 sarga iszapos homok
2,2 - (2,5) szlrke homok

10/1544. jelii faras B. 124,62 mBf
Rakosi rétek - Matyasfoldi reptér

0,0 - 0,60 humuszos agyag
1,1 - 2,1 sziirke homok
2,1 - (2,5) homokos kavics
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

11/1544. jelii furas B. 123,62 mBf
Rakosi rétek - Matyasfoldi reptér

0,0 - 0,80 humuszos agyag
0,8 - 1,7 szlirke homokos iszap
1,7 - (2,5) szlrke homok

63/20045. jelii faras B. 132,78 mBf
Pesti Ut — 509. sz. Ut keresztez8dése

0,0 - 1,1 barna humuszos iszapos kavicsszorvanyos iszapos finom homok
1,1 - 1,4 sarga finom homok

1,4 - 2,1 sarga iszapos homokliszt

2,1 - 2,4 sarga kavicsos homok

2,4 - (6,5) szlrkéssarga homokos homokliszt

66/20045. jelii faras  B. 134,13 mBf
Pesti Ut — Kereszturi Ut sarkan

0,0 - 0,3 vOros salak feltoltés

0,3 - 0,6 barna humuszos homok

0,6 - 2,4 sarga kavicsos iszapos homok
2,4 - 4,8 sarga kavicsos homok

4,8 - (7,0) sarga iszapos finom homok

XVI1/2. jelii talajvizszint észlel6 kut B. 134,42 m
Pesti Ut 21. (Borsu u. sarka)

0,0 - 0,3 barna kézettormelékes homokos kavics feltoltés
0,3 - 0,8 sargasbarna humuszos finom homok

0,8 - 1,9 sdrga homokos kavics

1,9 - 2,5 sarga kavicsszérvanyos homok

2,5 - 3,5 sargdsszirke finom homok

3,5 - 4,5 sargasszirke rozsdaeres finom homok

4,5 - 5,8 sdrga homokos agyag

5,8 - 7,2 sarga finom homok

7,2 - (10,4) sziirke homoklisztes agyag

18/20045. jeli furas  B. 133,34 mBf
Pesti ut — Cinkotai Ut sarkan

0,0 - 1,1 humuszos iszapos finom homok
1,1 - 2,3 barna homok
2,3 - (8,0) barna kavicsszérvanyos iszapos finom homok

8/a/30036. jelii furas B. 137,02 mBf
Pesti Uton a Ferihegyi Ut — Kasza utca kozott

0,0 - 1,1 humuszos iszapos finom homok
1,1 - 2,3 barna homok
2,3 - (3,2) barna kavicsszérvanyos iszapos finom homok
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Talajviz

furas jele Terep szint vizszint S0, pH cl
Balti -m Balti mg/| mg/|

17/2541 125,21 Talajviz 5,0 m mélységig nem jelentkezett
17/30 564 124,72 0,35 124,37 - - -
19/30 564 127,92 3,01 124,91 368 7,9 -
2/30379/14. 127,86 Talajvizszintet nem mértek
3/30379/14. 141,70 Talajvizszintet nem mértek
9/1544 127,07 0,75 128,25 267 7,1 -
10/1544 124,62 1,10 123,52 444 7,3 -
11/1544 123,62 0,70 122,92 - - -
63/20045 132,78 2,60 130,18 <100 - 7,0
66/20045 134,13 2,85 131,28 420 - 7,0
XVII/2 134,42 4,45 129,97
18/20045 134,02 2,83 130,51 100 7,0 -
8/a/30036 137,02 Talajviz 3,2 m mélységig nem jelentkezett

XVII/1. jell XVII. Pesti ut 5-7..

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 340 cm: B.130,41m
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 610 cm: B.127,71m
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m

vizallas idGsor

——XVII/3 kut
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X/1. jelii X. Barsonyvirag u. 1.-3.
Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 340 cm: B.130,41m 1977.03.14.
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 610 cm: B.127,71m 1971.07.14.
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m 1982.06.09.
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1965.



Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

XVII/2. jelG XVII. Pesti ut 21.

Legnagyobb észlelt vizszint (LNV): 435 cm: B. 130,45 m 1969.03.14
Legkisebb észlelt vizszint (LKV): 498 cm: B.129,82 m 1970.10.29
Utolsé mért adat: 398 cm: B. 129,83 m 1982.06.09

Felhasznalt anyagok

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVI. 3. sz. Bp.-Miskolc féut kiépitésével kapcsolatos
Utszerkezetek kiépitéséhez, FOMTERV, tervtari szam: 2541, 1962.04,

Talajmechanikai szakvélemény Kelet-pesti fels6zéna 800 NA nyomdvezeték épitéséhez,
FOMTERV, tervtéri szam: 30 564/11, 1970.08, 1969. 04. 11.

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVI. Bajcsy Zs. u. és kornyéke lefolyastalan teriiletrdl,
FOMTERV, tervtéri szam: 30379/14, 1968.12.12.

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVI. Rakdczi Ferenc utca — Léva u. vonalan haladd
nyiltszelvény( csatorna talajarél, FOMTERV, tervtari szam: 1544, 1960.02. 15.
Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVI. Veres Péter Uti csatorndzas kiviteli tervéhez,
FOMTERV, tervtari szdm: 32 056, 1985.11. 19,,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Kerepesi Ut és csatorna épitéséhez, FOMTERV, tervtari
szam: 30 736, 1970.08,

Talajmechanikai szakvélemény Kelet-pesti fels6zéna 800 NA nyomdvezeték épitéséhez,
FOMTERYV, tervtari szam: 30 564/11, 1970.08, 1969. 04. 11.,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Nemes utca Utépités kiviteli tervéhez, Hortobagyi u. és
Rakosvolgyi u. kozott, FOMTERV, tervtari szam: 31 335, 1975.12.02,

Altalanos talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. 31. sz. féut |. (item Utépitéséhez, FOMTERY,
tervtari szdm: 30 036/1, 1965.,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X. Jaszberényi Gti feliiljaré épitéséhez, FOMTERV, tervtari
szam: 30 749, 1970.08,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVII. keriilet szennyvizelvezetési terve 1. Pesti ati
tehermentesit6 csatorna terve Barsonyvirdg u. — Borsé u. kdzott, FOMTERV, tervtari szam:
32 406/Il1, 1994.01.12,

Talajmechanikai szakvélemény a Bp. X-XVII. kerilet Rakoskereszturi szennyvizfégydijté I1.-111.
uteme tervéhez, FOMTERV, tervtari szam: 20 045, 32 406/I11, 1967. 04.

Altalanos talajmechanikai szakvélemény a Bp. XVII. keriilet 31. sz. f6ut tervéhez, FOMTERY,
tervtari szam: 30036/1, 1965. 07,

A rendelkezésre all6 adatok értékelése alapjan, a vonalszakaszon a talajviz a Rakos patak felé aramlik.
A becsilt maximdlis talajviz B. 130,0 - B. 131,0 m szinteken jelentkezhet.
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miiszaki

paramétereinek véglegesitése

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

16. Mellékletek

Ko6zuti forgalom - zajszamitas

Jelenleg (ANF - db)

Akusztikai jarm(ikategoriak

Utszakasz
Nappal I. | Nappal II. Nal':’lpa' Eijell. | Ejjelll. | Ejjel .
Kerepesi Ut (Szentmihalyi utca - 53339 535 710 2593 27 21
Egyenes utca)
Szentmihalyi utca 6381 14 30 708 0 0
Kerepesi Ut ( - Szentmihalyi utca) 32054 707 876 3560 36 27
Egyenes utca 4329 14 26 480 0 0
Kerepesi ut, Veres“Pg.ter'ut (Egyenes 22288 611 780 2476 31 23
utca- Thokoly at)
Thokoly at 3867 86 87 429 4 2
Veres Péter ut, (Thokoly ut - Batsanyi 20088 597 690 2931 27 20
Janos utca)
Baross Gabor u. 1998 134 136 221 6 4
Batsanyi Janos utca 3992 74 74 443
Veres Péter ut (Bat,sanyl Janos utca - 19822 511 671 2201 26 20
Baross Gabor u.)
Veres Péter ut (Baross Gabor u. - Sarju 14239 419 575 1581 21 16
utca)
Vidamvasar u. 8011 143 202 889 6 5
Veres Péter ut, Szabadfolld ut (Sarju 14032 375 479 1559 16 14
utca - Ostoros ut)
Szabadfold ut (Ostoros ut - MO) 9401 185 390 1043 11
Sarju utca 3895 10 9 432
Ostoros ut 5677 116 149 630
3. sz. f6ut (MO - Kistarcsa) 19862 228 796 1495 18 71
3. sz. f6ut (Kistarcsa - Kerepes) 14855 245 577 1118 20 52
3. sz. f6ut (Kerepes - M31) 9442 83 201 711 7 18
3. sz. féut (M31- Godolls) 11677 121 348 879 10 31
Referencia (ANF — db)
Utszakasz Akusztikai jarm(ikategoriak
Nappal I. | Nappal Il. | Nappal lll.| Ejjel I. Ejjel I1. Ejjel 11
Kerepesi Ut (Szentmihalyi utca - 34546 579 776 3837 30 53
Egyenes utca)
Szentmihalyi utca 9417 18 40 1046 0 0
Kerepesi Ut ( - Szentmihalyi utca) 43868 766 936 4873 40 28
Egyenes utca 8186 22 39 909 0 0
Kerepesi ut, Veres"P(.e.ter’ut (Egyenes 30766 652 337 3417 33 25
utca- Thokoly ut)
Thokoly at 7817 93 94 867 4 2
Veres Péter ut, (Thokoly ut - Batsanyi 24976 568 746 2774 29 29
Janos utca)
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Referencia (ANF — db)

Utszakasz Akusztikai jarmikategoridk
Nappal I. | Nappal Il. | Nappal Ill. | Ejjel I. Ejjel I1. Ejjel 111
Baross Gabor u. 3430 137 139 380 6 4
Batsanyi Janos utca 6482 79 78 720 4 2
Veres Péter ut (Batfanyl Janos utca - 24218 552 726 2690 78 21
Baross Gabor u.)
Veres Péter Gt (Baross Gabor u. - Sarju 17909 457 627 1989 23 18
utca)
Vidamvasar u. 10334 156 223 1147 8 6
Veres Péter ut, Szabadfolld at (Sarja 18121 371 539 2013 19 16
utca - Ostoros ut)
Szabadféld ut (Ostoros Ut - MO) 13038 235 503 1447 12 14
Sarju utca 5828 12 14 646 0
Ostoros ut 8234 135 192 914
3. sz. f6ut (MO - Kistarcsa) 25987 301 997 1956 24 89
3. sz. féut (Kistarcsa - Kerepes) 19575 330 738 1473 27 66
3. sz. féut (Kerepes - M31) 12962 121 313 976 10 28
3. sz. f6ut (M31- Godolls) 16923 182 472 1274 15 42
T4vlat (ANF — db)
Utszakasz Akusztikai jarmikategoridk
N | . , ,
Nappal I. | Nappal II. aI|I:>|pa Eijell. | Ejjelll. | Ejjel .
Kerepesi Ut (Szentmihalyi utca - 35248 381 573 3915 19 17
Egyenes utca)
Szentmihalyi utca 10142 18 40 1126 0 0
Kerepesi Ut ( - Szentmihalyi utca) 44252 568 734 4916 29 22
Egyenes utca 7533 23 39 836 0 0
Kerepesi ut, VeresﬂP(.e'terlut (Egyenes 31580 454 635 3508 23 19
utca- Thokoly ut)
Thokoly at 11404 94 94 1266 4 2
Veres Péter ut' (Thokoly ut - Batsanyi 24898 370 545 2766 19 16
Janos utca)
Baross Gabor u. 3247 137 139 360 4
Batsanyi Janos utca 5137 79 80 570 4
Veres Péter ut (Bat'sanyl Janos utca - 24395 355 524 2710 17 16
Baross Gabor u.)
Veres Péter Gt (Baross Gabor u. - Sarju 17797 456 627 1977 23 18
utca)
Vidamvasar u. 10901 169 247 1211 8 7
Veres Péter ut, Szabadfqld ut (Sarju 17372 370 538 1929 19 16
utca - Ostoros ut)
Szabadféld Gt (Ostoros ut - MO0) 12922 235 505 1434 12 14
Sarju utca 5488 12 14 609 0
Ostoros ut 9462 150 222 1051
3. sz. féut (MO - Kistarcsa) 25987 301 997 1956 24 89
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki

paramétereinek véglegesitése

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Tévlat (ANF — db)
Utszakasz Akusztikai jarmikategoridk
Nappal I. | Nappal II. Na||I:J|pa| Ejjel I. Ejjel Il. Ejjel 111.
3. sz. féut (Kistarcsa - Kerepes) 19575 330 738 1473 27 66
3. sz. féut (Kerepes - M31) 12962 121 313 976 10 28
3. sz. féut (M31- Godoll6) 16923 182 472 1274 15 42
Kotottpalyas forgalom - zajszamitas
Jelenlegi allapot 6-22 ora kozott 22-6 ora kozott 5
Szakaszhatar 1 Szakaszhatar 2 Metré HEV Metré HEV
Pusk'as - Ferenc Ors vezér tere 534 52 586
stadion
Ors vezér tere Jokai utca 164 26 190
Jokai utca Cinkota 164 26 190
Cinkota Csémor 49 9 58
Cinkota Kerepes 90 16 106
Kerepes Godollé 90 16 106
Tavlati allapot 6-22 ora ko6zott | 22-6 ora koézott 5
Szakaszhatar 1 Szakaszhatar 2 Alstom Alstom
Puskas - Ferenc stadion Ors vezér tere 536 48 584
Ors vezér tere Rakoskereszturi kidgazas 536 48 584
Rakoskereszturi kiagazas Rakoskeresztur 440 32 472
Rakoskereszturi kiagazas Cinkota 96 16 112
Cinkota Godollé 96 16 112
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Az M2-es metrd, godolli és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metrd szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése

Erintett ingatlanok listaja

M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Teleplilés/ Hrsz. Erintettség Tulajdonos Kisajatitando
Kertilet teriilet
nagysdga (m?)
X1V 40391/7 Utépités magan 162
X 40690/10 Utépités magan 417
X 40562/3 utépités magan 704
X 40562/4 utépités magan 631
X 40562/5 Utépités magan 704
X 40562/7 Utépités magan 6
XVI 100114 utépités magan 41
XVI 115859 Utépités magan 631
Xvi 116780 utépités magan 598
Xvi 116781 utépités magan 1289
XVi 116774 utépités magan 1035
Kistarcsa 5510/5 P+R AUCHAN Kft. + IMMOCHAN Mo. 45455
Ingatlantizemeltetd és -Bérbeadd Kft.
Kistarcsa 5510/1 P+R AUCHAN Kft. + IMMOCHAN Mo. 2939
Ingatlantizemeltetd és -Bérbeadd Kft.
Kistarcsa 1640/35 megalld magan + Budapesti Kozlekedési Zrt. 2050
Kerepes 2529/6 HEV magdn + BHEV Bp.-i Helyiérdekd Vasut 2178
nyomvonal Zrt.
Kerepes 2529/7 P+R LAUDIS Ingatlan Kft. 501
Kerepes 2529/8 P+R TOFINO GROUP Kft. 1782
Kerepes 2529/10 megalld BMJ BAU Kft. 147
Kerepes 2529/11 megalld magan + Budapesti Kozlekedési Zrt. 5360
Kerepes 05/11 P+R magan 230
Kerepes 2961/4 Utépités Forrasvolgy Ingatlanfejl. Kft. 635
Mogyoréd 1572/1 megalld Szentjakab Parkfalu Ep. és Fenntarté 26
Kft.
Godolls 413/14 Utépités magan 5
Godolls 5917 Utépités MOL Kiskereskedelmi Ingatlan Kft. 162
Godolls 5906 HEV Varhegy Ingatlanfejl. és Forg. Kft. + 233
nyomvonal TRIMAN Epit8ip. Kft.
*A kiemelt telkek esetében a kisajatitassal éplletek is érintettek.
Telepiilés/ Hrsz. Erintettség Tulajdonos Kisajatitando
Kertilet teriilet
nagysdga (m?)
Csomor 0247 Utépités HYPER IMMO Kft. 300
Cs6mor 0965/7 Utépités magan 60
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Az M2-es metrd, godoll&i és csomori HEV, leendd rakoskeresztiri metré szarnyvonal forgalmi és miszaki
paramétereinek véglegesitése
M2-es metrd, valamint a H8/H9 HEV &sszekdtésének tanulmanyterve

Részletes koltségtabla
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Egységar [ezer

Szakag Szakasz Tétel Mennyiség Mértékegység Ft] Ar [ezer Ft]
Biztositoberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Forgalomiranyité kdézpont 1 darab 100 000 100 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut biztosité berendezés 1 darab 125 000 125 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kitérd 18 csoport 50 000 900 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut jelz6 telepités 16 darab 2 000 32 000
Biztositoberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut jarmUérzékeld egys. 30 darab 3000 90 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut mozgoblokkos vonatbefolydsolds 4375 m 40 175 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut vonalkabel 2200 m 70 154 000
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kommunikdcids halézat 2200 m 7 15 400
Biztositdberendezés Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kombinalt utatjaré ber. 1 darab 20 000 20 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at biztosité berendezés 1 darab 75 000 75 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at kitérd 2 csoport 50 000 100 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at jelz6 telepités 8 darab 2 000 16 000
Biztositoberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at jarmUiérzékeld egys. 14 darab 3000 42 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at mozgoblokkos vonatbefolydsolds 2 625 m 40 105 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at vonalkabel 1300 m 70 91 000
Biztositdberendezés Szentmihalyi at - Thokoly at kommunikdcids halézat 1300 m 7 9100
Biztositdberendezés Thokoly ut - Cinkota biztosité berendezés 1 darab 200 000 200 000
Biztositdberendezés Thokoly ut - Cinkota kitérd 30 csoport 50 000 1500 000
Biztositoberendezés Thokoly ut - Cinkota jelzb telepités 49 darab 2 000 98 000
Biztositoberendezés Thokoly ut - Cinkota jarmUiérzékeld egys. 79 darab 3000 237 000
Biztositoberendezés Thokoly ut - Cinkota pontszer( vonatbefolydsolas 31 darab 2 000 62 000
Biztositdberendezés Thokoly ut - Cinkota vonalkabel 4500 m 70 315 000
Biztositdberendezés Thokoly ut - Cinkota kommunikdcids halézat 4500 m 7 31500
Biztositdberendezés Thokoly ut - Cinkota utatjaro ber. 1 darab 15 000 15 000
Biztositdberendezés Cinkota - G6doll6 biztosité berendezés 2 darab 200 000 400 000
Biztositoberendezés Cinkota - Godollé kitéré 28 csoport 50 000 1400 000
Biztositoberendezés Cinkota - Godoll6 jelzd telepités 108 darab 2 000 216 000
Biztositoberendezés Cinkota - Godollé jarmUiérzékeld egys. 136 darab 3000 408 000
Biztositoberendezés Cinkota - Godollé pontszer( vonatbefolydsolas 60 darab 2 000 120 000
Biztositdberendezés Cinkota - G6doll6 vonalkabel 18 000 m 70 1260 000
Biztositdberendezés Cinkota - G6doll6 kommunikdciés halézat 18 000 m 7 126 000
Biztositoberendezés Cinkota - Go6dollé utétjaro ber. 6 darab 15 000 90 000
Biztositoberendezés Cinkota - Godollé kombinalt utétjard ber. 3 darab 20 000 60 000
Biztositdberendezés Hungaroring kitérd 10 csoport 50 000 500 000
Biztositdberendezés Hungaroring jelz6 telepités 24 darab 2 000 48 000
Biztositoberendezés Hungaroring jarmUiérzékeld egys. 34 darab 3000 102 000
Biztositdberendezés Hungaroring pontszer(i vonatbefolyasolas 18 darab 2 000 36 000
Biztositdberendezés Hungaroring vonalkabel 3100 m 70 217 000
Biztositdberendezés Hungaroring kommunikdcids halézat 3100 m 7 21700
Biztositdberendezés Hungaroring utatjaro ber. 2 darab 14 000 28 000
Energiaellatas Pillangd u. - Szentmihalyi Ut fels6vezeték 5750 fm 34 195 500
Energiaellatas Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kabelhdlézat 20 625 fm 40 825 000
Energiaellatas Pillangd u. - Szentmihalyi Ut légtapvezeték haldzat 5750 fm 36 207 000
Energiaellatas Szentmihalyi ut - Thokoly at fels6vezeték 3450 fm 34 117 300
Energiaellatas Szentmihalyi ut - Thokoly at kabelhdlézat 12 375 fm 40 495 000
Energiaellatas Szentmihalyi ut - Thokoly at légtapvezeték haldzat 3450 fm 36 124 200




Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota fels6vezeték 12 200 fm 34 414 800

Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota kabelhdlézat 49 000 fm 40 1960 000

Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota légtapvezeték haldzat 12 200 fm 36 439 200

Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota dramatalakito 3 gép 1 db 700 000 700 000

Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota dramatalakito 4 gép 1 db 800 000 800 000

Energiaellatas Thokoly ut - Cinkota EON kiépités 1 db 5000 5 000

Energiaellatas Cinkota - Godoll6 felsGvezeték 33 000 fm 34 1122 000

Energiaellatas Cinkota - Godoll6 kabelhdlézat 132 000 fm 40 5280 000

Energiaellatas Cinkota - Godollé légtapvezeték haldzat 33 000 fm 36 1188 000

Energiaellatas Cinkota - Godoll6 dramatalakito 2 gép 1 db 450 000 450 000

Energiaellatas Cinkota - Godoll6 dramatalakito 3 gép 2 db 700 000 1400 000

Energiaellatas Cinkota - Godollé EON kiépités 2 db 5000 10 000

Energiaellatas Hungaroring fels6vezeték 3000 fm 34 102 000

Energiaellatas Hungaroring kabelhdlézat 12 000 fm 40 480 000

Energiaellatas Hungaroring légtapvezeték haldzat 3000 fm 36 108 000

. Epilet bontdsa: O ér t lévs HEV végallomas épiilet bontésa (hrsz.: 38218/2

Epitészet Pillangé u. - Szentmihalyi ut pulet bontasa rs.Yeztir ere: megleve végdllomds épiilet bontdsa (hrsz /2) 840 m3 5 4200
cca. 105 nm alapteriilet(i, 8 méter magas

. Epiilet bontasa: O ér t Iévé HEV végalloma tetd bontasa (hrsz.:

Epitészet Pillangé u. - Szentmihalyi ut pulet bontasa: Lrs vezer ere,“me% eve , végdllomés perontet§ bontdsa (hrsz 3000 m3 5 15 000
38218/2) - cca. 600 nm alapteriiletl, 5 méter magas

. Epiilet bontasa: O ér t |évé M2 végalloma tetd bontasa (hrsz.: .......) -

Epitészet Pillangé u. - Szentmihalyi ut pulet bontasa: Lrs Vf:zer" ere njeg eve végdllomds perontetd bontdsa (hrsz ) 15 000 m3 5 75 000
cca. 3000 nm alapteriletl, ~5 méter magas

. Epiilet bontasa: O ér t Iévé irodaépiilet bontdsa (hrsz.: 39206/32) - cca.

Epitészet Pillangé u. - Szentmihalyi ut plilet bontdsa: Ors vezér tere, meglévd irodaéplilet bontdsa (hrsz /32) - cea 41930 m3 6 251580
1677 nm alapteriletl, 25 méter magas

. Epiilet bontasa: Rakosfal h. 1év6 HEV all6 esGbeallé bontésa (hrsz.:

Epitészet Pillangé u. - Szentmihalyi ut pulet bontasa: Rakostalva m ,lrlneg evo’ megalld esébedllo bontdsa (hrsz 20 m3 5 100
39217/1) - cca. 8 nm alapteriilet(, 2,5 méter magas
Ors vezér tere allomas: Utasforgalmi terek, vizszintes feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut éplletszerkezetei (padloburkolatok, korlatok, padok, stb...), magasvezetésii 1900 m2 100 190 000
metrodllomds m(itargyon (peronok)

Epl’tészet Pillangd u. - Szentmihdlyi Gt 0r:5 }/ez’ér’tere allomas: Uzemi'terUIeF belsé t’éri kie’\lakit”és’a (valaszfalak, padl(?szerkezet, 750 m2 120 90 000
nyilaszarok, burkolatok), felszin alatti metroallomas mdtargyban, belmagassdg=3,0 m

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut Ors vezér tere dllomas: Magasvezetés(i metro allomas felépitmény homlokzati fala 3000 m2 200 600 000

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut Ors vezér tere dllomas: Magasvezetés(i metro allomas felépitmény tetSszerkezete 2700 m2 200 540 000

Epitészet Pillangd u. - Szentmihdlyi Gt Ors vezér tere éllf)més: Ptasforgalmi tere'k, vizszintes fellleteken kiépitfett belsé 600 m2 100 60 000
éplletszerkezetei (padloburkolatok, korlatok, padok, stb...), gyalogos hidon

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut Ors vezér tere dllomas: Magasvezetés(i metro allomas felépitmény homlokzati fala 1200 m2 200 240 000

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut Ors vezér tere allomas: Magasvezetés(i metro allomas felépitmény tetészerkezete 600 m2 200 120 000

Epl’tészet Pillangd u. - Szentmihdlyi Gt Ors v?zér tere: ’m’eglé\./c'i kézpont’i ’gyalogos aluljard és hozza tartozo 1épcsék feldjitasa, 1750 m2 200 350 000
akaddlymentesitése, liftek telepitése
Rakosfalva dllomas: Perontetd kiépitése 120 méter hosszusagban, vasbeton peron

Epitészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut mtargy felsd sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 2 db 120 000 240 000

Osszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, dllomésfelirat, stb...)




Egyenes utcai lakdtelep megalld: Perontet§ kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton
peron mtargy felsd sikjan, acél tartdszerkezettel, fémlemez és biztonsagi liveg

Epitészet Szentmihalyi 0t - Thokaly ut 2 db 10 800 21 600
pitesze zentminaiyl o okolyd burkolattal, 6sszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdamasz, kuka, dllomasfelirat,

stb...)

Epitészet Thokdly Gt - Cinkota Epiilet bontasa: N:'agyi”cce mh.,’ meglévd HEV megalld esébedllé bontasa (hrsz: 100709/1) 15 m3 5 75
cca. 6 nm alapterilet(, 2,5 méter magas

L L . Epiilet bontasa: Nagyicce dramatalakito épiilet, meglévs foldszintes irodatoldalék

Epit t Thokoly ut - Cinkot: 700 3 5 3500

pitesze Okoly ut - Linkota bontasa (hrsz.: 100709/1) - cca.233 nm alapteriilet(i, 3 m magas m

Epitészet Thékaly dt - Cinkota Epiilet bontasa: Nag}/iccs mh.,’meglévc'i F+1 szintes lakdépllet bontésa (hrsz.: 100847) - 1400 m3 5 7000
cca. 233 nm alapteriilet(i, 7 méter magas

Epitészet Thékaly Gt - Cinkota Epiilet bontés%i: S'ishalor’n mh., meglévé foldszintes épllet bontésa (hrsz.: 102097) - cca. 300 m3 5 1500
98 nm alapterilet(i, 3 méter magas

Epitészet Thékély Gt - Cinkota Epiilet lfontf’!sa: Sas,halom mh., meglévé HEV megallé es6bealld bontésa - cca. 6 nm 15 m3 5 75
alapterilet(, 2,5 méter magas

Epitészet Thékaly Gt - Cinkota Epiilet bontasa: Matyasfold r‘(-epi]!lt')'tér r'r’1h., meglévé HEV dllomasépiilet bontasa (hrsz.: 190 m3 5 950
106062) - cca. 61 nm alapterilet(i, 3 méter magas

Epitészet Thékély dt - Cinkota Epiilet bontasa: Matyasfold Ir'rire u mh.,,meglévc'i HEV allomésépiilet bontasa (hrsz.: 320 m3 5 1600
106062) - cca. 104 nm alapteriletdi, 3 méter magas

Epitészet Thékaly dt - Cinkota Epiilet bonFésai'Métyésféld alsé mh., meglévS HEV megalld esGbeallé bontasa - cca. 6 15 m3 5 75
nm alapteriletd, 2,5 méter magas

. Epiilet bontasa: Cinkota mh. 1év8 HEV allomasépiilet bontasa (hrsz.: 116177/5) -

Epitészet Théksly Gt - Cinkota plilet bontdsa: Cinkota mh., meglévé HEV dllomaséplet bontdsa (hrsz /) 1070 m3 5 5350
cca. 268 nm alapteriilet(i, 4 méter magas

Epitészet Thokdly Gt - Cinkota Epiilet bontasa: Cinknota”mh,, rrjeglév()’ HEV forg.iranyitd épiilet bontasa (hrsz.: 116177/5) 170 m3 5 850
- cca. 28 nm alapteriletd, 3 méter magas

Epitészet Thkdly it - Cinkota Epiilet bontasa: Cirlkotil mh,,’meglév()' kis bolt épuletének bontésa (hrsz.: 116177/5) - 110 m3 5 550
cca. 36 nm alapteriletl, 3 méter magas

Epitészet Thkaly Gt - Cinkota Epiilet lfontf’!sa: Ci’nkota mh., meglévs HEV megéllé esGbeallé bontésa - cca. 50 nm 150 m3 5 750
alapteriletl, 3 méter magas

Epitészet Thékaly dt - Cinkota Epiilet bontasa: Cinkota mh., meglévé b:iévlfélloméjs Uzemi és irodaéplletek bontasa 2000 m3 5 10 000
(hrsz.: 116177/5) - cca. 500 nm alapterilet(i, 4 méter magas

Epitészet Thékaly dt - Cinkota Méty,ésféld, Thé')ké')l}/ ut me'génllc'): Felszin alatti me"trééllomés felszin feletti épliletrésze 650 m2 400 260 000
(tartoszerkezettel, 6sszes épiletszerkezettel egyiitt)
Matyasfold, Thokoly Gt megéllé: Uzemi teriilet belsé téri kialakitasa (valaszfalak,

Epitészet Thokoly ut - Cinkota padldszerkezet, nyilaszardk, burkolatok), felszin alatti metrodllomas és aluljaré 990 m2 120 118 800
mtargyban, belmagassag=3,0 m
Matyasfold, Thokoly ut megalld: Utasforgalmi terek, vizszintes feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Thokoly ut - Cinkota éplletszerkezetei (padldburkolatok, korlatok, padok, stb...), felszin alatti metroallomas 1520 m2 100 152 000
és aluljaré mitargyban
Matyasfold, Thokoly ut megalld: Utasforgalmi terek, fligg6leges feliileteken kiépitett

Epitészet Thokoly ut - Cinkota belsé éplletszerkezetei (nyildszardk, falburkolatok, utastajékozato elemek, stb...), 2090 m2 100 209 000
felszin alatti metrodllomas és aluljaré m(itargyban

Epitészet Thakély tt - Cinkota Méty,ésféld, Jokai u: megél'lé:"FeIszin alatti metréfillomés felszin feletti épuletrésze 630 m2 400 252 000
(tartoszerkezettel, 6sszes épiletszerkezettel egyitt)
Matyasfold, Jokai u. megallé: Uzemi teriilet belsd téri kialakitdsa (valaszfalak,

Epitészet Thokoly ut - Cinkota padldszerkezet, nyilaszardk, burkolatok), felszin alatti metrodllomas és aluljaré 1130 m2 120 135 600

mtargyban, belmagassag=3,0 m




Matyasfold, Jokai u. megalld: Utasforgalmi terek, vizszintes feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Thokoly ut - Cinkota éplletszerkezetei (padldburkolatok, korlatok, padok, stb...), felszin alatti metroallomas 1940 m2 100 194 000
és aluljaré mitargyban
Matyasfold, Jokai u. megalld: Utasforgalmi terek, fliigg6leges feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Thokoly ut - Cinkota éplletszerkezetei (nyilaszardk, falburkolatok, utastajékozato elemek, stb...) , felszin alatti 2 880 m2 100 288 000
metrodllomas és aluljaré m(itargyban
Matyasfold, Erzsébetliget megdllé: Perontetd kiépitése 54 méter hosszusagban,

Epitészet Thékaly tt - Cinkota \fasbeton peron mgtérgy felsé S’I'kJ:éI’I, ac,él tartc’)sz’erkezettel, ,fér:nlemez és biztonsagi ) db 32 400 64 800
lveg burkolattal, 6sszes tartozékdval (vizelvezetés, padok, hattamasz, kuka,
dllomasfelirat, stb...)
Cinkota, allomds: Perontet6 kiépitése 54 méter hosszusadgban, vasbeton peron mitargy

Epitészet Thokoly ut - Cinkota felsé sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 2 db 32400 64 800
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattamasz, kuka, allomasfelirat, stb...)

Epitészet Thokdly it - Cinkota ?inkotaf é]lomés: Felszin feletti, 2 szintes (fsz+1) allomas épiilet (tartdszerkezettel, 2100 m2 500 1050 000
Osszes éplletszerkezettel)

Epitészet Thakaly tt - Cinkota ?inﬂkota, éllomés:IUtasfo'rgaImi terek, vizs;intes fel[jleteke’n kiépiFett I:.)t’als’()' . 750 m2 100 75 000
éplletszerkezetei (padloburkolatok, korlatok, stb...), felszin alatti aluljaré m(targyban
Cinkota, allomas: Utasforgalmi terek, fligg6leges feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Thokoly ut - Cinkota éplletszerkezetei (nyilaszardk, falburkolatok, utastajékozato elemek, stb...) , felszin alatti 780 m2 100 78 000
aluljaré mitargyban
Nagyicce, Ujrahasznositasra szant, meglévd, helyi védelem alatt allé, foldszintes (fsz),
lapostetds HEV allomasépiilet (hrsz.:100709/1) belsé atalakitasa és teljes korii feldjitasa:

Epitészet Thokoly ut - Cinkota tet6fedés cseréje, homlokzat és homlokzati nyilaszardk felljitdsa megtartva az eredeti 275 m2 300 82500
nyildszaro kiosztast és anyag- és szinhaszndlatot, bels6 nyilaszardk, burkolatok teljes
kor( cseréje, festés. (cca. 275 nm brutto alapteriletd)

Epitészet Thkdly it - Cinkota Nagyic’ce, megléve, P+fsz+em1’Lt s?intes-éraTétaIakité épdlet (hrsz.: 100709/1) teljes kord 1000 m2 300 300 000
feldjitdsa (cca. 1000 nm bruttd szintteriletdi)

. Cinkotai jarmitelep: Epiilet bontésa, Cinkota mh. 1évé HEV jarmditel

Epitészet Théksly Gt - Cinkota inkotal jarmutelep: tpuiet bontasa, Linkota mh., megievo LY Jarmutelep 57675 m3 5 288375
csarnoképiletek bontasa (hrsz.: 115789) - cca. 7690 nm alapteriletl, 7,5 méter magas

Epl’tészet Thékaly tt - Cinkota .CinkoFai"jérml'jtelep’: Epulet bontdsa, Cinkota rf]h.,ﬂmegléy()’ HEV jarm(telep Gzemi és 10 000 m3 6 60 000
irodaéplletek bontasa - cca. 2500 nm alapterilet(i, 4 méter magas

Epitészet Thkaly tt - Cinkota Cinkotai’jérml'jtellep: Felszin fele“tti, 1 sz’in‘t.es (fsz), Uj kiszolgald i]’zemi ép[]lete,k épitése 2 600 m2 400 1040 000
(alapozassal, tartdszerkezettel, Gsszes épliletszerkezettel) normdl belmagassaggal (3-4m)
Cinkotai jarm(itelep: Felszin feletti, 1 szintes (fsz), csarnokszerkezet( Gizemi épllet

Epitészet Thokoly ut - Cinkota épitése (alapozassal, tartoszerkezettel, 6sszes épiletszerkezettel) nagy belmagassaggal 1720 m2 500 860 000
(8 m), nagy tartdszerkezeti fesztavval.

Epitészet Cinkota - GodalI5 Epiilet lfontf’!sa: IIon,ateIep mh., meglévs HEV megéllé esGbeallé bontésa - cca. 6 nm 15 m3 5 75
alapterilet(, 2,5 méter magas

Epitészet Cinkota - GodaII5 Epiilet bontasa: Ifista"rcsa kf')rhéz mh., meglévs HEV megéllé esGbeallé bontésa - cca. 120 m3 5 600
2x20 nm alapteriletd, 3 méter magas

Epitészet Cinkota - GodalI5 Epiilet bontasa: Kistarcsa mh., meglévé HEV megalléallomasépiilet bontasa (hrsz.: 200 m3 5 3500

1640/35) - cca. 175 nm alapterilet(, 4 méter magas




Epiilet bontasa: Zséfialiget mh., meglévé HEV megallé es6bedlld bontdasa (hrsz.: 442) -

Epitészet Cinkota - G6dollg o , 120 m3 5 600
cca. 40 nm alapteriletl, 3 méter magas

Epitészet Cinkota - GodalI5 EpUIe} bontasa: Szilasliget kilterllet mh.,nmeﬁlévc'i IjIEV megallé jegypénztér, esGbedlld 120 m3 5 600
bontasa (hrsz.: 04/2) - cca. 40 nm alapteriletd, 3 méter magas

Epitészet Cinkota - GodaII5 Epiilet bontésa:ﬂMogyoré(il mh., meglévs HEV allomasépiilet bontasa (hrsz.: 533) - cca. 600 m3 5 3000
150 nm alapteriilet(i, 4 méter magas

Epitészet Cinkota - GodaII5 Epiilet bontasa: M?gyctréd m!1., meglévd HEV megalld esébedlld bontasa (hrsz.: 533) - 100 m3 5 500
cca. 33 nm alapteriletl, 3 méter magas

Epitészet Cinkota - GodalI5 Epiilet bontasa: Télgyes—SzenFj:aka’!;) mh., rrjeglév()’ HEV megallé esbeadlld bontésa (hrsz.: 15 m3 5 75
128/1,2,3) - cca. 6 nm alapterilet(, 2,5 méter magas

Epitészet Cinkota - GodaII5 Epiilet bontasa: Godoll§ Erzsébet ?ark”mh., r’neglév()' HEV megallé esGbealld bontésa 0 m3 5 300
(hrsz.: 290/3) - cca. 20 nm alapteriilet(i, 3 méter magas

Epitészet Cinkota - GodaII5 Epiilet bontasa: Godoll Palota kel:t m!j., meglév()’ HEV megall6 llomasépiilet bontasa 650 m3 5 3950
(hrsz.: 5913) - cca. 162 nm alapteriletd, 4 méter magas

Epitészet Cinkota - GodalI5 Epiilet bontasa: Godollg v«?géllf)més . meglévé HEV megallé es6bedlld bontasa (hrsz.: 280 m3 5 1400
5913) - cca. 93 nm alapteriletl, 3 méter magas
llonatelep: Perontetd kiépitése 9 méter hosszusagban, vasbeton peron miitérgy felsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 sikjan, acél tartdszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 2 db 5400 10 800
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Kistarcsa, Kérhaz: Perontetd kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron mitargy

Epitészet Cinkota - G6doll6 felsé sikjan, acél tartoszerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattamasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Kistarcsa, Kérhaz: Utasforgalmi terek, vizszintes fellleteken kiépitett belsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 éplletszerkezetei (padloburkolatok, korlatok, stb...), felszin alatti, meglévé aluljaré 440 m2 100 44 000
mtargyban
Kistarcsa, Kérhaz: Utasforgalmi terek, fliggbleges fellleteken kiépitett belsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 éplletszerkezetei (nyilaszardk, falburkolatok, utastajékozato elemek, stb...) , felszin alatti 850 m2 100 85 000
,meglévé aluljaré mitargyban
Kistarcsa: Perontet6 kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron mlitargy felsé

Epitészet Cinkota - Go6doll6 sikjan, acél tartdszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Uiveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Zsofialiget: Perontet§ kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron mtargy felsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 sikjan, acél tartoszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Kerepes: Perontetd kiépitése 27 méter hosszusagban, vasbeton peron miitargy felsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 sikjan, acél tartdszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 1 db 16 200 16 200
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Szilasliget: Perontet§ kiépitése 18 méter hosszisagban, vasbeton peron mlitargy felsé

Epitészet Cinkota - Godoll6 sikjan, acél tartdszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600

tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)




Mogyordd: Perontet§ kiépitése 18 méter hosszusdgban, vasbeton peron miitérgy felsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 sikjan, acél tartoszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Uiveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Szentjakab: Perontet6 kiépitése 9 méter hosszusagban, vasbeton peron mitargy felsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 sikjan, acél tartoszerkezettel, fémlemez és biztonsagi Uiveg burkolattal, 6sszes 2 db 5400 10 800
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattamasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
GOdolls, Erzsébet park: Perontet6 kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron

Epitészet Cinkota - G6doll6 mtargy felsd sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 2 db 10 800 21 600
Osszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, dllomésfelirat, stb...)
GOdoll6, Szabadsdag tér: Perontet6 kiépitése 54 méter hosszusagban, vasbeton peron

Epitészet Cinkota - G6doll6 mtargy felsd sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 2 db 32400 64 800
Osszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, dllomésfelirat, stb...)
GOdolls, Szabadsdag tér: Utasforgalmi terek, vizszintes feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 éplletszerkezetei (padloburkolatok, korlatok, stb...), felszin alatti, meglévé aluljaré 870 m2 100 87 000
mtargyban
GoOdolls, Szabadsdg tér: Utasforgalmi terek, fiiggbleges feliileteken kiépitett belsé

Epitészet Cinkota - G6doll6 éplletszerkezetei (nyilaszardk, falburkolatok, utastajékozato elemek, stb...) , felszin alatti 970 m2 100 97 000
,meglévé aluljaré mitargyban
GoOdolls, Palotakert: Perontetd kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron

Epitészet Cinkota - Godoll6 mtargy felsd sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 2 db 10 800 21 600
Osszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, dlloméasfelirat, stb...)
Godolls, végallomas: Perontetd kiépitése 27 méter hosszusagban, vasbeton peron

Epitészet Cinkota - Godoll6 mtargy felsd sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi tiveg burkolattal, 1 db 16 200 16 200
Osszes tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattdmasz, kuka, dlloméasfelirat, stb...)
G6dolls, végallomas: Felszin feletti, 1 szintes (fsz), Uj, kiszolgald Gzemi épilet épitése

Epitészet Cinkota - Godoll6 (alapozassal, tartdszerkezettel, Gsszes épliletszerkezettel) normdl belmagassaggal (3,0 175 m2 400 70 000
m)

Epitészet Cinkota - GodalIS Cin,k?t’a, kavicsbanya, meglé\{c’i, 1 szinfes ziramétalakl’tc') épllet (hrsz.: 1254/3) teljes kord 375 m2 300 112 500
feldjitdsa (cca. 375 nm brutto alapterilet(i)
Kerepes, Ujrahasznositdsra szant, meglévd, helyi védelem alatt allo, 2 szintes, magastetds|
(fsz+1+t) HEV allomasépiilet (hrsz.: 2529/15) belsé atalakitasa és teljes kor( feltjitasa:

Epitészet Cinkota - Go6doll6 tet6fedés cseréje, homlokzat és homlokzati nyilaszardk felljitdsa megtartva az eredeti 350 m2 300 105 000
nyildszaro kiosztast és anyag- és szinhaszndlatot, bels6 nyilaszardk, burkolatok teljes
kor( cseréje, festés. (cca. 350 nm brutto szintterulet()

Epitészet Cinkota - GodalIS Mogyordd, meglévé, 1 szintes aramatalakito épilet (hrsz.: 1480/4) teljes kordi feldjitasa 200 m2 300 60 000

(cca. 200 nm brutté alapterilet(i)




GOdoll6, Szabadsag tér, Ujrahasznositasra szant, meglévd, helyi védelem alatt allg, 2
szintes, magastetds (fsz+1+t) HEV allomésépiilet (hrsz.: 412) belsd atalakitasa és teljes

Epitészet Cinkota - G6doll6 kor feldjitasa: tet6fedés cseréje, homlokzat és homlokzati nyildszarok felujitasa 620 m2 300 186 000
megtartva az eredeti nyilaszaré kiosztast és anyag- és szinhaszndlatot, belsé nyildszarok,
burkolatok teljes kor(i cseréje, festés. (cca. 620 nm brutto alaptertlet()
Godolls, Palotakert, Ujrahasznositdsra szant, meglévé, helyi védelem alatt allg, 2 szintes,
magastetds (fsz+1+t) lakdépiilet belsd atalakitasa és teljes kord feldjitasa: tet6fedés
Epitészet Cinkota - G6doll6 cseréje, homlokzat és homlokzati nyilaszardk feltjitdsa megtartva az eredeti nyildszard 540 m2 330 178 200
kiosztdst és anyag- és szinhasznalatot, belsé nyildszardk, burkolatok teljes kord cseréje,
festés. (cca. 540 nm brutto alapterilet()
Godolls, Palotakert, Ujrahasznositdsra szant, meglévé, helyi védelem alatt allg, 1 szintes,
magastetds (fsz+t) remiz épilet belsd atalakitasa és teljes kord feldjitasa: tet6fedés
Epitészet Cinkota - G6doll6 cseréje, homlokzat és homlokzati nyilaszardk feltjitdsa megtartva az eredeti nyilaszard 600 m2 450 270 000
kiosztdst és anyag- és szinhasznalatot, belsé nyildszardk, burkolatok teljes kord cseréje,
festés. (cca. 600 nm brutto alapterilet(i, nagy belmagassagu)
Godolls, Palotakert, meglévd, 1 szintes, helyi védelem alatt 4ll6 aramatalakité épilet
Epitészet Cinkota - G6doll6 (hrsz.: hrsz.: 5908) teljes kord feldjitasa (cca. 400 nm bruttd alapteriletd, nagy 400 m2 450 180 000
belmagassagu)
Epitészet Csomori 4g Epiilet bontasa: Cinkota—als? m}l., meglélvc'i HEV megallé esbealld bontésa (hrsz.: 15 m3 5 -
118738) - cca. 6 nm alapteriletd, 2,5 méter magas
Epitészet Csomr 4g Epiilet bontasa: Ar?édfjjld mI)., meglévé HEV megalld esébedlld bontasa (hrsz.: 115159) 300 m3 < 1500
cca. 75 nm alapteriletl, 4 méter magas
Epitészet Csomori 4g Epiilet bontasa: Szabadségt?lep”mh., rpeglév()’ HEV megallé esGbeallé bontasa (hrsz.: 25 m3 5 125
115159) - cca. 8 nm alapteriletl, 3 méter magas
Hungaroring mh.: Perontetd kiépitése 18 méter hosszusagban, vasbeton peron mtargy
Epitészet Hungaroring felsé sikjan, acél tartészerkezettel, fémlemez és biztonsagi Giveg burkolattal, 6sszes 2 db 10 800 21 600
tartozékaval (vizelvezetés, padok, hattamasz, kuka, allomasfelirat, stb...)
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Tlziviz vezeték - magasvezetésben 1000 m 31 31250
Epiiletgépészet Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Atemeld 1 db 50 000 50 000
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vizellatas - Ors vezér tere dllomdason 1 rendszer 25 000 25 000
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut Uzemi terek szell6zés - Ors vezér tere 4llomason 1 rendszer 62 500 62 500
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihalyi ut H(ités-f(ités - Ors vezér tere allomason 1 rendszer 62 500 62 500
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vizellatas - Rdkosfalva allomdason 1 rendszer 2 500 2 500
Epiiletgépészet Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vizelvezetés - Rakosfalva dllomason 1 rendszer 3750 3750
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vizellatas - Egyenes utcai Itp. dllomdason 1 rendszer 2 500 2 500
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vizelvezetés - Egyenes utcai ltp. dllomdson 1 rendszer 3750 3750
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vizellatas - Sashalom, Thokoly ut allomdson 1 rendszer 25 000 25 000
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vizelvezetés - Sashalom, Thokoly ut dllomason 1 rendszer 37 500 37 500
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Uzemi terek szell6zés - Sashalom, Thokély ut allomason 1 rendszer 50 000 50 000
Epiiletgépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Hités-flités - Sashalom, Thokoly ut allomdson 1 rendszer 50 000 50 000
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Tlziviz vezeték - nyomvonalon kéreg alatt 1000 m 31 31250
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Szennyviz nyomoévezeték - nyomvonalon kéreg alatt 500 m 19 9375
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizellatas - Matydsfold, Jokai M. u. dllomdson 1 rendszer 25 000 25 000
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizelvezetés - Matyasfold, Jokai M. u. dllomason 1 rendszer 37 500 37 500




Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Uzemi terek szell6zés - Matyasfold, Jokai M. u. dlloméson 1 rendszer 50 000 50 000
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Htés-flités - Matyasfold, Jokai M. u. dllomdason 1 rendszer 50 000 50 000
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizellatas - Erzsébetliget allomdson 1 rendszer 2 500 2 500
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizelvezetés - Erzsébetliget dllomason 1 rendszer 3750 3750
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizellatas - Cinkota 4llomason 1 rendszer 6 250 6 250
Epiiletgépészet Thokoly ut - Cinkota Vizelvezetés- Cinkota dllomason 1 rendszer 25 000 25 000
Jarm(telep Teljes szakasz Fehér ati jarml(itelep 1 egység 376 870 376 870
Jarm(telep Teljes szakasz Cinkotai jarm{(telep 1 egység 4789 070 4789 070
Kisajatitas Szentmihalyi at - Thokoly at telek kisajatitas 2 682 m2 40 106 744
Kisajatitas Szentmihalyi at - Thokoly at épulet kisajatitas 663 m2 300 198 900
Kisajatitas Thokoly ut - Cinkota telek kisajatitds 3553 m2 33 116 183
Kisajatitas Thokoly ut - Cinkota épulet kisajatitas 704 m2 300 211 059
Kisajatitas Cinkota - Godollé telek kisajatitds 61894 m2 7 414 690
Kisajatitas CsOmori 4g telek kisajatitds 360 m2 7 2520
Kisajatitas Hungaroring telek kisajatitas 112 483 m2 3 371194
Koérnyezetvédelem Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Zajvédelem lIl. tip. félbefedés 245 m 4300 1053 500
Koérnyezetvédelem Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Zajvédelem L.b tip. félbefedés 215 m 1900 408 500
Koérnyezetvédelem Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Zajvédelem l.a tip. félbefedés 285 m 1800 513 000
Koérnyezetvédelem Szentmihalyi at - Thokoly at 2 m magas zajarnyékold fal 120 m 66 7920
Koérnyezetvédelem Thokoly ut - Cinkota 3 m magas zajarnyékolé fal 260 m 99 25 740
Koérnyezetvédelem Thokoly ut - Cinkota Zajvédelem I.b félbefedés 145 m 1900 275 500
Koérnyezetvédelem Thokoly ut - Cinkota Olajlevélaszté mitargy 1 db 6300 6 300
Koérnyezetvédelem Cinkota - Godollé 3 m magas zajarnyékolé fal 50 m 99 4950
Koérnyezetvédelem Cinkota - Godollé 4 m magas zajarnyékolo fal visszahajlitassal 40 m 132 5280
Koérnyezetvédelem Cinkota - Godollé Talparok mederburkolas "B" hidr. védét. 4196 m 10 43 638
Koérnyezetvédelem Cinkota - Godollé Olajlevélaszté mitargy 1 db 6300 6 300
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 10kV-os hélézat kivaltasa 264 m 29 7 656
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Kozvildgitas kivaltas, Uj épités 551 m 35 19 285
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN 400 tavh6 vezeték bontas 100 m 270 27 000
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN200 tavhé provizérium 120 m 300 36 000
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN400/560 tavhé vezeték épités 110 m 580 63 800
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN 400/560 tavhs vezeték bontas 18 m 270 4 860
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN200 tdvhé provizérium 20 m 300 6 000
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2xDN400/560 tavhé vezeték épités 18 m 580 10 440
Kozmivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut e 125 haldzat(MT) 120 m 60 7 200
Kozmivek Pillangd u. - Szentmihalyi Gt 4 M/105 héldzat (MT) 380 m 130 49 400
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 3 LPE 40 + optika ( ELMU) 120 m 50 6 000
Kézmiivek Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut 3 LPE 40 + optika ( NSN TraffiCOM Kft) 120 m 50 6 000
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 3 LPE 40 + optika ( DIGI Kft) 120 m 50 6 000
Kézmiivek Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut 3 LPE 40 + optika ( NOVOTRON) 120 m 50 6 000
Kozmivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut €125 (MT) 100 m 60 6 000
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 3 LPE4O0 + optika (Invitel) 520 m 50 26 000
Kézmuivek Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut 3 LPE 40 + optika ( NSN TraffiCOM Kft) 400 m 25 10 000
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 3 LPE4O0 + optika (UPC) 120 m 50 6 000
Kozmivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut e 125 (MT) 160 m 60 9 600
Kézmiivek Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut 3 LPE 40 + optika ( NSN TraffiCOM Kft) 200 m 25 5000
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 600 vizvezeték kivaltasa 1017 m 288 292 896
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 400 vizvezeték kivaltasa 55 m 224 12 320




Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 600 vizvezeték kivaltasa 40 m 288 11520
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 150 vizvezeték kivaltasa 24 m 136 3264
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 200 vizvezeték kivaltasa 160 m 160 25 600
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 600 vizvezeték kivaltasa 202 m 288 58 176
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 200 vizvezeték kivaltasa 89 m 160 14 240
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 120/150PB1 f6gyijt6 csatorna kivaltasa 996 m 448 446 208
Kézmuivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 60/90t csatorna kivaltasa 46 m 320 14720
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 300 csapadékcsatorna kivaltasa 160 m 120 19 200
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 200 csatorna kivaltasa 20 m 88 1760
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 200 csatorna kivaltasa 13 m 88 1144
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 120/150PB2 f6gyijt6 csatorna kivaltasa 34 m 448 15232
Koézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 400 csatorna kivaltasa 163 m 128 20 864
Koézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 300 csapadékcsatorna kivaltasa 39 m 120 4680
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 120/150PB2 f6gyijt6 csatorna kivaltasa 83 m 448 37 184
Koézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 300 csapadékcsatorna kivaltasa 151 m 120 18 120
Kézm(ivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 120/150PB2 f6gyijt6 csatorna kivaltasa 38 m 448 17 024
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 300 csapadékcsatorna kivaltasa 31 m 120 3720
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 300 gazvezeték kivaltasa 30 m 280 8400
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 200 gazvezeték kivaltasa 291 m 192 55 872
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 160 gazvezeték kivaltasa 165 m 160 26 400
Kézmiivek Pillangd u. - Szentmihalyi Ut DN 100 gazvezeték kivaltasa 140 m 120 16 800
Kézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at 10kV-os hélézat kivaltasa 896 m 29 25984
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at 0,4kV-os halézat kivaltasa 965 m 25 24125
Kézm(ivek Szentmihalyi at - Thokoly at Kozvildgitas kivaltas, Uj épités 2374 m 35 83090
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE4O0 + optika (UPC) 140 m 50 7 000
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE4O0 + optika (NSN TraffiCOM) 690 m 15 10 350
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE4O0 + optika (GTS) 140 m 50 7 000
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE40 + optika (E-KABEL) 400 m 50 20 000
Kézm(ivek Szentmihalyi at - Thokoly at 3 LPE4O0 + optika (Invitel) 180 m 50 9 000
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE4O0 + optika (DIGI) 140 m 50 7 000
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 6M/105 (MT) 320 m 130 41 600
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 4 M/105 (MT) 100 m 80 8000
Kézmiivek Szentmihdlyi Ut - Thokoly at 3 LPE 40 + optika ( NSN TraffiCOM Kft) 200 m 25 5000
Kozm(ivek Szentmihalyi ut - Thékély at 3 LPE 40 (NSN TraffiCOM) 1160 m 25 29 000
Kozmivek Szentmihalyi Gt - Thokoly Gt 3 LPE 40 (Invitel) 1100 m 25 27 500
Kozmivek Szentmihalyi Gt - Thokoly at tavkozlés e125 (MT) 60 m 50 3000
Kozmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 68 m 120 8160
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 600 vizvezeték kivaltasa 25 m 288 7 200
Kozmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 250 vizvezeték kivaltasa 132 m 176 23232
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 300 vizvezeték kivaltasa 31 m 192 5952
Kézmuivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 178 m 120 21 360
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 200 vizvezeték kivaltasa 28 m 160 4480
Kézmuivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 129 m 120 15 480
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 300 vizvezeték kivaltasa 101 m 192 19 392
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 263 m 120 31560
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 63 m 120 7 560
Kézmiivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 100 vizvezeték kivaltasa 66 m 120 7920
Kézmuivek Szentmihalyi ut - Thokoly at DN 600 vizvezeték kivaltasa 233 m 288 67 104




Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 vizvezeték kivaltasa 67 m 160 10720
Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 400 vizvezeték kivaltasa 116 m 232 26912
Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 1200 teherment. csatorna kivaltasa 80 m 336 26 880
Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 csatorna kivaltasa 9 m 88 792
Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 400 csapadékcsatorna kivaltasa 38 m 128 4 864
Kézm(ivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 600 gy(ijt6 csatorna épitése 1213 m 121 146 773
Kézmuivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 600 csapadékcsatorna kivaltasa 61 m 176 10 736
Kézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 gazvezeték kivaltasa 88 m 192 16 896
Kézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 gazvezeték kivaltasa 25 m 192 4 800
Kézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 gazvezeték kivaltasa 75 m 192 14 400
Koézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 110 gazvezeték kivaltasa 22 m 120 2 640
Koézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 110 gazvezeték kivaltasa 27 m 120 3240
Koézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 150 6 bdros gazvezeték kivaltasa 371 m 160 59 360
Koézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 gazvezeték kivaltasa 76 m 192 14 592
Koézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 200 6 bdros gazvezeték kivaltasa 70 m 192 13 440
Kézmiivek Szentmihalyi at - Thokoly at DN 100 6 béros gazvezeték kivaltasa 25 m 120 3000
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 10kV-os hélézat kivaltasa 250 m 29 7 250
Kozmdvek Thokoly ut - Cinkota 0,4kV-o0s haldzat kivaltasa 270 m 25 6 750
Kézm(ivek Thokoly ut - Cinkota Kozvildgitas kivaltas, Uj épités 1430 m 35 50 050
Kozm(ivek Thokély ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN TraffiCOM) 140 m 25 3500
Kozm(ivek Thokély ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN TraffiCOM) 960 m 25 24 000
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 2 e125 (MT) 100 m 80 8000
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 18 M/105 (MT) 100 m 200 20 000
Kozm(ivek Thokély ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN TraffiCOM) 230 m 25 5750
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota b 120 (MT) 170 m 60 10 200
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota Qv kabel (ELMU) 170 m 25 4250
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN) 200 m 25 5000
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN) 220 m 25 5500
Kézmiivek Thoékély Ut - Cinkota €125 (MT) 80 m 60 4 800
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 3 LPE 40 (NSN) 200 m 25 5000
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota b 120 (MT) 80 m 60 4 800
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 6 M/105 (MT) 80 m 180 14 400
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 2 M/105 (MT) 80 m 60 4 800
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 84 m 136 11424
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 182 m 160 29120
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 900 vizvezeték kivaltasa 35 m 544 19 040
Kozmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 31 m 176 5456
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 41 m 136 5576
Kozmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 110 m 120 13 200
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 127 m 136 17 272
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 30 m 120 3 600
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 42 m 160 6720
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 80 vizvezeték kivaltasa 13 m 104 1352
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 80 vizvezeték kivaltasa 16 m 104 1664
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 vizvezeték kivaltasa 221 m 192 42 432
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 35 m 136 4760
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 vizvezeték kivaltasa 328 m 192 62 976
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 313 m 136 42 568




Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 80 vizvezeték kivaltasa 43 m 104 4472
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 vizvezeték kivaltasa 90 m 192 17 280
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 203 m 120 24 360
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 61 m 160 9760
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 vizvezeték kivaltasa 244 m 256 62 464
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 12 m 120 1440
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 35 m 136 4760
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 172 m 120 20 640
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 230 m 160 36 800
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 200 vizvezeték kivaltasa 35 m 160 5 600
Koézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 255 m 136 34 680
Koézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 vizvezeték kivaltasa 88 m 192 16 896
Koézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 vizvezeték kivaltasa 148 m 256 37 888
Koézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 150 vizvezeték kivaltasa 96 m 136 13 056
Koézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 100 vizvezeték kivaltasa 206 m 120 24720
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 vizvezeték kivaltasa 206 m 200 41200
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 400 szennyvizcsatorna kivaltdsa 77 m 128 9 856
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 400 csatorna kivaltasa 221 m 128 28 288
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 csatorna kivaltasa 40 m 160 6 400
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 csatorna kivaltasa 77 m 160 12 320
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 400 szennyvizcsatorna kivaltdsa 48 m 144 6912
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 szennyvizcsatorna kivaltdsa 55 m 160 8 800
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 csapadékcsatorna kivaltasa 184 m 160 29 440
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 szennyvizcsatorna kivaltdsa 303 m 160 48 480
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 szennyvizcsatorna kivaltdsa 8 m 120 960
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 szennyvizcsatorna kivaltdsa 32 m 160 5120
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 szennyvizcsatorna kivaltdsa 105 m 160 16 800
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 csatorna kivaltasa 38 m 120 4560
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 szennyvizcsatorna kivaltdsa 149 m 160 23 840
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 1500 csapadékcsatorna kivaltasa 109 m 448 48 832
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 500 csapadékcsatorna kivaltasa 113 m 160 18 080
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 300 szennyvizcsatorna kivaltdsa 55 m 120 6 600
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 110 gazvezeték kivaltasa 228 m 120 27 360
Kézmuivek Thokoly ut - Cinkota DN 110 gazvezeték kivaltasa 146 m 120 17 520
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota 400 6 baros gazvezeték kivaltasa 60 m 352 21120
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 63 gazvezeték kivaltdsa 23 m 96 2208
Kozmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 250 gazvezeték kivaltasa 102 m 240 24 480
Kézmiivek Thokoly ut - Cinkota DN 110 gazvezeték kivaltasa 119 m 120 14 280
Kozmiivek Cinkota - G6doll6 DN300 vizvezeték 50 m 176 8 800
Kézmiivek Cinkota - Godoll6 NA400 HA (6bar) gazvezeték 45 m 330 14 850
Kézm(ivek Cinkota - Godollé tavkozlési alépitmény 50 m 11 550
Kézm(ivek Cinkota - Godollé Kozvilagitas 100 m 55 5500
Kézmuivek Cinkota - G6doll6 DN300 vizvezeték 80 m 176 14 080
Kézm(ivek Cinkota - Godollé kozvilagitas 250 m 55 13 750
Kézmiivek Cinkota - G6doll6 20 kV-os foldkabel 150 m 55 8250
Kézm(ivek Cinkota - Godollé Kozvilagitas 250 m 55 13 750
Kézmiivek Cinkota - G6doll6 DN300 vizvezeték 70 m 176 12 320
Kézm(ivek Cinkota - Godollé Kozvilagitas 150 m 55 8250




Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas 320 m 55 17 600
Kézmuivek Cinkota - G6doll6 Csapadékviz elvezetés szikkasztassal 6 000 m2 1 6 000
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas 450 m 55 24 750
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas 300 m 55 16 500
Kozmivek Cinkota - Godollé 0,4 kV-os légvezeték 250 m 33 8250
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas 400 m 55 22 000
Kézmuivek Cinkota - G6doll6 Csapadékviz elvezetés szikkasztassal 4000 m2 1 4000
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas 300 m 55 16 500
Kézmiivek Cinkota - G6doll6 DN500 csatorna 1500 m 121 181 500
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Nagy teljesitmény olaj- és iszapfogd mlitargy 2 db 20 000 40 000
Kézm(ivek Cinkota - Godoll6 Kozvilagitas létesitése 3500 m 55 192 500
Kozmdvek Cinkota - Godéllé 0,4 kV-os foldkabel 1500 m 33 49 500
Koézmiivek Cinkota - G6doll6 20 kV-os foldkabel 100 m 55 5500
Kézm(ivek Cinkota - Godollé Uzemi terllet vildgitasa 400 m 50 20 000
Koézmiivek Cinkota - G6doll6 Gzemi terilet vizelvezetése 300 m 50 15 000
Kézmiivek CsOmori 4g Kozvilagitas 250 m 55 13750
Kozmdvek CsOmori 4g 0,4 kV-os foldkabel 250 m 33 8250
Kozmivek CsOmori 4g Csapadékviz elvezetés szikkasztdssal 3000 m 1 3300
Kézm(ivek CsOmori 4g hirkozlési alépitmény 150 m 22 3300
Kézmiivek CsOmori 4g Kozvilagitas 4000 m 55 220 000
Kézmiivek Hungaroring Kozvilagitas 250 m 55 13750
Kézmiivek Hungaroring 0,4 kV-os foldkabel 250 m 33 8250
Kozmivek Hungaroring Csapadékviz elvezetés szikkasztdssal 2 000 m 1 2200
Kézmiivek Hungaroring hirkozlési alépitmény 100 m 22 2200
Kozuti jelzé Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Megl. jelz6lampas csp. Atépitése 3 db 30 000 90 000
Pillangé u. - Szentmihalyi Gt KGzponti forg. Ir. nyomvonaldnak 20
Kozuti jelzé kiépitése 1100 m 22 000
Kozuti jelzé Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kijelz8 tabldk, informacids feliiletek Ors vezér t. 1 egység 5000 5000
Kozuti jelzé Szentmihalyi at - Thokoly at Megl. jelz6lampas csp. Atépitése 3 db 30 000 90 000
o e K6zponti forg. Ir. nyomvonaldnak
Kozati jelz6 Szentmihalyi Gt - Thokoly At ;o e o 1400 m 20 28000
Kozuti jelzé Szentmihalyi at - Thokoly at kijelz6 tabldk, informdcids feliiletek Egyenes u. 1 egység 5000 5000
Kozuti jelzé Thokoly ut - Cinkota Megl. jelz6lampas csp. Atépitése 5 db 30 000 150 000
Kozuti jelzé Thokoly ut - Cinkota K6zponti forg. ir. nyomvonalanak kiépitése 6 000 m 20 120 000
Kozuti jelzé Thokoly ut - Cinkota Uj jelz8lampas csomdpontok kiépitése 4 db 40 000 160 000
Kozuti jelz6 Thokoly ut - Cinkota kijelz& tablak, informacids fellletek Thokoly ut 1 egység 5000 5 000
Kozuti jelz6 Thokoly ut - Cinkota kijelz& tablak, informacids fellletek Jokai M. u. 1 egység 5000 5 000
Kozuti jelz6 Thokoly ut - Cinkota kijelz& tablak, informacids fellletek Erzsébet . 1 egység 5000 5 000
Kozuti jelz6 Thokoly ut - Cinkota kijelz& tablak, informacids feluletek Cinkota 1 egység 5000 5000
Kozuti jelzé Cinkota - Godoll6 Kozuti jelz6lampds csomdpont 1 db 20 000 20 000
Kozuti jelz6 Cinkota - G6doll6 Hévvel 6sszehangolt kozuti jelz6ldmpds csomodpont 1 db 50 000 50 000
Kozuti jelzé Cinkota - Godollé Kozuati jelz6lampds csomdpont 1 db 20 000 20 000
Kozuti jelz6 Cinkota - G6doll6 Hévvel 6sszehangolt kozuti jelz6ldmpds csomodpont 3 db 50 000 150 000
Kozuti jelz6 Csoémori 4g Hévvel 6sszehangolt kozuti jelz6ldmpds csombpont 1 db 50 000 50 000
Kilonleges gépészet Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vonali fészellzés 1 rendszer 75 000 75 000
Kilonleges gépészet Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vizkédoltd berendezés - Sashalom, Thokoly ut dllomason 1 rendszer 125 000 125 000
Kilonleges gépészet Thokoly ut - Cinkota FGszell§zés - Matydasfold Jokai M. utca allomdson 2 rendszer 75 000 150 000
Kulonleges gépészet Thokoly ut - Cinkota Vizkédoltd berendezés - Matyasfold Jokai M. utca dllomdason 1 rendszer 125 000 125 000




Mozgdlépcsb-felvond Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Mozgdlépcss - Ors vezér tere allomas 8 db 68 750 550 000
Mozgdlépcsb-felvond Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Felvoné - Ors vezér tere allomas 7 db 18 750 131 250
Mozgdlépcsb-felvond Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Felvono - Rakosvalva dllomas 4 db 18 750 75 000
Mozgdlépcsb-felvond Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Felvono - Egyenes utcai ltp. dllomas 4 db 18 750 75 000
Mozgdlépcsb-felvond Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Mozgdlépcsé - Sashalom, Thokoly ut allomds 4 db 68 750 275 000
Mozgdlépcsb-felvond Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Felvono - Sashalom, Thokoly at dllomas 4 db 18 750 75 000
Mozgdlépcsb-felvond Thokoly ut - Cinkota Mozgdlépcsé - Matydsfold, Jokai M. u. dllomds 4 db 68 750 275 000
Mozgdlépcsb-felvond Thokoly ut - Cinkota Felvond - Matyasfold, Jékai M. u. dllomas 4 db 18 750 75 000
Mozgdlépcsb-felvond Thokoly ut - Cinkota Felvono - Cinkota allomas 4 db 18 750 75 000
Mozgdlépcsb-felvond Cinkota - G6doll6 Felvond 1 egység 90 000 90 000
Mdtargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2 végéanyos tébttamaszu hid - Ors allomds nyugati oldal 6 060 m2 700 4242 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut jarmlitelepi becsatlakozas 210 m2 700 147 000
Mdtargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Ors &llomas - llomés szerkezet 3000 m2 1000 3000 000
Mdtargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut 2 végéanyos tébttamaszu hid - Ors allomas keleti oldal 3840 m2 700 2 688 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Rakosfalva nyugati gyalogos aluljardja 440 m2 1000 440 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Rakosfalva keleti gyalogos aluljaréja 360 m2 1000 360 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Szentmihalyi Gti gyalogos aluljaré 320 m2 1000 320 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Szentmihalyi Gt rdmpak 2 160 m2 550 1188 000
M(itargy Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Szentmihalyi Gt hid 1320 m2 1000 1320000
M(itargy Szentmihalyi at - Thokoly at Malomdrok utcai kerékparos aluljaréd 650 m2 1000 650 000
M(itargy Szentmihalyi at - Thokoly at vonali U keret Egyenes utca - Thokoly ut 2 750 m2 550 1512 500
M(itargy Szentmihalyi at - Thokoly at vonali zart keret Egyenes utca - Thokoly ut 3520 m2 1250 4 400 000
M(itargy Szentmihalyi ut - Thokoly at vonali zart keret Egyenes utca - Thokoly ut 495 m2 1250 618 750
M(itargy Szentmihalyi at - Thokoly at Sashalom, Thokoly ut allomas 2 300 m2 2 000 4 600 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota vonali zart keret Thokoly ut - Jokai M. utca 8 050 m2 1250 10 062 500
M(itargy Thokoly ut - Cinkota Matydsfold Jokai dllomas 2 800 m2 2 000 5 600 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota vonali zart keret J6kai M. utca - Sarju utca 5830 m2 1250 7 287 500
Mdtargy Thokoly ut - Cinkota vonali U keret Jékai M. utca - Sarju utca 740 m2 550 407 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota Sarju utcai kozuti aluljaré 150 m2 1000 150 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota vonali tdmfal 600 m 400 240 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota cinkota gy és kerékparos aluljaré 350 m2 1000 350 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota cinkota gy aluljaré 1400 m2 1000 1400 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota Ostoros utcai kozuti aluljaré U keret 1950 m2 550 1072500
M(itargy Thokoly ut - Cinkota Ostoros utcai kozuti aluljaro zart keret 910 m2 1250 1137500
M(itargy Thokoly ut - Cinkota Ostoros utcai kozuti aluljaré U keret 1300 m2 550 715 000
M(itargy Thokoly ut - Cinkota vonali tdmfal 420 m 400 168 000
Mdtargy Cinkota - G6doll6 Magtdr utcai vasuti felliljaro - llonatelep 496 m2 550 273 000
Mdtargy Cinkota - G6doll6 gyalogos aluljaro - Kistarcsa korhaz 456 m2 1000 456 000
M(itargy Cinkota - Godollé vasuti feliljaré - Kistarcsa 369 m2 550 203 000
Mdtargy Cinkota - G6doll6 m(itargy (Vis Vitalis aluljard) 173 m2 550 95 000
Mdtargy Cinkota - G6doll6 feluljard - Szilasliget 156 m2 1250 195 000
Mdtargy Cinkota - G6doll6 gyalogos rampa - Szentjakab 15 m 400 6 000
M(itargy Cinkota - Godollé 3. sz. f6ut - HEV keresztezés 1088 m2 1250 1360 000
M(itargy Cinkota - Godollé G06doll6 Rakos patak keresztezés 509 m2 600 305 455
Mdtargy Cinkota - G6doll6 gyalogos aluljaré - Godolls 270 m2 1000 270 000
M(itargy Hungaroring mdtargy - dtvezetés ut folott 1500 m2 240 360 000
M(itargy Hungaroring mdtargy - kozuti aluljaro 1000 m2 240 240 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Alelosztok - nyomvonalon magasvezetésben 2 készlet 43 750 87 500




Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Kabelezés - nyomvonalon magasvezetésben 1000 m 50 50 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vilagitas, erGatvitel - nyomvonalon magasvezetésben 1000 m 6 6250
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Segédiizemi transzf. - Ors vezér tere allomas 2 db 7 500 15 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Segédiizemi féeloszté - Ors vezér tere dllomas 2 db 25 000 50 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Sziinetm. elo (E és EV) - Ors vezér tere allomas 2 db 12 500 25 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Akku telep, t6ltS - Ors vezér tere allomas 2 db 10 000 20 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Téavvezérls - Ors vezér tere allomas 1 db 18 750 18 750
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Alelosztok - Ors vezér tere allomas 1 készlet 156 250 156 250
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vildgitas és erGatv. Utastér - Ors vezér tere dllomds 5000 m2 13 62 500
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vilagitas és ergatv. Uzemi tér - Ors vezér tere allomas 1200 m2 8 9 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Kabelezés - Ors vezér tere dllomas 1 készlet 187 500 187 500
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Segédiizemi f6eloszto - Rakosfalva dllomas 1 db 3750 3750
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Alelosztok - Rakosfalva dllomas 1 készlet 6 000 6 000
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vilagitas és erGatvitel - Rakosfalva dllomas 120 m?2 13 1500
Segédiizemi vill elldtas Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Kabelezés - Rakosfalva dllomas 1 készlet 5000 5 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Alelosztok - nyomvonalon felszini vezetésben 1 készlet 31250 15 625
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Kabelezés - nyomvonalon felszini vezetésben 500 m 50 25 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vilagitas, erGatvitel - nyomvonalon felszini vezetésben 500 m 6 3125
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Segédiizemi f6eloszto - Egyenes utcai ltp. dllomas 1 db 3750 3750
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Alelosztok - Egyenes utcai Itp. Allomas 1 készlet 6 000 6 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vilagitds és erdatvitel - Egyenes utcai Itp. Allomas 120 m?2 13 1500
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Kabelezés - Egyenes utcai ltp. Allomas 1 készlet 5000 5 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Segédiizemi transzf. - Sashalom, Thokoly ut allomés 2 db 7 500 15 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Segédiizemi f6eloszto - Sashalom, Thokoly ut dllomas 2 db 25 000 50 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Sziinetm. elo (E és EV) - Sashalom, Thokoly at dllomas 2 db 12 500 25 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Akku telep, t6lt6 - Sashalom, Thokoly at dllomas 2 db 10 000 20 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Tavvezérl6 - Sashalom, Thokoly ut allomds 1 db 18 750 18 750
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Alelosztok - Sashalom, Thokoly at dllomas 1 készlet 115 000 115 000
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vilagitas és er6atv. Utastér - Sashalom, Thokoly at dllomas 1659 m?2 13 20738
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vilagitas és ergatv. Uzemi tér - Sashalom, Thékély ut allomas 984 m?2 8 7 380
Segédiizemi vill elldtas Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Kabelezés - Sashalom, Thokoly ut dllomas 1 készlet 187 500 187 500
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Alelosztok -nyomvonalon kéregvezetésben 2 készlet 73 125 146 250
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Kabelezés -nyomvonalon kéregvezetésben 1000 m 50 50 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas, erGatvitel -nyomvonalon kéregvezetésben 1000 m 25 25 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Alelosztok - nyomvonalon felszini vezetésben 1 készlet 31250 15 625
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Kabelezés - nyomvonalon felszini vezetésben 500 m 50 25 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas, erGatvitel - nyomvonalon felszini vezetésben 500 m 6 3125
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Segédiizemi transzf. - Matydasfold Jokai M. u. dllomas 2 db 7 500 15 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Segédiizemi f6eloszto - Matyasfold Jokai M. u. dllomas 2 db 25 000 50 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Sziinetm. elo (E és EV) - Matyasfold Jokai M. u. dllomas 2 db 12 500 25 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Akku telep, tolt6 - Matyasfold Jokai M. u. dllomds 2 db 10 000 20 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Tavvezérl6 - Matyasfold Jokai M. u. 4llomas 1 db 18 750 18 750
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Alelosztok - Matyasfold Jokai M. u. dllomds 1 készlet 135 000 135 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas és er6atv. Utastér - Matyasfold Jokai M. u. dllomds 2141 m?2 13 26 763
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas és erdatv. Uzemi tér - Matyasfold Jokai M. u. allomas 1126 m?2 8 8 445
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Kabelezés - Matyasfold Jokai M. u. dllomas 1 készlet 187 500 187 500
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Segédiizemi f6eloszto - Erzsébetliget dllomas 1 db 3750 3750
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Alelosztok - Erzsébetliget dllomas 1 készlet 6 000 6 000




Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas és erGatvitel - Erzsébetliget dllomas 120 m?2 13 1500
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Kabelezés - Erzsébetliget dllomas 1 készlet 5000 5 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Segédiizemi transzf. - Cinkota allomas 2 db 7 500 15 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Segédiizemi f6eloszto - Cinkota allomds 2 db 25 000 50 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Sziinetm. elo (E és EV) - Cinkota allomds 2 db 12 500 25 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Akku telep, tolt6 - Cinkota allomas 2 db 10 000 20 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Tavvezérl§ - Cinkota dllomas 1 db 18 750 18 750
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Alelosztok - Cinkota allomas 1 készlet 35000 35 000
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Vilagitas és erbatvitel - Cinkota allomas 1000 m?2 13 12 500
Segédiizemi vill elldtas Thokoly ut - Cinkota Kabelezés - Cinkota allomds 1 készlet 7 500 7 500
Utépités/Forgalomtechnika Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Utpalya és egyéb burkolatok bontasa 20 000 m?2 7 130 000
Utépités/Forgalomtechnika Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Utpalya épitése ("E" terhelési osztaly) 15 000 m2 20 300 000
Utépités/Forgalomtechnika Pillangd u. - Szentmihalyi Ut Utpalya épitése ("D" terhelési osztaly) 6 590 m2 18 118 620
Utépités/Forgalomtechnika Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Kerékparut és jardaépités 4000 m?2 12 48 000
Utépités/Forgalomtechnika Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Forgalomtechnika 30 000 egység 1 30 000
Utépités/Forgalomtechnika Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Utpalya és egyéb burkolatok bontasa 14 350 m?2 7 93 275
Utépités/Forgalomtechnika Szentmihalyi ut - Thokoly at Utpalya épitése ("E" terhelési osztaly) 8 690 m2 20 173 800
Utépités/Forgalomtechnika Szentmihalyi ut - Thokoly at Utpalya épitése ("D" terhelési osztaly) 4 000 m2 18 72 000
Utépités/Forgalomtechnika Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Kerékparut és jardaépités 2 300 m2 12 27 600
Utépités/Forgalomtechnika Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Forgalomtechnika 20 000 egység 1 20 000
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly ut - Cinkota Utpalya és egyéb burkolatok bontasa 108 740 m2 7 706 810
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly ut - Cinkota Utpalya épitése ("E" terhelési osztaly) 25 140 m2 20 502 800
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly ut - Cinkota Utpalya épitése ("D" terhelési osztély) 22 830 m2 18 410 940
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly Ut - Cinkota Utpalya épitése ("B" terhelési osztaly) 25 200 m2 14 352 800
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly ut - Cinkota Kerékparut és jardaépités 27 480 m?2 12 329 760
Utépités/Forgalomtechnika Thokoly ut - Cinkota Forgalomtechnika 115 156 egység 1 115 156
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1 egység 1070 1070
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Utpalya és egyéb burkolat bontasa - KISTARCSA KORHAZ 200-203 200 m2 7 1300
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - KISTARCSA KORHAZ 200-203 3800 m2 14 53200
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Kerékparut épités - KISTARCSA KORHAZ 200-203 900 m2 12 10 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Jardaburkolat épités - KISTARCSA KORHAZ 200-203 780 m2 10 7 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Szegély épités - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1800 m 6 10 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Humuszterités, flivesités, névénytelepités - KISTARCSA KORHAZ 200-203 200 m2 2 400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Fold kitermelése bevagasbol, elszallitas - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1900 m3 3 5700
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - KISTARCSA KORHAZ 200-203 780 m3 5 3900
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Forgalomtechnika - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1 egység 3590 3590
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Utpalya és egyéb burkolat bontasa - KISTARCSA 210-214 800 m2 7 5200
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - KISTARCSA 210-214 1800 m2 18 32400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - KISTARCSA 210-214 300 m2 14 4200
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Jardaburkolat épités - KISTARCSA 210-214 4 500 m2 10 45 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Szegély épités - KISTARCSA 210-214 2 400 m 6 14 400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Humuszterités, fivesités, névénytelepités - KISTARCSA 210-214 2 500 m2 2 5000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - KISTARCSA 210-214 700 m3 3 2 100
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - KISTARCSA 210-214 300 m3 5 1500
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Forgalomtechnika - KISTARCSA 210-214 1 egység 4080 4080
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utpalya és egyéb burkolat bontasa - ZSOFIALIGET 214-218 650 m2 7 4225
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - ZSOFIALIGET 214-218 820 m2 18 14 760
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - GodollS Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - ZSOFIALIGET 214-218 620 m2 14 8 680




Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Jardaburkolat épités - ZSOFIALIGET 214-218 230 m2 10 2 300
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Szegély épités - ZSOFIALIGET 214-218 450 m 6 2 700
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Humuszterités, flivesités, novénytelepités - ZSOFIALIGET 214-218 200 m2 2 400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Fold kitermelése bevagasbol, elszéllitas - ZSOFIALIGET 214-218 600 m3 3 1 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Toltés épitése - ZSOFIALIGET 214-218 200 m3 5 1000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - ZSOFIALIGET 214-218 1 egység 1287 1287
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll& Utpalya és egyéb burkolat bontasa - NYILT VONAL 218-221 900 m2 7 5 850
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utburkolat épitése ("E" terh. oszt.) - NYILT VONAL 218-221 800 m2 20 16 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - NYILT VONAL 218-221 350 m2 18 6 300
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Jardaburkolat épités - NYILT VONAL 218-221 300 m2 10 3000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Szegély épités - NYILT VONAL 218-221 450 m 6 2 700
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Humuszterités, flivesités, névénytelepités - NYILT VONAL 218-221 300 m2 2 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Fold kitermelése bevagasbol, elszéllitas - NYILT VONAL 218-221 600 m3 3 1 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - NYILT VONAL 218-221 250 m3 5 1250
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - NYILT VONAL 218-221 1 egység 1265 1265
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Utpalya és egyéb burkolat bontasa - KEREPES 221-227 650 m2 7 4225
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - KEREPES 221-227 2190 m2 18 39420
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Utburkolat, parkold épitése ("B" terh. oszt.) - KEREPES 221-227 2 400 m2 14 33 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Jardaburkolat épités - KEREPES 221-227 650 m2 10 6 500
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Szegély épités - KEREPES 221-227 1640 m 6 9840
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Humuszterités, fivesités, névénytelepités - KEREPES 221-227 450 m2 2 900
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - KEREPES 221-227 2 000 m3 3 6 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - KEREPES 221-227 1200 m3 5 6 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Forgalomtechnika - KEREPES 221-227 1 egység 3976 3976
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - SZILASLIGET 238-244 2 150 m2 18 38 700
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - SZILASLIGET 238-244 225 m2 14 3150
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Jardaburkolat épités - SZILASLIGET 238-244 900 m2 10 9 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Szegély épités - SZILASLIGET 238-244 1300 m 6 7 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Humuszterités, fivesités, névénytelepités - SZILASLIGET 238-244 500 m2 2 1000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - SZILASLIGET 238-244 1300 m3 3 3900
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - SZILASLIGET 238-244 450 m3 5 2 250
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - SZILASLIGET 238-244 1 egység 2543 2543
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - SZILASLIGET 238-244 1500 m2 14 21000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Go6dollé Jardaburkolat épités - SZILASLIGET 238-244 800 m2 10 8 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Szegély épités - SZILASLIGET 238-244 1200 m 6 7 200
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Humuszterités, fivesités, névénytelepités - SZILASLIGET 238-244 500 m2 2 1000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - SZILASLIGET 238-244 3000 m3 5 15 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - SZILASLIGET 238-244 1 egység 1450 1450
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utpalya és egyéb burkolat bontasa - MOGYOROD 269-278 200 m2 7 1300
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - GodolI5 Utburkolat épitése ("E" terh. oszt.) - MOGYOROD 269-278 900 m2 20 18 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - GodolI5 Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - MOGYOROD 269-278 1500 m2 18 27 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utburkolat, parkold épitése ("B" terh. oszt.) - MOGYOROD 269-278 1200 m2 14 16 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Jardaburkolat épités - MOGYOROD 269-278 800 m2 10 8 000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Szegély épités - MOGYOROD 269-278 1200 m 6 7 200
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Humuszterités, flivesités, ndvénytelepités - MOGYOROD 269-278 300 m2 2 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Fold kitermelése bevagasbol, elszallitas - MOGYOROD 269-278 200 m3 3 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Toltés épitése - MOGYOROD 269-278 1500 m3 5 7 500
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godollé Forgalomtechnika - MOGYOROD 269-278 1 egység 3490 3490




Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - SZENTJAKAB 289-293 2 600 m2 14 36 400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Jardaburkolat épités - SZENTJAKAB 289-293 50 m2 10 500
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Szegély épités - SZENTJAKAB 289-293 900 m 6 5400
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Humuszterités, fivesités, novénytelepités - SZENTJAKAB 289-293 400 m2 2 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - G6doll6 Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - SZENTJIAKAB 289-293 1200 m3 3 3 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Toltés épitése - SZENTJAKAB 289-293 520 m3 5 2 600
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll6 Forgalomtechnika - SZENTJAKAB 289-293 1 egység 1845 1845
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utpalya és egyéb burkolat bontasa - GODOLLS 328-352-02,52 30 044 m2 7 195 286
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - GodolI5 Utburkolat épitése ("E" terh. oszt.) - GODOLLO 328-352-02,52 19 923 m2 20 398 460
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - GODOLLS 328-352-02,52 5337 m2 18 96 066
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godoll5 Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - GODOLLO 328-352-02,52 5030 m2 14 70420
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Kerékparut épités - GODOLLS 328-352-02,52 2881 m2 12 34572
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Jardaburkolat épités - GODOLLS 328-352-02,52 6780 m2 10 67 800
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Szegély épités - GODOLLO 328-352-02,52 9930 m 6 59 580
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Humuszterités, fiivesités, novénytelepités - GODOLLS 328-352-02,52 4000 m2 2 8000
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - GODOLLO 328-352-02,52 32766 m3 3 98 298
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Toltés épitése - GODOLLO 328-352-02,52 1678 m3 5 8390
Utépités/Forgalomtechnika Cinkota - Godéll& Forgalomtechnika - GODOLLO 328-352-02,52 1 egység 33366 33366
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g utépités vagany helyén - Csabaliget mh 800 m2 25 20 000
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Buszperon épitése - Csabaliget mh 180 m2 50 9 000
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Jardaburkolat épités - Csabaliget mh 150 m2 10 1500
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Szegély épités - Csabaliget mh 80 m 6 480
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Humuszterités, flvesités, névénytelepités - Csabaliget mh 100 m2 2 200
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - Csabaliget mh 50 m3 3 150
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Toltés épitése - Csabaliget mh 25 m3 5 125
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Forgalomtechnika - Csabaliget mh 1 egység 75 75
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Utépités vagany helyén - ARPADFOLD 14-19 2 400 m2 25 60 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Utépités vagany helyén - ARPADFOLD 14-19 2000 m2 25 50 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Buszperon épitése - ARPADFOLD 14-19 150 m2 50 7500
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utpalya és egyéb burkolat bontasa - ARPADFOLD 14-19 20 m2 7 130
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Jardaburkolat épités - ARPADFOLD 14-19 210 m2 10 2100
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Szegély épités - ARPADFOLD 14-19 150 m 6 900
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Humuszterités, flivesités, névénytelepités - ARPADFOLD 14-19 80 m2 2 160
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Fold kitermelése bevagasbol, elszallitas - ARPADFOLD 14-19 50 m3 3 150
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Toltés épitése - ARPADFOLD 14-19 25 m3 5 125
Utépités/Forgalomtechnika Csomori g Forgalomtechnika - ARPADFOLD 14-19 1 egység 105 105
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori ag Utpalya épitése vagany helyén - SZABADSAGTELEP 23-28 1600 vm 25 40 000
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Utépités vagany helyén - SZABADSAGTELEP 23-28 2 000 m2 25 50 000
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Buszperon épitése - SZABADSAGTELEP 23-28 150 m2 50 7 500
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utpalya és egyéb burkolat bontasa - SZABADSAGTELEP 23-28 20 m2 7 130
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Jardaburkolat épités - SZABADSAGTELEP 23-28 80 m2 10 800
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Szegély épités - SZABADSAGTELEP 23-28 60 m 6 360
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Humuszterités, flivesités, névénytelepités - SZABADSAGTELEP 23-28 50 m2 2 100
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Fold kitermelése bevagasbol, elszallitds - SZABADSAGTELEP 23-28 25 m3 3 75
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Toltés épitése - SZABADSAGTELEP 23-28 12 m3 5 60
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Forgalomtechnika - SZABADSAGTELEP 23-28 1 egység 40 40
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori ag Utpalya épitése vagany helyén - NYILT VONAL 28-40 4 800 m2 25 120 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utpalya és egyéb burkolat bontasa - NYILT VONAL 28-40 1300 m2 7 8450




Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - NYILT VONAL 28-40 1350 m2 18 24300
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - NY/LT VONAL 28-40 670 m2 14 9380
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Szegély épités - NYILT VONAL 28-40 520 m 6 3120
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Humuszterités, flivesités, névénytelepités - NYIiLT VONAL 28-40 500 m2 2 1000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Fold kitermelése bevagasbol, elszallitas - NYILT VONAL 28-40 800 m3 3 2 400
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Toltés épitése - NYILT VONAL 28-40 400 m3 5 2 000
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Forgalomtechnika - NYILT VONAL 28-40 1 egység 1684 1684
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utépités vagany helyén - CSOMOR 40-44 1600 m2 25 40 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Buszperon épitése - CSOMOR 40-44 300 m2 50 15 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utpalya és egyéb burkolat bontasa - CSOMOR 40-44 2000 m2 7 13 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utburkolat épitése ("E" terh. oszt.) - CSOMOR 40-44 3260 m2 20 65 200
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - CSOMOR 40-44 150 m2 18 2700
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori 4g Utburkolat, parkolé épitése ("B" terh. oszt.) - CSOMOR 40-44 940 m2 14 13 160
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Jardaburkolat épités - CSOMOR 40-44 1900 m2 10 19 000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Szegély épités - CSOMOR 40-44 1700 m 6 10 200
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori g Humuszterités, fiivesités, névénytelepités - CSOMOR 40-44 820 m2 2 1640
Utépités/Forgalomtechnika CsOmori g Fold kitermelése bevagasbdl, elszallitas - CSOMOR 40-44 1400 m3 3 4200
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Toltés épitése - CSOMOR 40-44 1000 m3 5 5000
Utépités/Forgalomtechnika Csomori ag Forgalomtechnika - CSOMOR 40-44 1 egység 5003 5003
Utépités/Forgalomtechnika Hungaroring Utburkolat épitése ("D" terh. oszt.) - Hungaroring 18 m2 2 400 43 200
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut zUzottkoves vagany bontdsa 5200 vm 50 260 000

o Pillango u. - Szentmihalyi gt |~ 20ttkOves vagany min. S4r. 2500 vm 300 750 000
Vasutépités (felszini vezetés)

o Pillangd u. - Szentmihalyi gt |° MoruIontéses vagdny épitése min. S4r. 1900 vm 380 722 000
Vasutépités (magasvezetés)
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut harmadik sin 5500 fm 130 715 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kitérg és atszelés bontasa 6 csop. 1320 7920
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut mn blokkos kitéré min 54r. 10 csop. 75 000 750 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut mn blokkos atszekési kitéré min 54r. 2 csop. 100 000 200 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut mn blokkos nagysugaru kitéré min 54r. 1 csop. 100 000 100 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut energiaemészts ttkdozébak 4 db 30 000 120 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut kozépperon 300 m2 200 60 000
Vasutépités Pillangd u. - Szentmihalyi Ut széls6 peron 2 000 m2 200 400 000
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at zUzottkoves vagany bontdsa 3200 vm 50 160 000

o Szentmihalyi it - Thokoly gt |ZU2OttkOves vagany min. S4r. 2500 vm 300 750 000
Vasutépités (felszini vezetés)

o Szentmihalyi dt - Thokoly gt |/ |EMeZes vagany min. S4r. 1300 vm 500 650 000
Vasutépités (mélyvezetés)
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at kitérg és atszelés bontasa 3 csop. 1320 3960
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at mn blokkos kitéré min 54r. 5 csop. 75 000 375 000
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at mn blokkos atszekési kitéré min 54r. 1 csop. 100 000 100 000
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at mn blokkos nagysugaru kitéré min 54r. 1 csop. 100 000 100 000
Vasutépités Szentmihalyi ut - Thokoly at széls6 peron 2 000 m2 200 400 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota zUzottkoves vagany bontdsa 8 500 vm 50 425 000

o Théksly Gt - Cinkota 20zottkbves vagany min. S4r. 7000 vm 300 2100 000
Vasutépités (felszini vezetés)

o Théksly Gt - Cinkota vb. lemezes vagny min. S4r. 4675 vm 500 2337500
Vasutépités (mélyvezetés)




Vasutépités Thokoly ut - Cinkota kitérg és atszelés bontasa 15 csop. 1320 19 800
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota mn blokkos kitéré min 54r. 22 csop. 75 000 1 650 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota mn blokkos atszekési kitéré min 54r. 4 csop. 100 000 400 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota atszelés min 54r. 3 csop. 40 000 120 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota energiaemészts itkozébak 1 db 30 000 30 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota kozépperon 895 m2 200 179 000
Vasutépités Thokoly ut - Cinkota széls6 peron 4178 m2 200 835 600
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 173-180 1400 vm 50 70 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkdves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 173-180 1400 vm 300 420 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany bontdsa - ILONATELEP 180-182 400 vm 50 20 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontdsa - ILONATELEP 180-182 440 m2 15 6 600
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoéves vagany min. 54r. - ILONATELEP 180-182 100 vm 300 30 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagdny dgyazatragasztdssal min. 54r. - ILONATELEP 180-182 300 vm 380 114 000
Vasutépités Cinkota - Godollé széls6 peron felszinen - ILONATELEP 180-182 1100 m2 120 132 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 182-200 3400 vm 50 170 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 kitérs bontasa - NY/LT VONAL 182-200 2 csop. 1200 2 400
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - KISTARCSA KORHAZ 200-203 600 vm 50 30 000
VasUtépités Cinkota - God6llI§ peron bontdsa - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1350 m2 15 20 250
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany min. 54r. - KISTARCSA KORHAZ 200-203 300 vm 300 90 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztdssal min. 54r. - KISTARCSA KORHAZ 200-203 300 vm 380 114 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 mn blokkos kitérd min 54r. - KISTARCSA KORHAZ 200-203 2 csop. 75 000 150 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 széls6 peron felszinen - KISTARCSA KORHAZ 200-203 1100 m?2 200 220 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkodves vagany bontdsa - KISTARCSA 210-214 1030 vm 50 51500
Vasutépités Cinkota - Godollé kitér6 bontdsa - KISTARCSA 210-214 1 csop. 1200 1200
Vasutépités Cinkota - Godollé peron bontdsa - KISTARCSA 210-214 420 m2 15 6 300
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagdny min. 54r. - KISTARCSA 210-214 500 vm 300 150 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany dgyazatragasztdssal min. 54r. - KISTARCSA 210-214 300 vm 380 114 000
Vasutépités Cinkota - Godollé széls6 peron felszinen - KISTARCSA 210-214 900 m2 200 180 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - ZSOFIALIGET 214-218 800 vm 50 40 000
Vasutépités Cinkota - Godollé peron bontasa - ZSOFIALIGET 214-218 600 m2 15 9 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagany min. 54r. - ZSOFIALIGET 214-218 240 vm 300 72 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - ZSOFIALIGET 214-218 560 vm 380 212 800
Vasutépités Cinkota - Godollé szélsG peron felszinen - ZSOFIALIGET 214-218 810 m2 200 162 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 218-221 600 vm 50 30 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkdves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 218-221 600 vm 300 180 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 218-221 1200 vm 50 60 000
Vasutépités Cinkota - Godollé kitérg bontasa - NYILT VONAL 218-221 5 csop. 1200 6 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontasa - NYILT VONAL 218-221 533 m2 15 7995
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkdves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 218-221 1120 vm 300 336 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - NYILT VONAL 218-221 510 vm 380 193 800
Vasutépités Cinkota - Godollé mn blokkos kitérd min 54r. - NYiLT VONAL 218-221 4 csop. 75 000 300 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 mn blokkos atszelési kitéré min 54r. - NY/LT VONAL 218-221 1 csop. 100 000 100 000
Vasutépités Cinkota - Godollé atszelés min 54r. - NYILT VONAL 218-221 1 csop. 40 000 40 000
Vasutépités Cinkota - G6dollé energiaemésztd titkdz6bak - NYILT VONAL 218-221 1 db 30 000 30 000
Vasutépités Cinkota - Godollé kozépperon felszinen - NYILT VONAL 218-221 1172 m2 200 234 300
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkoves vagany bontasa - NY/LT VONAL 227-238 2200 vm 50 110 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkdves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 227-238 2200 vm 300 660 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagany bontdsa - SZILASLIGET 238-244 1200 vm 50 60 000




Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontdsa - SZILASLIGET 238-244 516 m2 15 7 740
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany min. 54r. - SZILASLIGET 238-244 920 vm 300 276 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany dgyazatragasztdssal min. 54r. - SZILASLIGET 238-244 280 vm 380 106 400
Vasutépités Cinkota - Godoll6 széIs6 peron felszinen - SZILASLIGET 238-244 1208 m2 200 241 600
Vasutépités Cinkota - Godoll6 zUzottkoves vagany bontasa - NYILT VONAL 244-269 1200 vm 50 60 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontasa - NYILT VONAL 244-269 516 m2 15 7 740
Vasutépités Cinkota - Godoll6 Bevagaskészités - NYILT VONAL 244-269 4000 m3 3 12 000
Vasutépités Cinkota - G6d6ll6 Toltésépités - NYILT VONAL 244-269 4000 m3 5 20 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 244-269 910 vm 300 273 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - NYILT VONAL 244-269 300 vm 380 114 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 szélsG peron felszinen - NYILT VONAL 244-269 1200 m2 200 240 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkoves vagany bontasa - NY/LT VONAL 244-269 5 000 vm 50 250 000
Vasutépités Cinkota - Godollé peron bontasa - NYILT VONAL 244-269 552 m2 15 8280
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 244-269 5000 vm 300 1500 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 zUzottkdves vagany bontasa - MOGYOROD 269-278 1987 vm 50 99 330
Vasutépités Cinkota - Godoll6 kitéré bontasa - MOGYOROD 269-278 2 csop. 1200 2 400
Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontdsa - MOGYOROD 269-278 840 m2 15 12 600
Vasutépités Cinkota - Godoll6 zUzottkdves vagany min. 54r. - MOGYOROD 269-278 1160 vm 300 348 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - MOGYOROD 269-278 840 vm 380 319 200
Vasutépités Cinkota - Godoll6 mn blokkos kitérd min 54r. - MOGYOROD 269-278 2 csop. 75 000 150 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 szélsG peron felszinen - MOGYOROD 269-278 1060 m2 200 212 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkoves vagany bontasa - NY/LT VONAL 278-289 2200 vm 50 110 000
Vasutépités Cinkota - Godollé zUzottkoves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 278-289 1800 vm 300 540 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - NYILT VONAL 278-289 400 vm 380 152 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany bontdsa - SZENTJAKAB 289-293 800 vm 50 40 000
Vasutépités Cinkota - Godollé kitér6 bontdsa - SZENTJAKAB 289-293 1 csop. 1200 1200
Vasutépités Cinkota - Godoll6 peron bontdsa - SZENTJAKAB 289-293 390 m2 15 5 850
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagdny min. 54r. - SZENTJAKAB 289-293 240 vm 300 72 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zUzottkdves vagany dgyazatragasztdssal min. 54r. - SZENTJAKAB 289-293 560 vm 380 212 800
Vasutépités Cinkota - Godollé széls6 peron felszinen - SZENTJAKAB 289-293 1220 m2 200 244 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 293-328 6 800 vm 50 340 000
Vasutépités Cinkota - Godoll6 zUzottkoves vagany min. 54r. - NYILT VONAL 293-328 6 800 vm 300 2 040 000
Vasutépités Cinkota - Godollé mn blokkos kitérd min 54r. - NYiLT VONAL 293-328 2 csop. 75 000 150 000
Vasutépités Cinkota - Godoll& zGzottkoves vagany bontdsa - GODOLLO 328-352-02,52 5401 vm 50 270 060
Vasutépités Cinkota - Godéll& kitérs bontasa - GODOLLO 328-352-02,52 5 csop. 1200 6 000
Vasutépités Cinkota - Godéll& peron bontasa - GODOLLO 328-352-02,52 2170 m2 15 32550
Vasutépités Cinkota - Godéll& zUzottkdves vagany min. 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 3970 vm 300 1191 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 zGzottkoves vagany dgyazatragasztassal min. 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 1520 vm 380 577 600
Vasutépités Cinkota - G6déll6 mn blokkos kitéré min 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 3 csop. 75 000 225 000
Vasutépités Cinkota - G6doll6 mn blokkos atszelési kitéré min 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 1 csop. 100 000 100 000
Vasutépités Cinkota - Godéll& atszelés min 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 1 csop. 40 000 40 000
Vasutépités Cinkota - Godoll& energiaemészté iitkozSbak - GODOLLO 328-352-02,52 2 db 30 000 60 000
Vasutépités Cinkota - Godéll& kozépperon felszinen - GODOLLO 328-352-02,52 1470 m2 200 294 000
Vasutépités Cinkota - Godéll& szélsG peron felszinen - GODOLLS 328-352-02,52 1264 m2 200 252 800
VasUtépités Cinkota - Godoll5 zGzottkoves vagany min. 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 715 vm 300 214 500
Vasutépités Cinkota - G6déll6 mn blokkos kitéré min 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 2 csop. 75 000 150 000
Vasutépités Cinkota - Godoll& zGzottkoves vagany bontdsa - GODOLLO 328-352-02,52 400 vm 50 20 000
VasUtépités Cinkota - GodollS zGzottkoves vagany min. 54r. - GODOLLO 328-352-02,52 440 vm 300 132 000




Vasutépités Cinkota - Godoll& mn blokkos kitérd min 54r. - GODOLLS 328-352-02,52 1 csop. 75 000 75 000
Vasutépités Csomori ag zGzottkoves vagany bontdsa - NYILT VONAL 2-6 200 vm 50 10 000
Vasutépités CsOmori 4g peron bontasa - CINKOTA ALSO 6-8 240 m2 15 3600
Vasutépités Csomori ag zGzottkoves vagany bontdsa - NY/LT VONAL 8-14 600 vm 50 30 000
VasUtépités Csomori ag zGzottkoves vagany bontdsa - ARPADFOLD 14-19 500 vm 50 25 000
VasUtépités Csomori g peron bontasa - ARPADFOLD 14-19 300 m2 15 4500
Vasutépités Csomori ag zGzottkdves vagany bontdsa - NYILT VONAL 19-23 400 vm 50 20 000
Vasutépités Csomori 4g zGzottkoves vagany bontdsa - SZABADSAGTELEP 23-28 500 vm 50 25 000
Vasutépités Csomori 4g peron bontasa - SZABADSAGTELEP 23-28 282 m2 15 4230
Vasutépités Csoémori 4g zGzottkdves vagany bontdsa - NYILT VONAL 28-40 1200 vm 50 60 000
Vasutépités CsOmori 4g zUzottkdves vagany bontasa - CSOMOR 40-44 400 vm 50 20 000
Vasutépités Csomori ag kitéré bontasa - CSOMOR 40-44 4 csop. 1200 4800
Vasutépités Csomori ag peron bontésa - CSOMOR 40-44 552 m2 15 8280
Vasutépités CsOmori 4g zGzottkoves vagany bontdsa - UZEMI VAGANY 44-61+58 1960 vm 50 98 000
Vasutépités Hungaroring Fold kitermelése bevagasbol - HUNGARORING 3 m3 126 000 378 000
Vasutépités Hungaroring Toltés épitése - HUNGARORING 5 m3 144 000 720 000
Vasutépités Hungaroring zUzottkoves vagdny min. 54r. - HUNGARORING 300 vm 3340 1002 000
Vasutépités Hungaroring mn blokkos kitéré min 54r. - HUNGARORING 75 000 csop. 4 300 000
Vasutépités Hungaroring energiaemésztd itk6z6bak - HUNGARORING 30 000 db 2 60 000
Vasutépités Hungaroring szélsGperon épitése - HUNGARORING 200 m2 960 192 000
Vasuti tavkozlés Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Tavkozlési kdbelhaldzat - nyomvonalon magasveztében 1000 m 19 18 750
Vasuti tavkozlés Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vasuti tavkozlés - Osr vezér tere dllomas 1 készlet 437 500 437 500
Vasuti tavkozlés Pillang6 u. - Szentmihdlyi ut Vasuti tavkozlés - Rdkosfalva dllomas 1 készlet 150 000 150 000
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Tavkozlési kdbelhaldzat - nyomvonalon felszinen 500 m 19 9375
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vasuti tavkozlés - Egyenes utcai ltp. dllomas 1 készlet 150 000 150 000
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vasuti tavkozlés - Sashalom, Thokoly ut allomds 1 készlet 437 500 437 500
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Vonali radiotelefon rendszer 1 készlet 375 000 375 000
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at KFM hirkdzl6 berendezéseit (vonatiranyitas berendezéseit vasutasok koltségelik) 1 készlet 137 500 137 500
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at KUD berendezések 1 készlet 287 500 287 500
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at MUDI berendezesek 1 készlet 225 000 225 000
Vasuti tavkozlés Szentmihdlyi Ut - Thokoly at Blok-poszt berendezesek 1 készlet 225 000 225 000
Vasuti tavkozlés Thokoly ut - Cinkota Tavkozlési kdbelhaldzat - nyomvonalon kéregvezetésben 1000 m 19 18 750
Vasuti tavkozlés Thokoly ut - Cinkota Tavkozlési kdbelhaldzat - nyomvonalon felszinen 500 m 19 9375
Vasuti tavkozlés Thokoly ut - Cinkota Vasuti tavkozlés - Matyasfold Jokai mér utca dllomas 1 készlet 437 500 437 500
Vasuti tavkozlés Thokoly ut - Cinkota Vasuti tavkozlés - erzsébetliget allomas 1 készlet 137 500 137 500
Vasuti tavkozlés Thokoly ut - Cinkota Vasuti tavkozlés - Cinkota dllomas 1 készlet 162 500 162 500
Vasuti tavkozlés Cinkota - G6doll6 Vasuti tavkozlés 1 egység 112 000 112 000
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