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ZAJVZSGÁLATI JEGYZŐKÖNYV 

 
Budapest X. ker. Hang u. 10 lakóház repülési zajterheléséről 

 
 
A vizsgálatot végző szerv 
 
"FRAMA" 01 dBH Környezetvédelmi Kft,  
1126 Budapest, Dolgos u. 9. 
 
Megbízó neve, címe  
 
Budapest Főváros, X. kerület Kőbánya Polgármesteri Hivatal 
1102 Budapest, Szent László tér 29. 
 
A vizsgálat helye 
 
Budapest, X. Hang utca 10. X. em. 43. lakás bejárati ajtó előtti erkélyen, 2018. november 19-
26. között. A mérési helyszínt az alábbi térkép szemlélteti az M mérési pont jelöléssel. 
 

1. ábra. A zajmérés helyszíne 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
A vizsgálat célja 
 
A repülési zajterhelés meghatározása és a zajterhelési követelmények teljesülésének 
ellenőrzése. 
 
A mérés időpontja 
 
A helyszíni zajméréseket 2018. november 19-én 11:55-től november 26-án 08:00-ig 
folyamatos méréssel végeztük. 
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A jegyzőkönyv 2 számozott lapot és 19 lap Mellékletet (táblázatokat) tartalmaz 

 
A helyszín leírása: 
 
A Budapest X. kerület Kőbánya Újhegyi lakótelepen van a Hang utca 10. tíz-emeletes, két-
lépcsőházas panel lakóépület. A mérés helyszínét Megbízónk jelölte ki. A 10. em. 43. lakás 
bejárata előtt az erkélyen. Az erkély a ház kelet-északkeleti homlokzatán van, a homlokzat 
előtt közvetlenül a közepes forgalmú Mádi utca halad. Az erkély a lépcsőház felől kulcsra 
zárva két lakás bejárását szolgálja. A műszer tápfeszültség ellátását a 10. em. 43. lakásból 
biztosították. 
 
A lakótelepre vonatkozó szabályozási terv a X. kerület 29/2012. (VI. 25.) önkormányzati 
rendelete. E szerint a Hang utca 10. lakóépület L7-X/K jelű építési övezetben van, amely 
telepszerű intenzív beépítésű lakóterület. A Mádi utca tervezési osztályba sorolása: B.V.c., 
funkciója: gyűjtőút. 
 
Az épülettől északkeleti irányban kb. 850-900 m távolságban, a Mádi utcával közel 
párhuzamosan van a Liszt Ferenc repülőtér 1-es pályájának egyenes meghosszabbítása. Ez 
a Budapest felől ide leszálló (érkező) repülőgépek útvonalának vetülete. Az innen felszálló 
(induló) repülőgépek bal-kanyar esetén a házhoz 850-900 m-nél közelebb repülnek. 
 
A mérési pont helye 
 
Egy mérőponton végeztük a zajméréseket, Hang utca 10. lakóház X. em. 43. lakás bejárata 
előtt a Mádi utca felé néző homlokzaton, az erkélyen a korlátnál, a faltól d=1,3 m 
távolságban, h=1,5 m magasságban. A mérőhelyet a fenti térképen és a következő ábrán M-
mel jelöltük. 
 

2. ábra. A zajmérési pont a Hang utca 10. Mádi utcai homlokzati erkélyén 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
A zajvizsgálatok során alkalmazott szabványok és jogszabályok 
 

• MSZ 18150/1:1998. A környezeti zaj vizsgálata és értékelése 
• MSZ-13-183-3:1992. A közlekedési zaj mérése. Repülési zaj 
• MSZ ISO 1996-1:2009 Akusztika. – A környezeti zaj leírása, mérése és értékelése. 1. 

rész: Alapmennyiségek és értékelési eljárások 
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A jegyzőkönyv 3 számozott lapot és 19 lap Mellékletet (táblázatokat) tartalmaz 

• MSZ ISO 1996-2:2009 Akusztika – A környezeti zaj leírása, mérése és értékelése. 
2. rész: A környezeti zajszintek meghatározása 

• ISO 1996-1:2016(E) Acoustics – Description, measurement and assessment of 
environmental noise.  Part 1: Basic quantities and assessment procedures 

• 27/2008. (XII.3.) KvVM-EüM sz. együttes rendelete a környezeti zaj- és 
rezgésterhelési határértékek megállapításáról 

• 284/2007 (X.29.) Korm. rendelet a környezeti zaj- és rezgés elleni védelem egyes 
szabályairól 

• 93/2007 (12.18.) KvVM rendelet a zajkibocsátási határértékek megállapításának, 
valamint a zaj- és rezgéskibocsátás ellenőrzésének módjáról 

• 176/1997. (X. 11.) Korm. rendelet a repülőterek környezetében létesítendő zajgátló 
védőövezetek kijelölésének, hasznosításának és megszüntetésének szabályairól 

• 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet a környezeti zaj értékeléséről és kezeléséről 
• Budapest Főváros X. kerület Kőbányai Önkormányzat Képviselő-testületének 

29/2012. (VI. 25.) önkormányzati rendelete Budapest X. kerület, Sibrik Miklós út - 
Mádi út - Tavas utca - Sütöde utca – Újhegyi sétány - Gergely utca által határolt 
terület Kerületi Építési Szabályzatáról és Szabályozási Tervéről 
 

A zajterhelési határértékek  
 
A mérőhely és környezete L7 jelű építési övezet, telepszerű intenzív beépítésű lakóterület. A 
zaj és rezgésterhelési határértékek megállapításáról szóló 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM. 
rendelet 3. melléklet táblázatának 2. sorszáma szerint a nemzetközi repülőtér forgalmából 
eredő zajra itt a zajterhelési határértékek: 

Nappal (6-22ó): LTH = 65 dB 
Éjjel (22-6 ó):    LTH = 55 dB 

 
Ugyanitt a gyűjtőút funkciójú Mádi utcától eredő zajra a zajterhelési határértékek: 

Nappal (6-22ó): LTH = 60 dB 
Éjjel (22-6 ó):    LTH = 50 dB 

 
Meteorológiai körülmények a mérés ideje alatt  
 
A mérés alatt az idő az évszaknak megfelelő késő őszi hűvös idő volt. Időnként az eső is 
szemerkélt. A hőmérséklet az évszaknak megfelelő 5-15 oC körül volt. Időnként gyenge szél 
is járt, de a szélsebesség kevesebb volt 3 m/s-nál. 
 
A zaj terjedését befolyásoló tényezők: A repülőgépek a X. em. erkélyről hosszan láthatók 
voltak, abban az irányban a családi házas beépítés nem takarta, a hang utat nem árnyékolta 
semmi. 
 
A vizsgálathoz használt műszerek 
 
A zajmérések zömét a következő műszerrel végeztük: Brüel et Kjaer 2238 tip. precíziós 
integráló hangnyomásszint-mérő (mediator) időjárásálló mikrofonegységgel. MKEH 
hitelesítési szám: M 1209586 (érvényes: 2020. április 15-ig), hitelesítési bizonyítvány 
másolat mellékelve  
Amikor a fenti műszer memóriája megtelt és el kellett vinni számítógépre üríteni, akkor fél 
napra másik műszert alkalmaztunk: 01dB-Metravib (francia) SOLO típusú (gysz.: 10984) 
precíziós integráló zajszintmérő. A mérésnél használt 10984 gysz. műszert a SÍP 95 típusú, 
10577 gysz.-ú műszerhez (és a hozzátartozó pisztonfonhoz) kalibráltuk, melynek hitelesítési 
érvényessége: 2020.01.15, hitelesítési száma: M1209148. 
 
A mérőberendezéseket mérés előtt és mérés után előírásszerűen kalibráltuk.  
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Az alkalmazott műszerek az MSZ EN 60804: 2000 szerinti 1. pontossági osztályúak. 
 
Mérési módszer 

 
A zajméréseket és a számításokat az MSZ-13-183-3:1992 és az MSZ 18150-1:1998 
valamint az ISO 1996 ill. MSZ ISO 1966 szabvány előírásai szerint végeztük el. 
 
Folyamatos méréskor a műszer a helyszínen másodpercenként mérte és memóriájában 
rögzítette az 1 másodpercre vonatkozó egyenértékű A-hangnyomásszintet (LAeq) és gyors (F) 
időállandóval a legnagyobb (maximális) A-hangnyomásszintet (LAFmax), továbbá egyik nap a 
terc-szinteket is. Az adatokat a műszer memóriaegységéből telephelyünkön számítógépbe 
olvastuk és a műszerek adatfeldolgozó szoftverei segítségével értékeltük.  
 
Zajmérési adatok 
 
A következőkben néhány konkrét példán bemutatjuk, hogyan jelennek meg a műszerekből 
kiolvasott adatok a számítógépen az adatfeldolgozó szoftvereken. 
 

3. ábra. A zaj időbeli változása, másodpercenkénti LAeq, (nov. 19-20.) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. ábra A zaj időbeli változása, másodpercenkénti LAeq, (nov. 20-23.) 

 
 

Cursor: 2018.11.19. 11:53:19 - 11:53:20  LAeq=55,2 dB  LAFMax=57,2 dB
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5. ábra 
A zaj időbeli változása, másodpercenkénti LAeq, (nov. 23-26.) 

 

 
Bemutatjuk egy kiragadott reprezentatív, 10 órás zajfelvétel általános, átlagos, jellemző 
zajadatait is (a zajszintek időbeli változása, átlagspektruma, statisztikai jellemzői, a 
zajszintek szinteloszlása), amelyek a következő ábrákon láthatóak. 
 

6. ábra 
A zaj időbeli változása (2018.11.23. 9-19 h között) LAeq,10 másodpercenként, 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7. ábra 
A zaj átlagspektruma (2018.11.23. 9-19 h között) LAeq, tercsávonként, és 10 

másodpercenként, 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Cursor: 2018.11.23. 19:11:06 - 19:11:07  LAeq=55,3 dB  LAFMax=55,9 dB
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A zaj időbeli változása (10 mp.-enként) az 6. ábrán, az átlagos tercsáv spektrumok a 7. 
ábrán, a statisztikai jellemzők (óránként) a 8. ábrán (táblázat), a zajszintek gyakorisági 
eloszlása (sűrűség hisztogram) a 9. ábrán, a zajszintek kumulatív eloszlása a 10. ábrán 
látható. 
 

8. ábra 
A zajszintek statisztikai (2018.11.23. 9-19 h között) LAeq,10 másodpercenkénti 

adatokból, 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

9. ábra 
A zajszintek gyakorisági eloszlása (2018.11.23. 9-19 h között) LAeq,10 

másodpercenkénti adatokból 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

10. ábra 
A zajszintek gyakorisági eloszlása (2018.11.23. 9-19 h között) LAeq,10 

másodpercenkénti adatokból 
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A jegyzőkönyv 7 számozott lapot és 19 lap Mellékletet (táblázatokat) tartalmaz 

Az ábrákból az látszik, hogy a véletlenszerűen kiragadott nap, 10 órányi átlagos nappali 
zajterhelése: LAeq=57,9 dB (a határérték LAeq=65 dB). Ez az ábra felső sorában látható. 
Viszonylag sok zajcsúcs van (lmax=65-70 dB), ezek egy része repülési eredetű. Az átlagos 
tercsáv-spektrumok a beszédfrekvencia tartományban (0,5-4,0 kHz) nem nagyon magasak, 
a 80 Hz alattiak nem repülési eredetűek (és nem térnek el 10 dB-lel a mellettük lévőktől). 
A 8. ábrán a 95 százalékos zajszint (L95= 48,0 dB) az alapzajt jellemzi, Ugyancsak itt 
szerepel a táblázatban a mért nappali 10 óra alatt előforduló legnagyobb, legkisebb és 
átlagos (L50) zajterhelés értéke is. A leggyakrabban előforduló zajszint az LAeq=51,0 dB-es 
érték (61%-ban). A mérési idő 99,8 százalékában a zajterhelés nagyobb volt LAeq=41,0 dB-
nél ebben a nappali időszakban. 
 
 
Az egyes repülési műveletek zajának mérési eredményei 
 
A 944 repülési műveletre vonatkozó kapott, mért és számított adatokat a Mellékletben 
dokumentáljuk. 
 
A repülőtértől megkaptuk a mérési napokra a Budapest felőli érkezések (leszállások) és a 
Budapest felé való indulások (felszállások) adatait: időpont, járatszám repülőgép típus és 
kategória, pálya. Három fajta repülési művelet adatait kaptuk meg: 

• 13R pályavégre: Budapest felől az 1-es pályára érkezés (leszállás), ezek a gépek az 
1-es pálya meghosszabbítása vonalában repülve ereszkednek, a mérési ponttól kb. 
850-900 m-re. 

• 13L pályavégre érkezés: Budapest felől a 2-es pályára érkezés (leszállás), ezek a 
gépek a 2-es pálya meghosszabbítása vonalában repülve ereszkednek, a mérési 
ponttól kb. 2450-2500 m-re. A mérési adatok feldolgozása során kiderült, hogy 
ezeknek a repülési műveleteknek a zaja sokkal kisebb, mert sokkal messzebb 
repülnek. A magas háttérzaj miatt nem lehetett megbízhatóan meghatározni a 
zajjellemzőket. 

• 31L pályavégről indulás: Budapest felé az 1-es pályáról indulás (felszállás), e gépek 
a pálya meghosszabbításában egyenesen emelkednek, vagy megfelelő biztonságos 
magasság elérése után balra kanyarodnak. E gépek a mérési ponttól kb. 850-900 m-
re vagy annál közelebb repülnek. 

 
Első lépésként minden egyes repülés zajáról meghatároztuk a repülési művelet alapzajjal 
korrigált zajeseményszintjét (LAX) és a maximális A-hangnyomásszintjét (LAFmax). Ennek 
eredményeit a Melléklet táblázataiban dokumentáljuk. A táblázatokban összesen 944 
repülési művelet adatai szerepelnek. A Melléklet táblázataiban szereplő adatok és 
mennyiségek a következők. 
 

Repülőtér üzemeltetőtől kapott adatok: 
• Időpont: a repülési művelet időpontja, év.hónap.nap – óra:perc 
• Típus: a repülőgép típusának rövid jelölése 
• Kategória: a repülőgép kategóriájának jele 
• Pálya és művelet: értelmezése a következő táblázat szerint: 

 
 Érkezés (leszállás) Indulás (felszállás) 

13L Budapest irányából a 2-es pályára Üllő irányába a 2-es pályáról 
13R Budapest irányából az 1-es pályára Üllő irányába az 1-es pályáról 
31L Üllő irányából az 1-es pályára Budapest irányába az 1-es pályáról 
31R Üllő irányából a 2-es pályára Budapest irányába a 2-es pályáról 
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Mért és mérési eredményből számított adatok: 
• Időtartam, sec: a repülési művelet zajmérésének időtartama másodpercben 
• LAFmax: a repülési művelettől származó legnagyobb A-hangnyomásszint gyors (F) 

időállandóval mérve, LAFmax (dB) 
• LAeq: a repülési művelet időtartama alatt mért egyenértékű A-hangnyomásszint, 

LAeq, (dB)  
• Alapzaj: az alapzaj egyenértékű A-hangnyomásszintje, közvetlenül a repülési 

művelet előtt ill. után mérve, LAeqa, (dB) 
• Korr.: az alapzaj korrekció az MSZ 18150-1:1998 szabvány 4.5.2. szakasza 

szerint, Ka (dB)  
• LAX: a repülési műveletre meghatározott zajeseményszint, LAX (dB), az alapzajjal 

korrigált egyenértékű szintből és a mérés időtartamából számítva. Ez 1 
másodpercre vonatkoztatott integrált érték. (A zajeseményszintet expozíciós 
szintnek is szokták nevezni, és LE vagy LAE vagy SEL jelölést alkalmazni.) 

 
A Melléklet táblázataiban közölt zajeseményszintekből meghatároztuk az átlagos 
zajeseményszintet, külön a 13R érkezésre és külön a 31L indulásra. A mérési napokon és 
éjszakákon összesen mért 730 db 13RL érkezésből és 88 db 31L indulásból már 
megbízható átlagot tudtunk számolni. Eredmények: 
 

13R érkezés átlagos zajeseményszintje: LAX = 78,1 dB 
31L indulás átlagos zajeseményszintje: LAX = 83,4 dB 

 
A 28 db 13L érkezés zajeseményszintjének átlagáról azt tudjuk mondani, hogy kisebb 70 dB-
nél. 

13L érkezés átlagos zajeseményszintje: LAX < 70 dB 
 
Azokban az esetekben, amikor nem tudtunk megbízható zajeseményszintet meghatározni, 
az átlagos zajeseményszintek értékével számoltunk. 
 
A vizsgált napokra vonatkozó eredmények 
 
A mérési napokra és éjszakákra a mérési eredményekből és a Melléklet adataiból 
kiszámítottuk a nappali 16 órára, ill. éjszakai 8 órára vonatkozó zajterhelés megítélési 
szintjeit és további jellemző értékeit. Az eredményeket a következő 1. és 2. táblázatban 
foglaljuk össze. 
 
A két táblázatban a következő adatokat adtuk meg. 
Repülésforgalmi adatok 

A 13R és 13L érkezés továbbá a 31L indulás repülési műveletek számát. Nappalra külön 
megadtuk a 18-22 óra közötti repülések számát is, éjjelre pedig a 0-5 óra közötti 
repülések számát is a „mélyalvási időszakra”. 

Összes zajterhelés zajjellemző adatai 
Megadtuk a teljes napszakra az összes zajterhelés azaz a repülési és egyéb 
zajforrásoktól származó együttes zajterhelés egyenértékű szintjeit (LAeq), legnagyobb 
hangnyomásszintjeit (LAFmax), és jellemző statisztikai szintjeit (L1 - L99). 

Repülési zajterhelés jellemző adatai 
Megadtuk a teljes napszakra a repülési műveletekből származó zajterhelés MSZ 18150 
szerinti megítélési szintjeit (LAM) és kiegészítésként néhány más zajjellemzőt is. 

Zajterhelés a repülési zaj nélkül 
Megadtuk a teljes napszakra azt a zajterhelést (LAeq), amit nem a repülési zaj okozott a 
mérési pontban. 
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1. táblázat 
 

Nappali (6-22 óra) zajmérések összesített eredményei 
 

Dátum: November 
19. 

November 
20. 

November 
21. 

November 
22. 

November 
23. 

November 
24. 

November 
25. 

Repülőforgalmi adatok nappal 
13R érkezés - 6-22 óra: 131 115 133 58 142 101 64 

6-18 óra: 100 91 99 58 105 85 31 
18-22 óra:  31 24 34 0 37 16 33 

13L érkezés - 6-22 óra: 0 0 0 28 0 0 0 
6-18 óra: 0 0 0 28 0 0 0 

18-22 óra:  0 0 0 0 0 0 0 
31L indulás – 6-22óra: 0 0 0 39 0 0 47 

6-18 óra: 0 0 0 5 0 0 47 
18-22 óra:  0 0 0 34 0 0 0 

Összes mért zajterhelés nappal 
LAeq     dB 57,7 58,1 56,9 57,5 57,1 56,6 57,4 

LAFmax     dB 85,4 81,8 86,4 87,1 83,7 96,6 95,8 
L1     dB 67 67 66,4 68,6 67 65,8 69,2 
L5     dB 63,3 63 62,5 62,6 63 61,4 62,3 
L10     dB 61,1 61 50,5 60 60 59 59,4 
L50     dB 53,4 54 53,4 52,6 52 50,6 51,3 
L90     dB 48,8 50 47,7 47,3 47 46,6 46,8 
L95     dB 47,7 49 46,4 45,9 46 45,8 45,5 
L99     dB 45,8 47 44,4 44 43 44,3 43,6 

Repülési zajterhelés nappal 
Határérték, dB 65 65 65 65 65 65 65 

LAM     dB 50,8 51,5 51,6 52,3 51,9 51,9 54,6 
LAM + 5 dB 55,8 56,5 56,6 57,3 56,9 56,9 59,6 
LAM + 8 dB 58,8 59,5 59,6 60,3 59,9 59,9 62,6 
Lde     dB 52,6 53 53,2 56 54,1 52,9 55,7 
Lden     dB 52,4 53,2 54,6 55,5 55,6 52,9 57,2 

Irányérték, Lden, dB 63 63 63 63 63 63 63 
Zajterhelés repülés nélkül nappal 

LAeq     dB 56,7 57 55,4 55,9 55,5 54,8 54,2 
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A jegyzőkönyv 10 számozott lapot és 19 lap Mellékletet (táblázatokat) tartalmaz 

2. táblázat 
 

Éjszakai (22-6 óra) zajmérések összesített eredményei 
 

Dátum: November 
19-20. 

November 
20-21. 

November 
21-22. 

November 
22-23. 

November 
23-24. 

November 
24-25. 

November 
25-26. 

Repülőforgalmi adatok 
13R érkezés (leszállás) 22 22 22 0 24 12 31 

- ebből 0-5 óra között 5 5 6 0 7 3 8 
31L indulás (felszállás) 0 0 0 2 0 0 0 

- ebből 0-5 óra között 0 0 0 0 0 0 0 
Összes mért zajterhelés 

LAeq     dB 49,9 50,3 50,2 51 49,6 48 52,1 
LAFmax     dB 81,1 73,3 85,2 79,9 78 73,3 77,5 

L1     dB 62,7 62,3 63,1 62,7 62,8 60,2 63,7 
L5     dB 54,8 55,8 55,9 52,8 54,9 52,4 57,5 
L10     dB 50,4 52,3 50,7 48,7 49,7 48,8 53,5 
L50     dB 44,2 44,1 42,1 41,4 42,4 43,4 46,3 
L90     dB 40,6 40,5 38,4 38,4 38,7 40,2 42,3 
L95     dB 39,9 39,9 37,8 37,9 37,9 39,4 41,3 
L99     dB 38,5 38,8 36,5 37 36,5 38,2 39,9 

Repülési zajterhelés 
Határérték, dB 55 55 55 55 55 55 55 

LAM     dB 42 43,4 46,4 35 47,6 43 49,1 
LAM + 5 dB 47 48,4 51,4 40 52,6 48 54,1 
LAM + 8 dB 50 51,4 54,4 43 55,6 51 57,1 

Zajterhelés repülés nélkül 
LAeq     dB 49,1 49,3 47,8 50,9 45,4 46,4 49,1 

 
 
 
Az MSZ ISO 1996-1:2009 „A” Függelék szerint: „Tudományos bizonyítékok alapján, a 
szállítási hangforrások okozta zajártalom a szállítási módszer függvényében változik. 
Általában ugyanannál az egyenértékű hangnyomásszintnél a repülőgépzaj zavaróbb, mint a 
közúti forgalom zaja”. Ezért a szabvány A 1. táblázatában korrekciókat ad meg, amelyekkel 
növelni kell a méréssel meghatározott zajszinteket, repülési zajra ez a korrekció: 3 – 6 dB. 
 
Az ISO 2016. augusztus 1. hatálybalépéssel megjelentette e szabvány felülvizsgálattal 
módosított új kiadását ISO 1996-1:2016(E) jelzettel. Ebben a fenti táblázat is módosították.  
A szabvány az új, módosított A1. táblázatában a repülési zajra vonatkozó korrekciót 2 dB.lel 
nagyobb értékben adja meg, mint a korábbi változatban: „3 – 6 dB”-ről „5 – 8 dB”-re változott 
az értéke.  
 
Mindkét táblázatot bemutatjuk a következő oldalon. 
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MSZ ISO 1996-1:2009 „A” Függelék szerinti táblázat: 
 

A.1. táblázat – Tipikus szintkorrekciók a hangforrások kategóriái és a napszakok alapján 
Típus Meghatározás 

Szint 
korrekció 

dB 

Hangforrások 
Közúti forgalom 

Repülőgép 
Vasúta 
Ipari 

0 
3 – 6 

-3 – -6 
0 

Hangkarakterisztikák 
Szokványos impulzusosb 

Erősen impulzusos 
Nagyenergiájú impulzusos 

Jellemzően tonálisc 

5 
12 

Ld.: B függelék 
3 – 6 

Időszakok 
Esti 

Éjszakai 
Hétvégi nappalid 

5 
10 
5 

a A vasúti korrekciók nem vonatkoznak a hosszabb dízelvonatokra, vagy a 250 km/h-nál 
gyorsabb vonatokra. 

b Néhány ország prominencia-teszteket alkalmaz a hangforrások impulzivitásának 
megállapításához. 

c Ha vitatott a jellemzően tonális tartalom, jelenlétét az ISO 1996-2-ben megadott mérési 
procedúrákkal lehet bizonyítani. 

d Hétvégi nappali korrekciót a megfelelő hatóság által meghatározott módon kell az Ld-hez 
adni (ld. 6.5) 

 
ISO 1996-1:2016(E) „A” Függelék szerinti táblázat: 
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A nemzetközi szabvány (ISO 1966) szerinti repülési zajra vonatkozó korrekció alkalmazását 
mutatjuk a nappali és az éjszakai összefoglaló 1. és 2. táblázatban, megadtuk az LAM +5 dB 
és az LAM +8 db értékeit is. 
 
A nappali összefoglaló 1. táblázatban az Lde  értékét az ISO 1966 szerint úgy számítjuk, hogy 
a napközben 6-18 óra között a mért értékekkel, este 18-22 óra között pedig +5 dB 
korrekcióval növelt értékekkel számoljuk a 16 órás egyenértékű szintet, Lde (Level-day-
evening, nappali-esti megítélési szint) 
 
Ehhez hasonló az Lden egész napos (24 órás) megítélési szint, ahol az esti időszakban 18-22 
óra között +5 dB korrekcióval, az éjjeli időszakban 22-6 óra között pedig +10 dB korrekcióval 
növelt értékekkel számoljuk a 24 órás egyenértékű szintet, Lden (Level-day-evening-night, 
nappali- esti-éjszakai megítélési szint) ennek meghatározását írja elő a stratégiai 
zajtérképekre vonatkozó 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet. A rendeletben 9. § ír elő 63 dB 
irányértéket meghaladó közlekedési zajok csökkentésére stratégiai intézkedési terv 
készítést. 
 
Összefoglaló értékelés 
 
Az elvégzett zajvizsgálatok alapján a következő megállapításokat tehetjük. 
 
A mért repülési forgalomból eredő zajterhelés MSZ 18150/1:1998 és MSZ-13-183-3:1992 
szerinti megítélési szintjei (LAM) minden vizsgált napon kisebbek a vonatkozó 27/2008. 
(XII.3.) KvVM-EüM rendeletben előírt 65/55 dB nappali/éjszakai zajterhelési határértéknél. 
 
Nemcsak a repülési zaj, hanem a mért repülési és más zajforrásokból származó összes 
zajterhelés is kisebb volt minden nappal és éjszaka e határértékeknél.  
 
A mérést végezte és a jegyzőkönyvet készítette 
 
Dr. Buna Béla, okl. közlekedésmérnök, okl. villamosmérnök, környezetvédelmi mérnök, MSc, 
zajcsökkentési szakértő, FIoA (a brit Akusztikai Intézet tiszteletbeli tagja), kamarai 
engedélyszám: 01-4583 
 
Hirka Ferenc, okl. fizikus, okl. környezetvédelmi szakmérnök 
 
 
Budapest, 2019. február 8. 
 
 
        Dr. Buna Béla 
        ügyvezető 
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